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EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA:
POR CUANTO:
De conformidad con |o dispuesto en el articulo 188 de la Constitucion Politica del
Perd como por Ley N° 25280 publicada el 30 de octubre de 19890, el Congreso de la
Republica delegan en el Poder Ejecutivo la facultad de dictar mediante Decreto Legislativo
el Cédigo Penal, dentro del término de 90 dias, nombrando para tal efecto una Comisién
Revisora de los proyectos elaborados y facultandola a introducir en ellos las reformas que

estime pertinentes;

Que mediante Ley N° 25305 publicada el 10 de febrero de 1931 el Congreso de la
Republica concede un término adicional de 60 dias para ejercer la facultad delegada;

Que la mencionada Comisidon Revisora ha cumplido con presentar al Poder
Ejecutivo el Proyecto de Nuevo CODIGO PENAL aprobado por ella, de acuerdo a lo
dispuesto por el articulo 2 de la Ley 25280;

Con el voto aprobatorio del Consejo de Ministros; y,

Con cargo de dar cuenta al Congreso;

Ha dado el Decreto Legislative siguiente:

Articulo 1.- Promuigase el CODIGO PENAL, aprcbado por la Comision Revisora
constituida por Ley N° 25280, segln el texto adjunio que consta de 466 articulos
distribuidos de modo y forma gue a continuacién se detallan:

TITULO PRELIMINAR: Articulo | al X

LIBRO |: Parte General: articulos 1° al 105°

LIBRO l: Parte Especial: articulos 106° al 439°

LIBRO liI: Faltas: articulos 440° al 452°

DISPOSICIONES FINALES Y TRANSITORIAS: Primera a Cuarta

POR TANTO:
Mando se publigue y cumpla

Dado en la Casa de Gobierno en Lima a los tres dias del mes de abril de mil
novecientos noventa y uno




ALBERTO FUJIMORI FUJIMORI
Presidente Constitucional de la Republica

AUGUSTO ANTONIOLI VASQUEZ
Ministro de Justicia.

TITULO PRELIMINAR
PRINCIPIOS GENERALES

Articulo I.- Finalidad Preventiva
Este Cédigo tiene por objeto la prevencion de delitos y faltas como medio protector de la
persona humana y de la sociedad.

Articulo Il.- Principio de Legalidad

Nadie sera sancionado por un acto no previsto como delito o falta por la ley vigente al
momento de su comisidon, ni sometido a pena o medida de seguridad que no se
encuentren establecidas en ella.

Articulo Hll.- Prohibicion de la Analogia
No es permitida la analogia para calificar el hecho como delito o falta, definir un estado de
peligrosidad o determinar la pena o medida de seguridad que les corresponde.

Articulo IV.- Principio de Lesividad
La pena, necesariamente, precisa de la lesidn o puesta en peligro de bienes juridicos
tutelados por la ley.

Articulo V.- Garantia Jurisdiccional
Solo el Juez competente puede imponer penas o medidas de seguridad; y no puede
hacerlo sino en la forma establecida en la ley.

Articulo VIi.-Principio de Garantia de Ejecucién
No puede ejecutarse pena alguna en ofra forma que la prescrita por la ley y reglamentos
que |la desarrollen. En todo caso, la ejecucion de la pena sera intervenida judicialmente.

Articulo V1l.-Responsabilidad Penal
La pena requiere de la responsabilidad penal del autor. Queda proscrita toda forma de
responsabilidad objetiva.

Articulo VI1Il.- Proporcionalidad de la Pena
La pena no puede sobrepasar la responsabilidad por el hecho. La medida de seguridad
so6lo puede ser ordenada por intereses publicos predominantes.



Articulo IX.- Fines de la Pena y Medidas de Seguridad
La pena tiene funcion preventiva, protectora y resocializadora. Las medidas de seguridad
persiguen fines de curacidn, tutela y rehabilitacion.

Articulo X .-Aplicacion Supletoria de la Ley Penal
Las normas generales de este Cadigo son aplicables a los hechos punibles previstos en
leyes especiales.

LIBRO PRIMERO
PARTE GENERAL

TITULO
DE LA LEY PENAL

CAPITULO |
APLICACION ESPACIAL

Articulo 1.-Principio de Territorialidad
La Ley Penal peruana se aplica a todo el que comete un hecho punible en el territorio de
la Republica, salvo las excepciones contenidas en el Derecho Internacional.

También se aplica a los hechos punibles cometidos en:

1. Las naves o aeronaves nacionales publicas, en donde se encuentren; v,
2. Las naves o aeronaves nacionales privadas, que se encuentren en aita mar o en
espacio aéreo donde ningun Estado ejerza soberania.

Articulo 2.- Principio de Extraterritorialidad, Principio Real o de Defensa y Principio de
Personalidad Activa y Pasiva
La Ley Penal peruana se aplica a todo delito cometido en el extranjero, cuando:

1. El agente es funcionario o servidor publico en desempeno de su cargo;

2. Atenta contra la seguridad o la tranquilidad puablicas, siempre que produzca sus
efectos en el territorio de la Republica;

3. Agravia al Estado y la defensa nacional; a los Poderes del Estado y el orden
constitucional o al orden monetarig;

4. Es perpetrado contra peruano o por peruanc y el delito esté previsto como
susceptible de extradicién segln la Ley peruana, siempre que sea punible también en el
Estado en que se cometid y el agente ingresa de cualquier manera al territorio de la
Republica; vy,

5. El Pert esta obligado a reprimir conforme a tratados internacionales.

Articulo 3.- Principio de Representacién
La Ley Penal peruana podra aplicarse cuando, solicitada la extradicion, no se entregue al
agente a la autoridad competente de un Estado exiranjero.

Articulo 4.- Excepciones al Principio de Extraterritorialidad

Las disposiciones contenidas en el Articulo 2°, incisos 2, 3, 4 y 5, no se aplican:
1. Cuando se ha extinguido ila accién penal conforme a una u ofra legislacion;
2. Cuando se trata de delitos politicos 0 hechos conexos con ellos; vy,



3. Cuando el procesado ha sido absuelto en el extranjero o el condenado ha
cumplido la pena o ésta se halla prescrita o remitida.

Si el agente no ha cumplido totalmente la pena impuesta, puede renovarse el
proceso ante los tribunales de la Republica, pero se computara la parte de la pena
cumplida.

Articulo 5.-Principio de Ubicuidad
El lugar de comision de un delito es aquél en el cual el autor o participe ha actuado u
omitido la obfigacion de actuar o en el que se producen sus efectos.

CAPITULO I
APLICACION TEMPORAL

Articulo 6.~ Principio de Combinacién

La Ley Penal aplicable es la vigente en el momento de la comision del hecho punible. No
obstante, se aplicara la mas favorable al reo, en caso de conflicto en el tiempo de leyes
penales.

Si durante la ejecucion de la sancién se dictare una ley mas favorable al condenado, el
Juez sustituird la sancién impuesta por la que corresponda, conforme a la nueva ley.

CONCORDANCIA: L. N° 27454

Articulo 7.- Retfroactividad benigna
Si, segun la nueva ley, el hecho sancionado en una norma anterior deja de ser punible, la
pena impuesta y sus efectos se extinguen de pleno derecho.

Articulo 8.- Leyes temporales

Las leyes destinadas a regir sélo durante un tiempo determinado se aplican a todos los
hechos cometidos durante su vigencia, aunque ya no estuvieren en vigor, salvo
disposicién en contrario.

Articulo 9.-Momento de comisién del delito

El momento de la comisién de un delito es aquél en el cual el autor o participe ha actuado
u omitide la obligacién de actuar, independientemente del momento en que el resultado se
preduzca.

CAPITULO 1
APLICACION PERSONAL

Articulo 10.- Principio de igualdad

Ley Penal se aplica con igualdad. Las prerrogativas que por razén de la funcién o cargo
se reconocen a ciertas personas habran de estar faxativamente previstas en las leyes o
tratados internacionales.

LIBRO SEGUNDO
PARTE ESPECIAL
DELITOS

TITULO |
DELITOS CONTRA LA VIDA, EL CUERPO Y LA SALUD



CAPITULO |
HOMICIDIO

Articulo 106.- Homicidio Simple
El que mata a otro sera reprimido con pena privativa de libertad no menor de seis ni
mayor de veinte afos.

Articulo 108.- Homicidio calificado - Asesinato
Serd reprimido con pena privativa de libertad no menor de quince afios el que mate a otro
concurriendo cualquiera de las circunstancias siguientes:

1. Por ferocidad, por lucro o por placer;
2. Para facilitar u ocultar otro delito;
3. Con gran crueldad o alevosia;

4. Por fuego, explosién, veneno o por cualquier otro medio capaz de poner en peligro la
vida o salud de ofras personas.(*)

(*) Texto vigente conforme a la modificacion establecida por el Articulo 1 de la Ley N°
27472 publicada el 05-06-2001

Nota: Este articulo fue anteriormente modificado por el Articule 1 del Decreto Legislativo
N°® 896, publicado el 24-05-98, expedido con arregic a la Ley N° 26950, que otorga al
Poder Ejecutivo facultades para legislar en materia de seguridad nacional

CONCORDANCIA:  R. Adm. N° 185-2001-P-CSJLI-PJ

CAPITULO Il
LESIONES

Articulo 121.- Lesiones graves

El que causa a ofro dafic grave en el cuerpo o en la salud, sera reprimido con pena
privativa de libertad ne menor de tres ni mayor de ocho afios. Se consideran lesiones
graves:

1. Las que ponen en peligro inminente la vida de la victima.

2. Las que mutilan un miembro u érgano principal del cuerpo o lo hacen impropio
para su funcion, causan a una persona incapacidad para el trabajo, invalidez o anomalia
psiquica permanente o la desfiguran de manera grave y permanente.

3. Las que infieren cualquier otro dafic a la integridad corporal, o a |la salud fisica o
mental de una persona que requiera treinta o mas dias de asistencia o descanso, segun
prescripcion facultativa,

Cuando la victima muere a consecuencia de la lesién y si el agente pudo prever
este resultado, la pena seré nc menor de cinco ni mayor de diez afios.



TITULO IV
DELITOS CONTRA LA LIBERTAD

CAPITULO |
VIOLACION DE LA LIBERTAD PERSONAL

Articulo 151.- Coaccién

El que, mediante amenaza o violencia, obliga a otro a hacer lo que la ley no manda o le
impide hacer lo que ella no prohibe sera reprimido con pena privativa de libertad no mayor
de dos anos.

Articulo 152.- Secuestro

Sera reprimido con pena privativa de libertad no menor de diez ni mayor de quince afios el
gque, sin derecho, motivo ni facultad justificada, priva a otro de su libertad personal,
cuaiquiera sea el movil, el propdsito, la modalidad o circunstancia o tiempo que el
agraviado sufra la privacién o restriccion de su libertad.

La pena sera no menor de veinte ni mayor de veinticinco afios cuando:

1. Se abusa, corrompe, trata con crueldad o pone en peligro la vida o salud del agraviado.
2. Se pretexta enfermedad mental inexistente en el agraviado.

3. El agraviado es funcionario, servidor publico o representante diplomatico.

4. El agraviado es secuestrado por sus actividades en el sector privado.

5. El agraviado es pariente, dentro del tercer grado de consanguinidad o segundo de
afinidad con las personas referidas en los incisos 3 y 4 precedentes.

6. El agraviado es menor de edad o anciano.

7. Tiene por objeto obligar a un funcionario o servidor publico a poner en libertad a un
detenido 0 a una autoridad a conceder exigencias ilegales.

8. Se comete para obligar al agraviado a incorporarse a una agrupacioéon criminal o a una
tercera persona para que preste al agente del delito ayuda econdmica o su concurso bajo
cualquier modalidad.

9. El que con la finalidad de contribuir a la comision del delito de secuestro, suministra
informacién que haya conocido por razén ¢ con ocasidn de sus funciones, cargo u oficio,
o suministre deliberadamente los medios para la perpetracién del delito.

“10. Se comete para obtener tejidos somaticos de la victima, sin grave dafio fisico o
mental.” (2)

La pena sera de cadena perpetua cuando el agraviado resulte con graves dafios en el
cuerpo o en la salud fisica © mental, o0 muere durante el secuestro, o a consecuencia de
dicho acto.(1)



(1) Texto vigente conforme a la modificacion establecida por el Articulo 1 de 1a Ley N°
27472 publicada el 05-06-2001

Nota: Este articulo fue modificado por el articulo 1 del Decreto Legislativo N° 896,
publicado el 24-05-98, expedido con arreglo a la Ley N° 26950, que otorga al Poder
Ejecutivo facultades para legislar en materia de seguridad nacional.

Este Articulo anteriormente fue modificado por el Articulo Primero de la Ley N° 26630,
publicado el 21.06.96

(2) Inciso incorporado por la Tercera Disposicién Transitoria y Final de la Ley N° 28189,
publicada el 18-03-2004.

CONCORDANCIA:  R.Adm. N° 185-2001-P-CSJLi-PJ
Ley N° 27765, Art. 6

TITULO V
DELITOS CONTRA EL PATRIMONIO

CAPITULO I
ROBO

Articulo 188.- Robo

El que se apodera ilegitimamente de un bien mueble total o parcialmente ajeno, para
aprovecharse de él, sustrayéndolo del lugar en que se encuentra, empleando vicolencia
contra la persona o amenazandola con un peligro inminente para su vida o integridad
fisica sera reprimido con pena privativa de libertad no menor de tres ni mayor de ocho
afios.(*)

(*) Texto vigente conforme a la modificacién establecida por el Articulo 1 de la Ley N°
27472 publicada el 05-06-2001

(*) Este articulo fue anteriormente modificado articulo 1 del Decreto Legislativo N° 896,
publicado el 24-05-98, expedido con arreglo a la Ley N° 26950, que otorga al Poder
Ejecutivo facultades para legislar en materia de seguridad ciudadana

Texto vigente conforme a la modificacién establecida por el Articulo 1 de la Ley N°® 27472
publicada el 05-06-2001

Nota: este articulo fue modificado, inicialmente, por el Articulo 1 de la Ley N° 26319
publicado el 01-06-94

CONCORDANCIA:  R.Adm. N° 185-2001-P-CSJLI-PJ

Articulo 189.- Robo agravado
La pena sera no menor de diez ni mayor de veinte afios, si el robo es cometido:

1. En casa habitada.
2. Durante la noche o en lugar desolado.

3. A mano armada.



4. Con el concurso de dos o mas personas.

5. En cualquier medic de locomocion de transporte publico o privado de pasajeros o de
carga.

6. Fingiendo ser autoridad o servidor publico o trabajador def sector privado ¢ mostrando
mandamiento falso de autoridad.

7. En agravio de menores de edad o ancianos.
La pena sera no menor de veinte ni mayor de veinticinco afios, si el robo es cometido:
1. Cuando se cause lesiones a la integridad fisica o mental de la victima.

2. Con abuso de la incapacidad fisica o mental de la victima o mediante el empleo de
drogas y/o insumos guimicos o farmacos contra la victima.

3. Colocando a la victima o a su familia en grave situaciéon econtmica.
4. Sobre bienes de valor cientifico o que integren el patrimonio cultural de la nacién.

La pena sera de cadena perpetua cuando el agente actle en calidad de integrante de una
organizacién delictiva o banda, o si como consecuencia del hecho se produce la muerte
de ia victima o se le causa lesiones graves a su integridad fisica o mental.(*)

(*) Texto vigente conforme a la modificacion establecida por el Articulo 1 de la Ley N°
27472 publicada el 05-06-2001

(*) Este articulo fue anteriormente modificado por el articulo 1 del Decreto Legislativo N°
896, publicado el 24-05-98, expedido con arreglo a la Ley N° 26950, que otorga al Poder
Ejecutivo facultades para legislar en materia de seguridad ciudadana

Nota: este articulo fue inicialmente modificado por el Articulo 1 de la Ley N°® 26630
publicado el 21-06-96

CAPITULO VII
EXTORSION

Articulo 200.- Extorsién

El que mediante violencia, amenaza ¢ manteniendo en rehén a una persona, obliga a ésta
0 a otra a otorgar al agente ¢ a un tercero una ventaja econémica indebida ¢ de cualquier
otra indole, sera reprimido con pena privativa de libertad no menor de seis ni mayor de
doce afios.

La pena sera privativa de libertad no menor de veinte afios cuando:

1. El rehén es menor de edad.

2. El secuestro dura mas de cinco dias.

3. Se emplea crueldad contra el rehén.

4. El rehén gjerce funcion publica o privada o es representante diplomatico.




5. El rehén es invalido o adolece de enfermedad.
6. Es cometido por dos o mas personas.

La pena sera no menor de veinticinco afios si el rehén muere y no menor de doce ni
mayor de quince afos si el rehén sufre lesiones graves a su integridad fisica o mental.”(*)

(*) Texto vigente conforme a la modificacién establecida por el Articulo 1 de la Ley N°
27472 publicada el 05-06-2001

(*) Este articulo anteriormene fue modificado por el Articulo 1 del Decreto Legislativo N°
896, publicado el 24-05-98, expedido con arreglo a la Ley N° 26950, que otorga al Poder
Ejecutivo facultades para legislar en materia de seguridad nacional

CONCORDANCIA:  R.Adm. N° 185-2001-P-CSJLI-PJ

TITULO XIi )
DELITOS CONTRA LA SEGURIDAD PUBLICA

CAPITULO I ]
DELITOS CONTRA LOS MEDIOS DE TRANSPORTE, COMUNICACION Y OTROS
SERVICIOS PUBLICOS

Articulo 280.- Atentado contra los medios de transporte colectivo 0 de comunicacion
El que, a sabiendas, ejecuta cualquier acto que pone en peligro la seguridad de naves,
aeronaves, construcciones flotantes o de cualquier otro medio de transporte colectivo o de
comunicacion destinado al uso publico, sera reprimido con pena privativa de libertad no
menor de tres ni mayor de seis afios.

Si el hecho produce naufragio, varamiento, desastre, muerte o lesiones graves vy el
agente pudo prever estos resultados, la pena sera no menor de ocho ni mayor de veinte
afos.

Articulo 281.- Atentado contra la seguridad comtn

Sera reprimido con pena privativa de libertad no menor de tres ni mayor de ocho afios, el
que crea un peligro para la seguridad comun, realizando cualquiera de las conductas
siguientes:

1. Atenta contra fabricas, obras o instalaciones destinadas a la produccion,
transmision, almacenamiento o provisién de electricidad o de sustancias energéticas, o
contra instalaciones destinadas al servicio publico de aguas corrientes.

2. Atenta contra la seguridad de los medios de telecomunicacion publica o puestos
al servicio de la seguridad de transportes destinados al uso publico.

3. Dificulta la reparacién de los desperfectos en las fabricas, obras o instalaciones
a que se refieren los incisos antericres.

Articulo 282 -Forma culposa
El que, por culpa, ocasiona alguno de los hechos de peligro previstos en los articulos 280°
y 281° sera reprimido con pena privativa de libertad no mayor de dos afios.

Articulo 283.-Entorpecimiento al funcionamiento de servicios publicos



El gque, sin crear una situacién de peligro comun, impide, estorba ¢ entorpece el normal
funcionamiento de los transportes, o servicios publicos de comunicacién, o de provisién
de aguas, electricidad o de sustancias energéticas similares, sera reprimido con pena
privativa de libertad no menor de dos ni mayor de cuatro afos.

"En los casos en que el agente actle con violencia y atente contra la integridad fisica de
las personas ¢ cause grave dano a la propiedad publica o privada, la pena privativa de la
libertad sera no menor de tres ni mayor de seis anos.” (*)

(*) Parrafo incorporado por el Articulo 1 de la Ley N° 27686, publicada el 19-03-2002.



24/05/2001.- R. Leg. N® 27458.- Aprueba la adhesidn del Pera al "Convenio para la Represion
de Actos llicitos contra la Seguridad de la Navegacion Maritima". (25/05/2001)

RESOLUCION LEGISLATIVA
N° 27458 (1)(2)

(1) Aclarado por el D.S. N® 046-2001-RE, publiicado el 13/06/2001
Nota: La presente norma, aprueba adhesion del Peni al
"Convenio para fa Represion de Actos llicilos contra la

Seguridad de la Navegacion Maritima*.

(2) Establecida su vigencia por el Of. 0-1-A/158-2001-RE(GAB)
Nofta: Esta norma dispone que de acuerdo alo dispuesto porel
Articulo 6° de la Ley N° 26647, el Ministerio de Relaciones
Exteriores mediante Oficio RE (FAB) N° 0-3-A/158, comunica que
el refenido instrumento internacional, suscrito el 10 de marzo de
1988, ratificado por Decreto Supremo N° 046-2001-RE del 12 de
Junio de 2001, publicado en el Diano Offcial EI Peruano el 13 de
Junio de 2001 entrara en vigencia para el Perti, el 17 de octubre
del afio 2001.

EL CONGRESQ DE LA REPUBLICA,
Ha dado la Resolucién Legislativa siguiente:

RESOLUCION LEGISLATIVA QUE APRUEBA LA ADHESION DEL PERU AL "CONVENIO PARA
LA

REPRESION DE ACTOS ILICITOS CONTRA LA SEGURIDAD DE LA

NAVEGACION MARITIMA™

Articulo 1°.- Objeto de la resolucién
Apruébase la adhesion del Pera al "Convenio para la Represion de Actos llicitos contra la Seguridad
de la Navegacién Maritima”, adoptado en Roma, Republica ltaliana, el 10 de marzo de 1988.

Articulo 2°.- Reserva

De conformidad con el parrafo 2 del Articulo 16° del "Convenio para la Represion de Actos llicitos
contra la Seguridad de la Navegacion Maritima", el Gobierno del Pert declara que no se considera
obligado por el parrafo 1 de dicho articulo.

Comuniquese al sefior Presidente de la Republica para su promulgacion.

En Lima, a los dieciocho dias del mes de mayo de dos mil uno.

CARLOS FERRERO, Presidente a.i. del Congrese de la Republica. HENRY PEASE GARCIA,
Segundo Vicepresidente del Congreso de la Republica.

AL SENOR PRESIDENTE CONSTITUCIONAL DE LA REPUBLICA

Lima, 24 de mayo de 2001

Camplase, comuniquese, registrese, publiguese y archivese.

VALENTIN PANIAGUA CORAZAQ, Presidente Constitucional de la Republica. JAVIER PEREZ DE
CUELLAR, Presidente del Consejo de Ministros y Ministro de Relaciones Exteriores.

CONVENIO PARA LA REPRESION DE ACTOS ILICITOS CONTRA LA
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION MARITIMA

Los Estados Partes en el presente Convenio,

TENIENDO PRESENTES los propositos y principios de la Carta de las Naciones Unidas relativos al
mantenimiento de la paz y la seguridad internacionales y al fomento de las relaciones de amistad y
cooperacién entre los Estados,

RECONOQCIENDO en particular que todo individuo tiene derecho a la vida, a la libertad y a la
seguridad de su persona, como se establece en la Declaracion Universal de Derechos Humanos y
en el Pacto Internacional de Derechos Civiles y Politicos,



PROFUNDAMENTE PREQCUPADOS por la escalada mundial de los actos de terrorismo en todas
sus formas, gue ponen en peligro vidas humanas inocentes o causan su pérdida, comprometen las
libertades fundamentales y atentan gravemente contra la dignidad del ser humano,
CONSIDERANDO que los actos ilicitos contra |la seguridad de la navegacién maritima comprometen
la seguridad de las personas y de los bienes, afectan gravemente a la explotacion de los servicios
maritimos y socaban la confianza de los pueblos del mundo en la seguridad de la navegacion
maritima,

CONSIDERANDQ que la realizacion de tales actos preocupa gravemente a toda la comunidad
internacional,

CONVENCIDOS de la necesidad urgente de fomentar la cooperacién internacional entre los Estados
con miras a elaborar y adoptar medidas eficaces y practicas para la prevencién de todos los actos
ilicitos contra la seguridad de la navegacion maritima y para el enjuiciamiento y castigo de sus
perpetradores,

RECORDANDO la resolucion 40/61 de la Asamblea General de las Naciones Unidas, del 9 de
diciembre de 1985, en la que, entre otras cosas, se "Insta a todos los Estados, unilateralmente y en
cooperacion con otros Estados, y con los érganos competentes de las Naciones Unidas, a que
. contribuyan a la eliminacion gradual de las causas subyacentes del terrorismo internacional y a que
presten especial atencién a todas las situaciones, incluidos el colonialismo y el racismo, asi como
aquéllas en que haya violaciones masivas y patentes de los derechos humanos y las libertades
fundamentales, o las de ocupacion extranjera, que puedan dar origen al terrorismo internacional y
poner en peligro la paz y la seguridad internacionales”,

RECORDANDQ ASIMISMO que la resolucidbn 40/61 "condena inequivocamente y califica de
criminales todos los actos, métodos y practicas de terrorismo, dondequiera y por quienquiera sean
cometidos, incluidos los que ponen en peligro las relaciones de amistad entre los Estados y su
seguridad”,

RECORDANDO TAMBIEN que mediante la resolucion 40/61 se invité a la Organizacion Maritima
Internacional a que estudiara "el problema del terrorismo a bordo de barcos o contra éstos con miras
a formular recomendaciones sobre la adopcidn de medida apropiadas”,

TENIENDO EN CUENTA la resclucién A.584(14) de 20 de noviembre de 1985, de la Asamblea de la
Organizacién Maritima Internacional, gque insta a que se elaboren medidas para prevenir los actos
ilicitos que amenazan la seguridad del buque y la salvaguarda de su pasaje y tripulacion,
OBSERVANDO que los actos de la tripulacion, que estan sujetos a la disciplina normal de a bordo,
quedan fuera del ambito del presente Convenio,

AFIRMANDQ la conveniencia de someter a revision constante las reglas y normas relativas a la
prevencion y sancidn de los actos ilicitos contra los buques y las perscnas a bordo de éstos, de
manera que tales reglas y normas pueédan actualizarse cuandc sea necesario y, en tal sentido,
tomando nota con satisfaccién de las medidas para prevenir los actos ilicitos contra los pasajeros v
tripulantes a bordo de los buques, recomendadas por el Comité de Seguridad Maritima de la
Organizacién Maritima Internacional,

AFIRMANDO ADEMAS que las materias no reguladas por el presente Convenio seguiran rigiéndose
por las normas y principios de derecho internacional general,

RECONQCIENDOQ la necesidad de que todos los Estados, al combatir los actos ilicitos contra la
seguridad de la navegacion maritima, se ajusten estrictamente a las normas y principios de derecho
internacional general,

CONVIENEN:

ARTICULO 1

A los efectos del presente Convenio, por "bugue” se entendera toda nave del tipo que sea, no sujeta
de manera permanente al fondo maritimo, incluidos vehiculos de sustentacion dindmica, sumergibles
o cualquier otro artefacto flotante.

ARTICULO 2

1. Ef presente Convenio no se aplica:
a) a los bugues de guerra; ni



b) a los buques propiedad de un Estado, o utilizados por éste, cuando estén destinados a servir
como unidades navales auxiliares o a fines de indole aduanera o policial; ni

¢} a los bugues que hayan sido retirados de la navegacién o desarmados.

2. Nada de lo dispuesto en el presente Convenio afecta a las inmunidades de los bugues de guerra y
otros bugues de Estado destinados a fines no comerciales.

ARTICULO 3

1. Comete delito toda persona que ilicita e intencionadamente:

a) se apodere de un buque o ejerza el control del mismo mediante viclencia, amenaza de violencia o
cualquier ofra forma de intimidacion; o

b} realice algun acto de violencia contra una persona que se halle a bordo de un bugue, si dicho acto
puede poner en peligro la navegacion segura de ese buque; ©

¢) destruya un bugue o cause dafios & un bugue ¢ a su carga que puedan poner en peligro la
navegacién segura de ese buque; o

d} cologue o haga colocar en un buque, por cualquier medio, un arfefacto o una sustancia que pueda
destruir el buque, o causar dafios al buque o a su ¢arga que pongan ¢ puedan poner en peligro la
navegacién segura del buque; o

e} destruya o cause dafios importantes en las instalaciones y servicios de navegacion maritima ¢
entorpezca gravemente su funcionamiento, si cualquiera de tales actos puede poner en peligro la
navegacién segura de un buque; o

f) difunda informacién a sabiendas de que es falsa, poniendo asi en peligro la navegacidn segura de
un buque; o

g) lesione o0 mate a cualquier persona, en relacién con la comisién o la tentativa de comisién de
cualquiera de los delitos enunciados en los apartados a) a f).

2. También comete delito toda persona que:

a} intente cometer cualquiera de los delitos enunciados en el parrafo 1; o

b} induzca a cometer cualquiera de los delitos enunciados en el parrafo 1, perpetrados por cualquier
persona, o sea de otro modo cémplice de la persona que comete tal delito; o

c) amenace con cometer, formulando o no una condicion, de conformidad con lo dispuesto en la
legislacion interna, con anime de obligar a una persona fisica o juridica a ejecutar un acte o a
abstenerse de ejecutarlo, cualquiera de los delitos enunciados en los apartados b), c) y e) def parrafo
1, si la amenaza puede poner en peligro la navegacion segura del buque de que se trate.

ARTICULO 4

1. El presente Convenio se aplicara si el buque esta navegando, ¢ su plan de navegacion preveé
navegar, hacia aguas situadas mas alla del limite exterior del mar territorial de un solo Estado, o mas
allda de los [imites laterales de su mar territorial con Estados adyacentes, a través de ellas o
procedente de las mismas.

2. En los casos en que el Convenio no sea aplicable de conformidad con el articulo 1 lo sera no
obstante si el delincuente o el presunto delincuente es hallado en el territorio de un Estado Parte
distinto del Estado a que se hace referencia en el parrafo 1.

ARTICULO 5

Cada Estado se obliga a establecer para los delitos enunciados en el articulo 3 penas adecuadas en
las que se tenga en cuenta la naturaleza grave de dichos delitos.

ARTICULO 8

1. Cada Estado Parte tomaré las medidas necesarias para establecer su jurisdiccion respecto de los
delitos enunciados en el articulo 3 cuando el delito sea cometido:

a) contra un bugque ¢ a bordo de un buque que en el momento en que se cometa el delito enarbole el
pabelién de ese Estado; ©

k) en el territorio de ese Estado, incluido su mar territorial; o



c) por un nacional de dicho Estado.

2. Un Estado Parte podra también establecer su jurisdiccion respecto de cualquiera de tales delitos
cuando:

a) sea cometido por una persona apatrida cuya residencia habitual se halle en ese Estado; o

b) un nacional de ese Estado resulte aprehendido, amenazado, lesionado o muerto durante la
comision del delito; o

c) sea cometido en un intento de obligar a ese Estade a hacer o no hacer alguna cosa.

3. Todo Estade Parte que haya establecido la jurisdiccion indicada en el parrafo 2 lo notificara al
Secretaric General de la Organizacion Maritima Internacional (en adelante lamado "el Secretario
General"). Si ese Estado Parte deroga con posterioridad tal jurisdiccion lo notificara al Secretario
General.

4. Cada Estado Parte tomara las medidas necesarias para establecer su jurisdiccion respecto de los
delitos enunciados en el articulo 3, en los casos en que el presunto delincuente se halle en su
territorio y dicho Estado no conceda la extradicidn a ninguno de los Estados Partes que hayan
establecido jurisdiccion de conformidad con los parrafos 1y 2 del presente articulo.

5. El presente Convenio no excluye ninguna jurisdiccién penal ejercida de conformidad con la
legislacidn interna.

ARTICULO 7

1. Toedo Estado Parte en cuyo territorio se encuentre el delincuente o el presunto delincuente, si
estima gque las circunstancias lo justifican, procederd, de conformidad con su legisiacién, a la
detencién de éste o tomara otras medidas para asegurar su presencia durante el tiempo que sea
necesario a fin de permitir la tramitacion de un procedimiento penal ¢ de extradicion.

2. Tal Estado procedera inmediatamente a una investigacion preliminar de los hechos, con arreglo a
su propia legislacién.

3. Toda persona respecto de la cual se adopten las medidas mencionadas en el parrafo 1 tendra
derecho a:

a) ponerse sin demora en comunicacién con el representante competente mas proximo del Estado
del que sea nacional o al que competa por otras razones establecer dicha comunicacion o, si se trata
de una persona apatrida, del Estado en cuyo territorio tenga su residencia habitual,

b) ser visitada por un representante de dicho Estado.

4. Los derechos a que se hace referencia en el parrafo 3 se gjerceran de conformidad con las leyes y
reglamentos del Estado en cuyo territorio se halle el delincuente o presunto delincuente, a condicion,
no obstante, de que las leyes y reglamentos mencionados permitan que se cumpla plenamente el
propésito de los derechos enunciados en el parrafo 3.

5. Cuando un Estado Parte, en virtud del presente articulo, detenga a una persona, notificara
inmediatamente tal detencidn y las circunstancias que la justifican a los Estados que hayan
establecido jurisdiccion de conformidad con el parrafo 1 del articulo 6 v, si lo considera conveniente,
a todos los demas Estados interesados. El Estado que proceda a la investigacion preliminar prevista
en el parrafo 2 del presente articulo comunicard sin dilacion los resultados de ésta a los Estados
antes mencionados e indicara si se propone gjercer su jurisdiccion.

ARTICULO 8

1. El capitan de un buque de un Estado Parte (el "Estado del pabelldn") podra entregar a las
autoridades de cualquier otro Estado Parte (el "Estado receptor"} a cualquier persona respecto de la
que tenga razones fundadas para creer que ha cometido alguno de los delitos enunciados en el
articulo 3.

2. El Estado del pabellén se asegurara de que el capitan de un buque de su pabellén tenga, siempre
que sea factible y a ser posible antes de entrar en el mar territorial del Estado receptor llevando a
bordo a cualquier perscna a la que el capitdn se disponga a entregar de conformidad con lo
dispuesto en el parrafo 1, |a obligacién de comunicar a las autoridades del Estado receptor su
propodsito de entregar a esa persona y las razones para ello.

3. El Estado receptor aceptara la entrega, salvo cuando tenga razones para estimar que el Convenio
no es aplicable a los hechos que motivan la entrega, y procedera de conformidad con lo dispuesto en



el articulo 7. Toda negativa de aceptar una entrega deberd ir acompariada de una exposicion de las
razones de tal negativa.

4. El Estado del pabellon se asegurara de que el capitan de un bugue de su pabellén tenga la
obligacién de suministrar a las autoridades del Estado receptor las pruebas relacionadas con el
presunto delito que obren en poder del capitan.

5. El Estado receptor que haya aceptado la entrega de una persona de conformidad con lo dispuesto
en el parrafo 3, podra a su vez pedir al Estado del pabellén que acepte la entrega de esa persona. El
Estado del pabellén examinard cualquier peticion de esa indeole y si la acepta procedera de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 7. Si el Estado del pabellon rechaza la peticion, entregara
al Estado receptor una exposicion de sus razones para tal rechazo.

ARTICULO 9

Nada de lo dispuesto en el presente Convenio afectara a las reglas de derecho internacional
relativas a la competencia que tienen los Estados para investigar o ejercer su jurisdiccion a bordo de
buques que no enarbolen su pabellén.

ARTICULO 10

1. El Estado Parte en cuye territorio sea hallado el delincuente o presunto delincuente, en los casos
a los que es aplicable el articulo 6, si no procede a la extradicidn del mismo, sometera sin dilacion el
caso a sus autoridades competentes a efectos de enjuiciamiento, mediante el procedimiento judicial
acorde con la legislacién de dicho Estado, sin excepcion alguna y con independencia de que el delito
haya sido o ho cometido en su territorio,

Dichas autoridades tomaran su decisién en las mismas condiciones que las aplicables a cualguier
ofro delito de naturaleza grave, de acuerdo con la legislacion de dicho Estado.

2. Toda persona encausada en relacion con cualquiera de los delitos enunciados en el articuto 3
recibira garantias de un trato justo en todas las fases del procedimiento, incluido el disfrute de todos
los derechos y garantias estipulados para dicho procedimientc en la legislacion del Estado del
territoric en que se halla.

ARTICULO 11

1. Los delitos enunciados en el articulo 3 se consideraran incluidos entre los delitos que dan lugar a
extradicion en todo tratado de extradicion celebrado entre Estados Partes. Los Estados Partes se
comprometen a incluir tales delitos como casos de extradicién en todo tratado de extradicion que
celebren entre sl.

2. Si un Estado Parte que subordine la extradicién a la existencia de un fratade recibe de otro Estado
Parte, con el que no tiene tratado, una solicitud de extradicion, el Estado Parte requerido podra, a su
eleccion, considerar el presente Convenio como la base juridica para la extradicion referente a los
delitos enunciados en el articulo 3. La exfradicién estara sujeta a las demas condiciones exigidas por
la legislacion del Estado Parte requerido.

3. Los Estados Partes que no subordinen la extradicion a la existencia de un tratado reconoceran los
delitos enunciados en el articulo 3 como casos de extradicion entre ellos, con sujecion a las
condiciones exigidas por la legislacién del Estade requerido.

4. En caso necesario, los delitos enunciados en el articulo 3, a fines de extradicion entre los Estados
Partes, se censideraran como si se hubiesen cometido no sélo en el lugar en que fueron perpetrados
sing también en un lugar dentro de la jurisdiccién del Estado Parte que requiere la extradicion.

5. Un Estado Parte que reciba mas de una solicitud de extradicién de parte de Estados que hayan
establecido su jurisdiccién de conformidad con el arifculo 7 y que resuelva no enjuiciar, tendra
debidamente en cuenta, al seleccionar el Estado al cual concede la extradicion del delincuente o del
presunto delincuente, los intereses y responsabilidades del Estado Parte cuyo pabelléon enarbolaba
€l bugue en el memento de la comisién del delito.

6. Al estudiar una solicitud de extradicién de un presunto delincuente de conformidad con el presente
Convenio, el Estado requerido tendra debidamente en cuenta si los derechos de esa persona, tal
como se enuncian en el parrafo 3 del articulo 7, pueden ser gjercidos en el Estado requiriente.



7. Respecto de los delitos definidos en el presente Convenio, las disposiciones de todos los tratados
y arreglos de extradicion aplicables entre Estados Partes quedan modificadas entre los Estados
Partes en la medida en que sean incompatibles con el presente Convenio.

ARTICULO 12

1. Los Estados Partes se prestardn todo el auxilio posible en lo que respecta a cualquier
precedimiento penal relative a los delitos enunciados en el articulo 3, incluyendo el auxilio para la
obtencion de pruebas necesarias para el procese que obren en su poder.

2. Los Estados Partes cumpliréan las obligaciones gue les incumban en virtud del parrafo 1 de
confoermidad con los fratados de auxilio judicial reciproco que existan entre ellos. En ausencia de
dichos tratados los Estados Partes se prestaran dicho auxilio de conformidad con su legislacion
interna.

ARTICULO 13

1. Los Estados Partes cooperaran en la prevencion de los delitos enunciados en el articulo 3, en
particular:

a) adoptando todas las medidas factibles a fin de impedir que se prepare en sus respectivos
territorios la comisién de dichos delitos, tanto dentro como fuera de ellos;

b} intercambiando informacién, de conformidad con su legislacién interna, y coordinando medidas
administrativas y de otra indole adoptadas, segun proceda, para impedir que se cometan los delitos
enunciados en el articulo 3.

2. Cuando, con motivo de haberse cometido un delito enunciado en el articulo 3, se produzca retraso
o interrupcién en la travesia de un buque, todo Estado Parte en cuyo territorio se encuentren el
bugue, los pasajeros o la tripulacion, estara obligado a hacer todo lo posible para evitar que el
buque, sus pasajeros, sus tripulantes o su carga sean cbjeto de inmovilizacién o demora indebidas.

ARTICULO 14

Todo Estado Parte que tenga razones para creer que se& va a cometer uno de los delitos enunciados
en el articulo 3, suministrard lo antes posible, de acuerdo con su legislacion interna, toda la
informacion pertinente de que disponga a los Estados que, a su juicio, puedan establecer jurisdiccién
de conformidad con el articulo 7.

ARTICULO 15

1. Cada Estado Parte comunicara lo antes posible al Secretario General, actuando de conformidad
con su legislacion interna, cualguier informacion pertinente que tenga en su poder referente a:

a) las circunstancias del delito;

b) las medidas tomadas conforme al parrafo 2 del articulo 13;

¢} las medidas tomadas en relacion con el delincuente o el presunto delincuente y, especialmente, el
resultado de todo procedimiento de extradicion u otro procedimiento judicial.

2. El Estade Parte en que se entable una accidn penal contra el presunto delincuente comunicard, de
conformidad con su legislacion interna, el resultado final de esa accion al Secretario General.

3. El Secretario General trasladara la informacién transmitida de conformidad con los parrafos 1y 2 a
todos los Estados Partes, a todos los Miembros de la Organizacion Maritima Internacional (en
adelante llamada "la Organizacién"), a los demas Estados interesados y a las organizaciones
intergubernamentales de caracter internacional pertinentes.

ARTICULO 16

1. Toda controversia que surja entre dos © mas Estados Partes con respecto a la interpretacion o
aplicacién del presente Convenio que no pueda ser resuelta mediante negociaciones dentro de un
plazo razonable se sometera a arbitraje a peticidn de uno de ellos. Si en el plazo de seis meses
contados a partir de la fecha de presentacion de la solicitud de arbitraje las Partes no consiguen



pcnerse de acuerde sobre la forma de arbitraje, cualquiera de las Partes podra sometfer la
confroversia a la Corte Internacional de Justicia, mediante una solicitud presentada de conformidad
con el Estatuto de la Corte.

2. Cada Estado podra, en el momento de la firma o ratificacion, aceptacién o aprobacién del
presente Convenio, ¢ de su adhesion a él, declarar que no se considera obligado por una cualguiera
¢ por ninguna de las disposiciones del parrafe 1. Los demas Estados Partes no quedaran obligados
por tales disposiciones ante un Estado Parte que haya formulado tal reserva.

3. Todo Estado Parte que haya formulado una reserva de conformidad con el parrafo 2 podra
retirarla en cualquier momento mediante notificacién dirigida al Secretario General.

ARTICULO 17

1. El presente Convenio estara abierto el 10 de marzo de 1988, en Roma, a |a firma de los Estados
participantes en la Conferencia Internacional sobre la represion de actos ilicitos contra la seguridad
de la navegacion maritima, y desde el 14 de marzo de 1988 hasta el 9 de marzo de 19889, en la sede
de la Organizacidn, a la firma de todos los Estados. Después de ese plazo, seguira abierto a la
adhesion.

2. Los Estados podran manifestar su consentimiento en obligarse por el presente Convenio
mediante:

a) firma sin reserva en cuanto a ratificacion, aceptacion o aprobacion; o

b) firma a reserva de ratificacion, aceptacion o aprobacién, seguida de ratificacidn, aceptacion o
aprobacion; o

c) adhesion.

3. La ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesidn se efectuaran depositando ante el Secretario
General el instrumento que proceda.

ARTICULO 18

1. El presente Convenio entrara en vigor noventa dias después de Ia fecha en que quince Estados lo
hayan firmado sin reserva en cuanto a ratificacion, aceptacion o aprobacion ¢ hayan depositado el
gportuno instrumento de ratificacion, aceptacién, aprobacion o adhesian.

2. Para un Estado que deposite un instrumento de ratificacion, aceptacidn, aprobacién ¢ adhesion
respecto del presente Convenio una vez satisfechas las condiciones para la entrada en vigor de
éste, la ratificacidén aceptacidn, aprobacion o adhesion surtira efecte noventa dias después de la
fecha en gue se haya efectuado tal depdsito.

ARTICULO 19

1. El presente Convenio podra ser denunciado por un Estado Parte en cualquier momento posterior
a la expiracion de un plazo de un afio a contar de la fecha en que el presente Convenio haya entrado
en vigor para dicho Estado.

2. La denuncia se efectuara depesitando un instrumento de denuncia ante el Secretario General,

3. La denuncia surtira efecto franscurrido un afo a partir de la recepcidn, por parte del Secretario
General, del instrumento de denuncia, o cualguier otro plazo mas large que pueda ser fijado en dicho
instrumento.

ARTICULO 20

1. La Organizacidon podra convocar una canferencia con objeto de revisar o enmendar el presente
Convenio.

2. El Secretario General convocara una conferencia de los Estados Partes en el presente Convenio
con objete de revisarlo 0 enmendarlo, a peticion de un tercio de los Estades Partes ¢ de diez
Estados Partes, si esta cifra es mayor.

3. Todo instrumento de ratificacion, aceptacién, aprobacion o adhesidn depositado con posterioridad
a la entrada en vigor de una enmienda al presente Convenio se entendera que es aplicable al
Convenio, en su forma enmendada.



ARTICULO 21

1. El presente Convenio sera depositado ante el Secretaric General.

2. El Secretario General:

a) informara a todos los Estados que hayan firmado el Convenio ¢ se hayan adherido al mismo, y a
todos los Miembros de la Organizacion, de:

i) cada nueva firma y cada nuevo depésito de instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion o
adhesion, y de la fecha en que se produzca;

ii) la fecha de entrada en vigor del presente Convenio;

iii) todo depdsito de un instrumento de denuncia del presente Convenio y de la fecha en que se
recibid dicho instrumento, asi como de la fecha en que la denuncia surta efectlo;

iv) la recepcién de toda declaracion o notificacion formulada en virtud del presente Convenio;

b) remitira ejemplares auténticos certificados del presente Convenio a todos los Estados que lo
hayan firmado o se hayan adherido al mismo.

3. Tan pronto como el presente Convenio entre en vigor, €l depositario remitira un ejemplar auténtico
certificado del mismo al Secretario General de las Naciones Unidas a fines de registro y publicacion,
de conformidad con el articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.

ARTICULO 22

..El presente Convenio esta redactado en un solo ejemplar en los idiomas arabe, chino, espafol,
francés, inglés y ruso, y cada uno de estos textos tendra la misma autenticidad.

EN FE DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al efecto por sus respectivos
Gobiernos, firman el presente Convenio.
HECHQ EN Roma el dia diez de marzo de mil novecientos ochenta y ocho.
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28/06/2005.- R.D. N° 330-2005/DCG.- Establece disposiciones relativas a Proteccién
Maritima, aplicables a buques que deseen entrar a Puerto Nacional. {24/08/2005)

RESOLUCION DIRECTORAL N° 330-2005/DCG
28 de junio de 2005

CONSIDERANDO:

Que, la Conferencia de los Gobiernos Contratantes del Convenio Internacional para la Seguridad
de la Vida Humana en la Mar (SOLAS 74/78), adoptd el 12 de diciembre 2002, el Cadigo
Internacional para la Proteccién de los Bugues y de ias Instalaciones Portuarias, Cédigo PBIP,
asi como las enmiendas al referido convenio internacional, relativas a las medidas especiales
para incrementar la seguridad y la proteccidon maritima, que entraron en vigor internacional el 1
de julio del 2004;

Que, el Articulo 3° de la Ley N° 26620 [T1.241,8072], Ley de Control y Vigilancia de las
Actividades Maritimas, Fluviales y Lacustres, establece que corresponde a la Autoridad Maritima
aplicar y hacer cumplir dicha Ley, sus normas reglamentarias, las regulaciones de los sectores
competentes y los convenios y ofros instrumentos internacionales ratificados por el Estado
Peruano referidos al ambito de la indicada Ley;

Que, con Decreto Supremo N° 019-2004-MTC [T.335,§164] de fecha 22 abril 2004 se dictan las
medidas para la aplicacion del Cédigo Internacional para la Proteccion del Buque y de la
instalaciones Portuarias (Codigo PBIP}, estableciéndose que la Autoridad Maritima, Ministerio de
Defensa - Direccion General de Capitanias y Guardacostas de la Marina de Guerra del Perd, es
la autoridad competente para ia aplicacion del Codige PBIP en lo que se refiere a los buques;
Que, la Regla Xi-2/9.2.2 del Convenio Internacional SOLAS 74, enmendado, establece que todo
buque al que le sea aplicable el Capitulo XI-2 del Indicado Convenio, y que desee entrar en el
puerto de ofro Gobierno Contratante facilitara informacion, a funcionarios debidamente
autorizados por el gobierno, que garantice el cumpiimiento del indicado Capitulo XI-2 - Medidas
Especiales para Incrementar la Proteccion Maritima - antes de la entrada en puerto con el fin de
que no sea necesario tomar disposiciones o medidas de control;

Que, segun Circular MSC/Circ. 1130 de fecha 14 diciembre 2004 el Comité de Seguridad
Maritima de la Organizacion Maritima Internacional (OMI) insta a los Gobiernos Contratantes del
Convenio SOLAS a poner en conocimiento a los Oficiales autorizados para llevar a cabo las
medidas de control y cumplimiento establecidas en la Regla X1-2/9 del SOLAS, la "GUIA PARA
CAPITANES, COMPANIAS Y OFICIALES DEBIDAMENTE AUTORIZADOS ACERCA DE LOS
REQUISITOS RELACIONADOS CON LA PRESENTACION DE INFORMACION RELATIVA A LA
PROTECCION ANTES DE LA ENTRADA DE UN BUQUE A PUERTO";

De conformidad con lo propuesto por el Director de Control de Intereses Acuaticos y el
Comandante de Operaciones Guardacostas, y a lo opinado por el Director Ejecutivo de [a
Direccion General de Capitanias y Guardacostas;

SE RESUELVE:

1.- Disponer que todo buque al que se le aplica el Capitulo XI-2 del Convenio SOLAS 74, en su
forma enmendada, y que desee entrar a Puerto Nacional debera presentar a la Auteridad
Maritima Nacional - Direccion General de Capitanias y Guardacostas - con SETENTA Y DOS
{72) horas de anticipacién a su arribo a puerto nacicnal, la informacion que se detzalla en el
Anexo "A" a la presente Resolucion, relativa a Proteccion Maritima, a fin de que no sea necesario
tomar disposiciones o medidas de control. En ¢aso que el tiempo de navegacion a puerto
nacional sea menor a SETENTA Y DOS (72) horas, la informacién requerida debera ser
transmitida al zarpe.

2.- Aprobar los "PROCEDIMIENTOS PARA LA PRESENTACION DE INFORMACION RELATIVA
A LA PROTECCION MARITIMA, ANTES DEL ARRIBO DE UN BUQUE A PUERTC NACIONAL"
del Anexo "B" a |a presente resolucién.

3.- La informacion de Proteccion Maritima presentada por los buques sera evaluada por la
Autoridad Maritima y podran tomarse las acciones correspondientes de acuerdo con los
procedimientos del Anexo "C" a la presente resolucion.



4.- La presente Resolucién Directoral entrara en vigencia Treinta (30) dias después de su
publicacién en el Diario Oficial El Peruano.

Registrese y publiguese como Documento Oficial Plblico (D.O.P.)

LUIS ALEJANDRO RAMOS ORMENO, Director General de Capitanias y Guardacostas.

ANEXO "A"

INFORMACION RELATIVA A LA PROTECCION MARITIMA A SER PRESENTADA
POR LOS BUQUES QUE DESEEN ENTRAR A PUERTO NACIONAL

Los buques de navegacién maritima internacional a los cuales se les aplica el Capitulo X|-2 del
SOLAS y que deseen entrar a Puerto Nacional, presentaran a la Autoridad Maritima Nacional -
con Setenta y dos (72) Horas de anticipacion a su arribo a puerto nacional, la siguiente
informacién que garantice el cumplimiento del Capitulo XI-2 del Convenio Internacional SOLAS
74 y el Cadigo PBIP; en caso que el tiempo de navegacion a puerto nacional sea menor a
SETENTA Y DOS (72) horas, la informacion requerida debera ser transmitida al zarpe:

1.- Informacién que indique que el buque esta en posesion de un Certificado Internacional de
Proteccion del Buque, valido, indicando el nombre de la autoridad que lo ha expedido;

2.- El nivel de proteccian al que opera el buque en ese momento;

3.- Confirmacién de cualquier medida especial o adicional que haya adoptado el bugque en las
ultimas 10 instalaciones portuarias que haya visitado;

4 - Registros de las medidas adoptadas al visitar una instalacion portuaria situada en el territorio
de un Estado que no sea un Gobierno Contratante.

5.- Declaraciones de proteccion maritima firmadas con instalaciones portuarias o con otros
buques.

6.- Registros de las medidas adoptadas durante una actividad de bugue a bugue con un buque
que enarbole el pabellén de un Estado que no sea Gobiernc Contratante.

7.- Registros de las medidas adoptadas durante una actividad de buque a bugue con un buque
que enarbole el pabellén de un Gobierno Contratante, pero que no tenga que cumplir con el
Capitulo XI-2 y la Parte A del Codigo PBIP. tales como una copia de cualquier cerfificado de
proteccion que se haya expedido a dicho bugue en virtud de otras disposiciones,

8.- En el caso de que haya a bordo personas o mercancias rescatadas en el mar, todos los
parmenores qué seé conozcan sobre tales personas o mercancias, incluida su identidad, si se
conoce, y los resultados de cualquier comprobacidén que se haya llevado a cabo en nombre del
buque para determinar su situacion desde el punto de vista de la proteccion.

9.- Informacién recogida en el Registro Sinédptico Continuo (CSR). EI CSR debe ser llevado a
bordo del buque y tiene el propdsito de proporcionar un record histérico del bugue que contiene
toda la informacién registrada del misma a la fecha.

10.- Ubicacién del Bugue en el momento de efectuar la notificacion.

11.- Hora prevista de arribo del buque al Puerto.

12.- Lista de Tripulantes.

13.- Descripcién general de la carga a bordo del buque.

14.- Lista de Pasajeros.

15.- Informacién respecto al responsable del nombramiento de los miembros de la tripulacién y
de ofras personas contratadas o empleadas a bordo del buque, en el momento de que se trate,
para desempefiar cualquier funcion relacionada con la actividad comercial def buque.

18.- Informacion respecto de quién es responsable de decidir a qué fin se destina el buque.

17.- En el caso que el buque opere con arreglo a un contrato o contratos de fletamento, quiénes
son las partes en el contrato o contratos de fletamento.

ANEXO "B"

"PROCEDIMIENTOS PARA LA PRESENTACION DE INFORMACION RELATIVA A LA
PROTECCION MARITIMA ANTES DEL ARRIBO DE UN BUQUE A PUERTO NACIONAL"

1.- La informacién detallada en el Anexc "A" debe ser presentada por el Capitan del Bugue. Sin



embargo, el Oficial de Proteccién del Bugue y el Oficial de Proteccion de la Compania pueden
presentar la informacidn a nombre del Capitan. Eventualmente, el Agente del Buque en el Puerto
al que el buque desea entrar puede también, bajo la expresa autorizacion del Capitédn de la nave,
presentar la informaciéon a nombre de dicho Capitan.

2.- La informacion detallada en el Anexo "A" sera presentada utilizando el formato del Apéndice |
al presente Anexo.

3.- El formato del Apéndice | sera remitido a la Direccion General de Capitanias y Guardacostas
al siguiente Punto de Contacto:

Comandancia de Operaciones Guardacostas:
Fax: +51-1-4291547
E-mail: dicapolimar@marina.mil.pe

4.- El formato del Apéndice | se encuentra en la pagina Web de la Direccion General de
Capitanias y Guardacostas: hitp:/iwww.dicapi.mil.pe

ANEXO "C"

PROCEDIMIENTO PARA LA EVALUACION Y TOMA DE DECISIONES RESPECTO DE
LA INFORMACION RELATIVA A LA PROTECCION MARITIMA A SER PRESENTADA POR
LOS BUQUES QUE DESEEN ENTRAR A PUERTO NACIONAL

1.- La Autoridad Maritima Nacional en funcidon de la informacion recibida evaluara si el buque
presenta riesgo a la proteccion y en caso existan motivos fundados para pensar que el bugue no
cumple lo prescrito en el Capitulo XI/2 o en la Parte A del Cédige PBIP se establecera
comunicacion con el buque y sus Agentes Maritimos para rectificar el incumplimiento, caso
contrario la Autoridad Maritima podra adoptar alguna de [as siguientes disposiciones:

a) Exigir que el buque acuda a un lugar determinado en el dominio maritimo o aguas interiores.

b} En caso el buque se encuentre en el dominio maritimo, se podra disponer la intervencion e
inspeccidn del mismo por Unidades Guardacostas.

¢) Denegar el ingreso a Puerto.

2.- Por "motivos fundados para pensar que el bugue no cumple lo prescrito en el Capitulo XI/2 o
en la Parte A del Codigo PBIP" se entiende la existencia de pruebas o informacion fiable de que
el bugue no se ajusta a lo prescrito en el Capitulo XI-2 del SOLAS o en la Parte A del Codigo
PBIP. Entre los posibles motivos fundados se incluyen los siguientes:

a) Existencia de un certificado PBIP que no es valido o ha expiradg;

b) Pruebas o informacion fiable de la existencia de deficiencias graves del equipo, los
documentos o los medios de proteccion prescritos en el Capitulo X1-2 del SOLAS o en la Parte A
del Codigo PBIP;

c) Recepcion de un informe o queja que indique que el bugue no cumple las disposiciones del
Capitulo XI-2 del SOLAS o en la Parte A del Cédigo PBIP;

d) Prueba o© informacién fiable de que el bugue ha embarcado personas ¢ ha cargado
provisiones o mercancias en una instalacién portuaria, o desde cotro bugue, en los casos en que
la instalacion portuaria o el otro buque incumplan lo dispuesto en el Capitulo XI-2 del SOLAS o
en la Parte A del Cédigo PBIP y el buqgue no haya efectuado una declaracidn de proteccion
maritima, ni adoptado medidas de proteccion especiales ¢ adicionales adecuadas, o no haya
observado los procedimientos pertinentes de proteccion del buque;

e) Prueba o informacion fiable de que el buque ha embarcado personas o ha cargado
provisiones o mercancias en una instalaciéon portuaria, o desde otra fuente (por ejemplo otro
buque o un helicoptero), en los casos en que la instataciéon portuaria o esa fuente no tengan que
cumplir lo dispuesto en el Capitulo XI-2 del SOLAS o en la Parte A del Cédigo PBIP y el buque
no haya adoptadc medidas de proteccion especiales o adicionales adecuadas, o no haya
observado los procedimientos de proteccién pertinentes;

fy El buque lleva un segundo certificado internacional de proteccion del buque provisional
expedido consecutivamente al inicial.

3.- En todos los casos en que se deniegue |a entrada de un buque a puerto se comunicara todos



los hechos a las Autoridades de los Estados interesados, en la cual se incluird la siguiente
informacion, si se conoce;

a) Nombre del bugue, bandera, nimero de identificacion OMI, N° de Matricula o registro,
Indicativo de llamada internacional, tipo de buque y carga;

b} Motivo de la denegacion de la entrada al puerto o a las zonas portuarias;

¢) La naturaleza del incumplimiento relacionado con la proteccion;

d} Si procede, pormenores dé cualquier intento de rectificacion de un incumplimiento, incluidas
las condiciones impuestas al buque para efectuar el vigje;

e) Ultimo o dltimos puertos de escala y préximo puerto de escala declarado;

f} Cualquier instruccion que se haya dado al bugue, como por ejemplo notificacion durante el
vigje;

g) Informacién disponible sobre el nivel de proteccion en el que opera el buque en ese momento;
h) Informacion relativa a cualquier comunicacion que se haya mantenido con fa Administracidn
del Estado cuya bandera el bugue tenga derecho a enarbolar,

i} Puntoc de contacto de la Autoridad Maritima Nacional,

j) Lista de Tripulantes;

k) Toda ofra informacion pertinente.

(*) Ver Formato en El Peruano del dia 24/08/2005, Pags. 299076 a 299078
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15/12/2003.- R.D. N°® 0753-2003/DCG.- Aprueba normas para la obtencion de
certificados de proteccion de buques conforme al Codigo PBIP. (03/01/2004)

RESOLUCION DIRECTORAL N° 0753-2003/DCG

15 de diciembre de 2003

CONSIDERANDO:

Que el Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar,
SOLAS 1974, ha sido aprobado mediante Decreto Ley N° 22681 [T.098,Pag.100] del
18.septiembre. 1979, €l mismo que entrd en vigor el 25 de mayo de 1980,

Que, por Decreto Supremo N° 039-81-MA [T.112,Pag.158] del 17.noviembre. 1981, se
aprob6 el Protocolo de 1978 del Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar SOLAS 1974;

Que, tras los acontecimientos del 11 septiembre del 2001, ocurridos en |a ciudad de
Nueva York, Estados Unidos de América, la Vigesimo Segunda Asamblea de la
Organizaciéon Maritima Internacional, OMI, acordé por unanimidad que debian
elaborarse nuevas medidas en relacion de la proteccién de los buques y las
instalaciones peortuarias;

Que, la Asamblea de la Organizacién Maritima Internacional, OMI, adopté en su
vigésimo segundo periodo de sesiones llevado a cabo el mes de noviembre del 2001,
la Resolucién A.924 (22) relativa al examen de las medidas y procedimientos para
prevenir los actos de terrorismo que ponen en peligro la integridad personal de los
pasajeros y de la tripulacion y la seguridad de los buques;

Que, la Conferencia de los Gobiernos Contratantes del Convenio Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar (SOLAS 74/78), adopté el 12 de diciembre del
2002, el Cédigo Internacional para la Proteccion de los Buques y de las Instalaciones
Portuarias, Codigo PBIP, asi como las enmiendas al referido convenio internacional,
relativas a tas medidas especiales para incrementar la seguridad y la proteccion
maritima, que entraran en vigor internacional el 1 de julio del 2004;

Que, estas prescripciones constituyen el ordenamiento internacional que permitira que
los buques e instalaciones portuarias puedan contar con mecanismes para detectar y
prevenir actos que supongan una amenaza para la proteccion del sector del transporte
maritimo contribuyendo de esta manera a la seguridad del comercio internacional;
Que, fa Resclucidn 1 de la citada Conferencia, aprobd enmiendas al Capitulo V,
Seguridad de la Navegacion, y al Capitulo X!, Medidas para Incrementar la Seguridad
Maritima, habiendo el Capitulo Xl pasado a ser el Capitulo XI-1 del SOLAS 74/78, al
cual se le adicion6 el Capitulo XI-2 Medidas Especiales para Incrementar la Proteccién
Maritima, incorporandose en este Ultimo Capitulo el "Cédigo Internacional para la
Proteccion de los Buques y de las Instalaciones Portuarias (Codigo PBIP)" el mismo
que fue aprobado por Resolucion 2;

Que, la Regla 2 del Capitulo XI-2 del SOLAS 74/78 obliga al cumplimiento de fas
prescripciones de la Parte "A" del citado Codigo Internacional,

Que, |la Parte "B" del Codigo PBIP contiene directrices de caracter recomendatorio que
son necesarias incorporar a la normativa que regula los aspectos de proteccion
maritima, para su adecuada implementacion;

Que, es necesario establecer el mecanismo y demas formalidades a través de las
cuales los buques accederan a la certificacion prevista en el Cédigo PBIP (Anexos 1y
2 de la Parte "A");

Que, de conformidad con el Articulo 3° de la Ley N° 26620 [T.241,8072], Ley de
Control y Vigilancia de las Actividades Maritimas, Fluviales y Lacustres de fecha
7.junio. 1996, corresponde a la autoridad maritima aplicar y hacer cumglir la presente
ley, sus normas reglamentarias, las regulaciones de los sectores competentes y 10s
convenios y otros instrumentos internacionales ratificados per et Estado Peruano
referidos al ambito de la presente ley;

Que, el Articulo 6° inciso (b) de la citada Ley, establece que constituye funcion de la
Autoridad Maritima, velar por la seguridad de la vida humana en el mar, rios y lagos



navegables;

Que, mediante Decreto Supremo N° 028-DE/MGP [T.301,§307] de fecha
25.may0.2001, se aprobd el Reglamento de la Ley N°® 26620 [T.241,§072], Ley de
Control y Vigilancia de las Actividades Maritimas, Fluviales y Lacustres;

Que, el Articulo A-010501 inciso {4) del citado Reglamento establece que es funcion
de la Direccion General de Capitanias y Guardacostas, dictar las normas
complementarias y emitir resoluciones sobre asuntos de su competencia relativos a
las actividades maritimas, fluviales y Lacustres;

De conformidad con lo propuesto por el Jefe del Departamento de Material Acuatico
de la Direccion de Control de Intereses Acuaticos y el Jefe de la Oficina de Asuntos
Internacionales y a lo recomendado por el Director de Control de Intereses Acuaticos y
el Director de Seguridad y Vigilancia Acuatica de la Direccion General de Capitanias y
Guardacostas;

SE RESUELVE:

1.- Aprobar las "NORMAS PARA LA OBTENCION DEL CERTIFICADO DE
PROTECCION DEL BUQUE CONFORME A LA PARTE "A" DEL CODIGO
INTERNACIONAL PARA LA PROTECCION DE LOS BUQUES Y DE LAS
INSTALACIONES PORTUARIAS (CODIGO PBIP)", conforme al anexo de la presente
Resolucion.

2.- La presente Resolucion Directoral entrara en vigencia a partir del dia siguiente de
su publicacion en el diario oficial.

Registrese y publiquese como Documento Cficial Pablico (D.O.P.)

JUAN SIERRALTA FAIT, Director General de Capitanias y Guardacostas.

NORMA NACIONAL PARA LA OBTENCION DEL CERTIFICADO DE
PROTECCION DEL BUQUE CONFORME A LA PARTE "A" DEL
"CODIGO INTERNACIONAL PARA LA PROTECCION DE LOS BUQUES
Y DE LAS INSTALACIONES PORTUARIAS"

(CODIGO PBIP)

CAPITULO I
DE LAS DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1°.- Ambito de Aplicacién

La presenteé norma se aplicard en los procesos de certificacion de los buques de
bandera nacional y de las unidades méviles de perforacion en el mar alcanzados por
la Regta XI-2/2 del Convenio SOLAS en su forma, enmendada, y aquellos que en
funcion del riesgo que el buque o su operacion represente a los fines de la proteccion,
la Autoridad Maritima determine.

Articulo 2°.- Definiciones

Para efectos de las presentes Normas se entiende por: :

2.1 Autoridad Maritima Nacional: A la Direccion General de Capitanias vy
Guardacostas.

2.2 Amenaza: Posibilidad de que un incidente de proteccién ocurra.

2.3 Cdédigo PBIP: Es el Cadigo Internacional para la Proteccion de los Buques y de
las Instalaciones Portuarias, tal como se define en la Regla XI-2/1.12 del Convenio
SOLAS en su forma enmendada.

2.4 Declaracién de Proteccidon: Acuerdo alcanzado entre un bugue y una instalacion
portuaria u otro bugue con el que realiza operaciones de interfaz, en que se
especifican las medidas de proteccion que aplicaradn cada uno.

2.5 Evaluacion de la Proteccion del Buque (EPB): Es fundamentalmente un andlisis
de riesgo de todos los aspectos relacionados a las operaciones del buque y su interfaz
con la instalacion portuaria, con el fin de determinar que elemento o elementos de éste
son mas susceplibles y/o tienen mas probabilidad de ser sujelo de algunas de las
actividades ilicitas indicadas en el parrafo 2.11.

2.6 Fecha Base: Es la fecha en que se desarrolle la auditoria de implementacion del



plan efectuada por los represeniantes de la Autoridad Maritima MNacional al buque,
para la expedicion del Certificado Internacional de Proteccion del Buque.

2.7 Gravedad: Consecuencia de un incidente en caso que éste se concretice, medido
en pérdidas de vidas humanas, lesiones personales, dafioc ambiental, dafio a los
bienes o en perjuicio econdmico.

2.8 Incidente de proteccidn: Cualquier c¢ircunstancia, activa, pasiva 0 sospechosa,
en la cual elementos humanos intenten o concreticen actos ilicitos contra la instalacion
portuaria, sus facilidades, las cargas, las personas, bugques que operen en ella o que
concreticen dichas acciones contra terceros ufilizando la instalacion o al bugue, su
carga ¢ su tripulacion como intermediario de estos actos ilicitos. Comprende asimismo
la utilizacion del buque, la tripulacién ¢ su carga como objeto o intermediario para
llevar a cabo actos de pirateria, robo, hurto, polizonaje, terrorismo, contrabando, trafico
de drogas o precursores, trafico de armas, esclavitud, inmigracion ilegal, etc.

2.9 Instalaciéon Portuaria: Lugar en el cual tienen lugar las operaciones vinculadas
con la interfaz buque -puerto. Esta incluira, seglin sea necesario, zonas como
fondeaderos, atracaderos de espera y accesos desde el mar, entre otros.

2.10 Interfaz Buque - Puerto: Interaccion que tiene lugar cuando un buque se ve
afectado directa & inmediatamente por actividades que entrafian el movimiento de
personas o mercancias o la provision de servicios al bugue o desde éste, estando en
el area de control operacional del puerto.

2.11 Nivel de Proteccion: Graduacion del riesgo de que ocurra ¢ se intente provocar
un sucesc .que atente contra la proteccion maritima de la instalacion portuaria,
asociada a las contramedidas de proteccidon maritima que deban implementarse para
asegurar la proteccion del buque.

2.12 Nivel de Proteccion 1: Es el nivel al que funcionan normalmente los buques e
instalaciones portuarias. En este nivel deberan mantenerse medidas minimas
adecuadas de proteccion en todo momento. En el proceso de evaluacion de
proteccion, implica que el incidente tal vez no amerite analizar ia necesidad de aplicar
una medida de mitigacion y, por lo tanto, sélo debe documentarse de modo que sea
considerado en las proximas revisiones del Plan. Sin embargo, cuando se trate de
medidas con bajo costo de implementacion, debera considerarse su implementacion.
2.13 Nivel de Proteccion 2: Es el nivel que se aplicara si hay un incremento del
riesgo de que se produzca un suceso que afecte a la proteccidon maritima. En este
nivel deberdn mantenerse medidas adecuadas de proteccion adicionales durante un
periodo de tiempo. En el proceso de evaluacion de proteccion, significa que debe
analizarse detalladamente la necesidad de aplicar medidas de mitigacion, para el
incidente evaluado.

2.14 Nivel de Proteccion 3: Es el nivel que se aplicara durante el periodo de tiempo
en que sea probable o inminente un suceso que afecte a la proteccién maritima. En
este nivel deberan mantenerse durante un periodo de tiempo medidas adicionales a
los niveles de proteccion 1 v 2, aungque no sea posible determinar el blanco concreto.
En el proceso de evaluacion de proteccidn, significa que necesariamente deben
implementarse medidas para reducir el nivel de riesgo (mitigacion). Estas estrategias
pueden incluir medidas y/o procedimientos de proteccion, a fin de reducir el riesgo
para dicho incidente de proteccion.

215 Oficial de la Compaiiia para la Proteccion Maritima (OCPM): La persona
designada por la compafiia para asegurar que se lleve a cabo una evaluacion sobre la
proteccion del bugue y que se desarrolle el plan de proteccién del buque respectivo, el
cual sera presentado a la Autoridad Maritima Nacional para su aprobacion y auditoria
de implementacion, asi como, para supervisar el trabajo del oficial de proteccion del
bugue en la implementacién y mantenimiento de dicho plan a bordo, debiendo
coordinar con los Oficiales de Proteccion de las Instalaciones Portuarias y con el
Oficial de Proteccion del Buque, en todos los aspectos necesarios para que las
medidas de proteccion maritima establecidas en el plan se cumplan,

216 Oficial de Proteccion del Buque (OPB): La persona a bordo del buque,
responsable de la aplicacion de las medidas de proteccién del mismo, incluidos la



implementacion y el mantenimiento del plan de proteccién y para la cocrdinacion con
el Oficial de la Compaifiia para la Proteccién Maritima y con los Oficiales de Proteccion
de las Instalaciones Portuarias

217 Oficial de Protecciéon de la Instalacion Portuaria {OPIP): La persona
designada para asumir la responsabilidad de la elaboracién, implementacion, revision
y actualizacion del plan de proteccidn de la instalacion portuaria, y para la
coordinacion con los Oficiales de Proteccion de los Buques y con los Oficiales de las
Compafiias para la Proteccion Maritima.

2.18 Organizacion de Proteccion Reconocida (OPR): Persona natural o juridica
debidamente reconocida por la Autoridad Maritima, especializada en cuestiones de
proteccidn y con un conocimiento adecuado de las operaciones de los buques y de las
instalaciones portuarias, autorizada para realizar actividades de asesoramiento a las
compafias operadoras de naves sobre analisis de riesgo y desarrollo de Evaluaciones
y Planes de Proteccién del buque.

2.19 Plan de Proteccién del Buque (PPB): Conjunto de disposiciones a adoptar que
se elaboran en funcidn de las recomendaciones obtenidas de la Evaluacién de
Proteccion del buque aprobada por fa Autoridad Maritima Nacional, para asegurar la
aplicacién de las medidas aprobadas para incrementar la proteccidn maritima del
buque, de los riesgos especificos de un incidente que afecte el sistema de proteccion
implementado por la compaiiia en el buque.

2.20 Puerto: Area geografica que ocupando espacios terrestres y acuaticos situados
en las riberas del mar, rios y lages navegables, retine las condiciones fisicas,
naturales o artificiales, y de organizacion gque permiten las operaciones del trafico
portuario y que ha sido creada y autorizada para el desarrollo de estas actividades por
la autoridad competente.

2.21 Riesgo: Efecto combinado de la gravedad de un incidente, la amenaza de
ocurrencia del mismo y la vulnerabilidad del buque o sus operaciones en una
instalacién portuaria.

RIESGO = Gravedad x Amenaza x Vulnerabilidad

2.22 Vulnerabilidad: Predisposicion o susceptibilidad gue tiene un elemento a ser
afectado por un incidente de proteccidn. Consta de 4 {cuatro) elementos que deberan
ser considerados y se detallan a continuacion:

a) Disponibilidad: La presencia y prediccion sobre {a habilidad de planear un ataque.
b} Accesibilidad: Facilidad de preducir el incidente, sobre las barreras fisicas y
geograficas que determinan la amenaza sin seguridad organica.

¢} Proteccidén organica: La habilidad del personal de seguridad para detener un
incidente, esto incluye los planes de seguridad, capacidad de comunicacion, guardia,
deteccion de intrusos y tiempo de reaccion de las fuerzas externas para prevenir el
incidente.

d) Estructura del Buque: La capacidad del bugue de soportar un incidente especifico
basado en la complejidad del disefio y los materiales de construccion,

CAPITULO I .
DE LA PROTECCION DEL BUQUE

Articulo 3°.- Los niveles de proteccidn a bordo 1,2, y 3, seran establecidos y
difundidos por la Autoridad Maritima a través de sus organismos competentes,
debiéndose tomar las medidas adecuadas conforme lo establece el Plan de proteccién
de a bordo.

Articulo 4°.- El bugue informara a través de su compaiiia a la Autoridad Maritima
Nacional del cambio de nivel de proteccion a la brevedad posible, pudiendo la
compafiia y/o el capitan de la nave ordenar también medidas adicionales de
proteccion maritima cuando las circunstancias asi lo ameriten.

CAPITULOII .
DE LA EVALUACION DE LA PROTECCION DEL BUQUE



Articulo 5°- La evaluacién de |a proteccion del bugue es un elemento esencial e
integral del proceso de elaboracion y actualizacidn del plan de proteccion del bugue.
5.1 El Oficial de la Compafiia para Proteccion Maritima (OCPM) garantizara que las
personas que realicen la evaluacién de la proteccidn del buque tengan la formacion
prevista en la parte "A" del Cadigo PBIP, teniendo en cuenta las orientaciones de la
Parte "B" del mismo y las que en particular la Autoridad Maritima dicte al respecto.

5.2 Una organizacién de proteccion reconocida (OPR) por la Autoridad Maritima,
podra asesorar a la compafiia para |a realizacion de la evaluacién de la proteccién de
un determinado bugue o buques.

5.3 La evaluacion de la proteceion del bugue seguira los lineamientos establecidos en
el Codigo PBIP y las Directrices que forman parte del anexo "A" de la presente norma.
5.4 La Companfia documentara, revisara, aceptara y conservara la evaluacién de la
proteccion del buque.

5.5 La Direccion General de Capitanias y Guardacostas en su condicién de Autoridad
Maritima Nacional examinara y aprobara, la evaluacion de la proteccion de los buques,
o las enmiendas a una evaluacién previamente aprobada.

5.6 En caso de utilizar otra metodologia de evaluacion, la misma debera ser aprobada
por la Autoridad Maritima, previa al desarrollo del Plan.

CAPITULO IV . )
DE LA ELABORACION DEL PLAN DE PROTEGCION DEL BUQUE

Articulo 6°.- La elaboracién de los planes de proteccion para un determinado buque
se regira de acuerdo a lo siguiente:

6.1 Una organizacién de proteccion reconocida (OPR) por la Autoridad Maritima,
podré asesorar a la compania en la realizacion de la evaluacién de proteccién y en la
elaboracién del plan de proteccion de un determinado buque.

6.2 La Compaiiia debera presentar para su aprobacion el plan de proteccién del
buque, el que sera elaborado siguiendo las prescripciones de la parte "A" del Cédigo
PBIP y teniendo en cuenta el resultado de la evaluacién de proteccién del buque,
observando las orientaciones de la parte "B" del Codigo PBIP y el Anexo "B" de la
presente norma.

6.3 Cuando se presenten para su aprobacién un plan de proteccion del buque, o
enmiendas a un plan previamente aprobado, iran acompanados de la evaluacion de la
proteccidon en que se basa la elaboracion del plan o las enmiendas debidamente
aprobada por la Autoridad Maritima.

6.4 La Autoridad Maritima analizara el plan de proteccion def buque o sus enmiendas
y elaborara un informe donde se detallaran las observaciones, silas hubiere.

6.5 El Plan de Proteccion del bugue y sus enmiendas, deberan ser aprobadas por la
Autoridad Maritima previamente a su implementacidn.

6.6 La aprobacion del Plan o de sus enmiendas por la Autoridad Maritima sera
registrada por ésta en el cuerpo del plan, a menocs que dicho plan se halle en formato
electrénico, en cuyo caso su aprobacién y enmiendas se registrara en soporte papel y
se conservara junto con los certificados previstos en la Parte "A" del Cadigo.

6.7 Luego de la aprobacion del Plan, la compafiia implementara el mismo, debiendo
comunicar a la Autoridad Maritima cuando éste haya sido implementado para su
auditoria respectiva.

6.8 Si los Oficiales Inspectores del Estado Rector del Puerto, debidamente autorizados
por un Gobierno Contratante a tomar las medidas de control y cumplimiento
estipuladas &n la regla XI-2/9 del Convenio, tienen motivos fundados para creer que el
bugue no cumple con las prescripciones del capitulo XI-2 o de la Parte "A" del Cédigo
y el unico medio de verificar o rectificar el incumplimientc es someter a revision las
prescripcionés pertinentes del plan de proteccién del buque, el Capitan permitira con
caracter excepceional un acceso limitado a las secciones especificas del plan relativas
al incumplimiento, dando posterior aviso a la Autoridad Maritima de los detalles de



dicho incumplimiento y del acceso otorgado. No obstante, las disposiciones del plan
relacionadas con la seccion 9.4, sub-secciones .2, .4, .5, .7, .15, .17 y .18, de la Parte
"A" del Cddigo se considera informacion confidencial y no seran sometidos a
inspeccion, sin la debida intervencion de esta Auteridad Maritima.

CAPITULO V . .
DE LA VERIFICACION Y CERTIFICACION DE LOS BUQUES

Articulo 7°.- Los buques estaran sujetos a las verificaciones previstas en el Codigo
PBIP y en las presentes normas.

Articulo 8°.- La Autoridad Maritima podra realizar las verificaciones adicionales y
extraordinarias que estime oportunas.

Articulo 9°.- La verificacion y certificacion del buque para la aplicacion del Cédigo
PBIP se llevara a cabo a traves de un réegimen de reconocimientos, que seguird en
términos generales, los procedimientos establecidos para inspeccionar €] Sistema de
Gestion de la Seguridad del Cédigo I1GS (Codigo Internacional de Gestion de la
Seguridad operacional del buque y para la prevencion de la centaminacion) y el
diagrama de flujos del anexo "C".

Articulo 10°.- Expedicién o refrendo del certificado.

10.1 Los certificados seran expedidos y refrendados por la Auteridad Maritima, luego
de haber aprobado satisfactoriamente |a auditoria al Plan de Proteccion.

10.2 La Autoridad Maritima podra, a peticién de la Administracion de un Gobierno
contratante, someter a verificacion a un bugue de esa bhandera vy, si satisface las
disposiciones del Codige, expedira un Certificado Internacional de Proteccion del
Bugue (CIPB).

10,3 Cuando resulte procedente, refrendara también el certificado, de conformidad con
lo previsto en el Codigo. En todos los casos la Autoridad Maritima informara a ia
Administracion del pais de bandera al expedir el certificado, adjuntando una copia del
original y una copia del informe de verificacion.

10.4 El Certificado internacicnal de proteccion del buque y el Certificado internacional
de proteccion del bugue provisional seguiran los modelos de los Anexos D y E de |a
presente norma.

Articulo 11°.- Duracién y validez del certificado.

11.1 La duracién y validez del certificado sera de 5 afios, sujeta a las verificaciones
dispuestas en la parte "A" del Cédigo PBIP.

11.2 La Autoridad Maritima podréd armonizar la fecha de vencimiento y de
verificaciones del Certificado de Proteccion del Bugue cen las respectivas del
Certificado Internacional de Gestion de Seguridad (Codigo [GS).

CAPITULO VI

DISPOSICIONES PARA LOS BUQUES QUE NO LE ES APLICABLE EL
cODIGO PBIP Y BUQUES QUE ENARBOLEN PABELLON DE ESTADOS
QUE NO SEAN PARTE DEL CONVENIO

Articulo 12°.- Aquellos buques o embarcaciones de bandera nacional, o extranjera
autorizados a efectuar cabotaje nacional, que no se hallen obligados a cumplir con las
prescripciones del Codige PBIP, pero que participen en operaciones de la interfaz
buque - puerto o actividad bugue - buque considerados por el Codigo PBIP (por
ejemplo: bugues pesqueros, embarcaciones que operan con practicos - servicio de
amarre - servicios en rada y otros), deberan, a requerimiento de la instalacion
pertuaria, de otro buque, o cuandc lo determine la Autoridad Maritima, acordar y
registrar una Declaracion de Proteccion (DP), segun las prescripciones del Codigo,
para las operaciones de la interfaz buque - puerto y actividad buque - bugue segan
corresponda, debiendo observar las medidas de proteccion acordadas.

Articulo 13°- Los bugues que enarbolen el pabellén de un Estado que no es un
Gobierno Contratante del Convenio SOLAS y que no es Parte del Protocolo 1978



relativo a dicho Convenio, no recibiran un trato mas favorable, en consecuencia seran
de plena aplicacion las medidas de control y cumplimiento que establece el Convenio,
debiendo en estos casos cumplir lo prescripto en el articulo precedente, respecto de la
Declaracién de Proteccion.

Articulo 14°.- Aquellos bugues de bandera extranjera autorizados a efectuar cabotaje
nacional, tipificados en la regla Xi-2/2.1.1, del Convenio SOLAS, ademas de las
exigencias que la Administracion de la bandera del buque establezca, deberan
disponer de un Certificado de Proteccion expedido por la Autoridad Maritima para
operar en aguas jurisdiccionales.

Articulo 15°.- Aquellos bugues que nc se hallen obligados a certificar, y que de
manera voluntaria cumplan las prescripciones del Capitulo XI-2 del Conveniac SOLAS y
del Codigo PBIP podran solicitar su certificacion en los términos de la presente norma.

CAPITULO VII . g
DE LA DECLARACION DE PROTECCION

Articulo 16°- Ademas de las circunstancias en las que los propios Planes de
Proteccion de los Buques o los de las Instalaciones Portuarias lo prevean, se
confeccionara una Declaracién de Proteccion (DP) cuando asi lo disponga la
Autoridad Maritima.

Articulo 17°.- El objetivo de la Declaracion de Proteccion (DP) es garantizar que el
buque y la instalacion portuaria, u otros bugques con los que realice operaciones de
interfaz, acuerden un "modus operandi” sobre las medidas de protecciéon que cada uno
de ellos va a adoptar, de conformidad con las disposiciones de sus respectivos planes
de proteccion aprobados.

Articulo 18°.- Si como consecuencia del praceso de certificacion durante la evaluacion
de la proteccién del buque, la Autoridad Maritima determinara circunstancias
especiales que ameriten que los buques de bandera nacional deban contar con una
Declaracion de Proteccion (DP) para cada una de las circunstancias establecidas,
estas observaciones deberan estar contenidas en el plan de proteccion del bugue.
Articulo 19°.- Se podra disponer la elaboracion de una Declaracién de Proteccién
(DP) en los niveles de proteccion 2 & 3, cuando el bugue tenga un nivel de proteccion
mas elevade que la instalacion portuaria, u otro buque con el que realice una
operacion de interfaz, durante |a interfaz buque-puerto o mientras se lleven a cabo
actividades operacionales buque a buque que entrafien un riesgo mayor para [as
personas, los bienes o el medio ambiente, o por razones propias del buque, incluidas
cuestiones relativas al pasaje o a la carga; por circunstancias particulares que se den
en la instalacién portuaria, o por una combinacion de estos factores.

Articulo 20°.- En el caso de que un buque, una Instalacién Portuaria, o una Autoridad
Designada solicite una Declaracion de Proteccién {DP) a un buque de bandera
peruana operando en jurisdiccion extranjera, el Oficial de Proteccion del Buque (OPB)
debera acusar recibo de la solicitud, examinar las medidas de proteccion oportunas e
informar a su compafia y a esta Autoridad Maritima por el medio mas rapido.

Articulo 21°.- Un Oficial de Proteccion de la Instalacién Portuaria (OPIP) puede
solicitar también la elaboracién de una Declaracién de Proteccion (DP) antes de lievar
a cabo operaciones de interfaz bugue-puerto, si es que se dan las condiciones
especiales mencionadas expresamente en el Plan de Proteccién de la Instalacion
Portuaria, como en los casos del embarco o desembarco de pasajeros y el trasborde,
carga o descarga de mercancias peligrosas o sustancias potenciatmente peligrosas.
En la evaluacion de la proteccién de la instalacién portuaria pueden identificarse
asimismo instalaciones situadas en zonas densamente pobladas, o en sus
alrededores, u operaciocnes de importancia desde el punto de vista econdémico, que
justifiquen una Declaracion de Proteccion {DP).

Articulo 22°.- La Declaracion de Proteccion (DP) acordada debera ser firmada y
fechada por las partes interesadas y visada por la Autoridad Maritima cuando se
elabore ésta en jurisdiccion nacional, y en ella debe quedar constancia del



cumplimiento de lo dispuesto en el Capitulo Xi-2 del Convenio SOLAS y en fa parte
"A" del Codigo PBIP. Se debe especificar el periodo de vigencia de la Declaracién de
Proteccion (DP) y el nivel o niveles de proteccion pertinentes, asi como los datos de
contacto necesarios.

Articufo 23°.- Cuando cambie el nivel de proteccidn, serd necesario revisar la
Declaracion de Proteccion (DP) o elaborar una nueva si corresponde.

Articulo 24°.- La Declaracién de Proteccién (DP) sera redactada en espafiol, y en un
idioma comun a la instalacidn portuaria y al buque o buques, segln sea el caso.

CAPITULO VIIi » ] .
DEL OFICIAL DE LA COMPANIA PARA LA PROTECCION MARITIMA

Articulo 25°.- La compaiiia designara a un Oficial de la Compafiia para la Proteccion
Maritima, el mismo que tendra las responsabilidades y tareas indicadas en la parte "A"
del Cadige PBIP, debiendo de comunicar a la Autoridad Maritima el nombre de la
persona designada que se desempefiara como tal.

CAPITULO IX ]
DEL OFICIAL DE PROTECCION DEL BUQUE

Articulo 26°.- En cada buque se designara al Oficial de Proteccién del Buque, el cual
deberd tener pleno conocimiento de la aplicacion del Cédigo PBIP. Debiendo cumplir
las tareas y responsabilidades sefaladas en la parte "A" del Codigo PBIP.

Articulo 27°.- Es responsabilidad de la Compaiiia comunicar a la Autoridad Maritima
el nombre del Oficial de Proteccion del Buque (OPB).

CAPITULO X
DISPOSICIONES TRANSITORIOS

Articulo 28°.- Los casos no contemplados en las presentes normas y/o agquellos que
por la naturaleza del servicio que cumplen, por el tipo de buque, © por el area
geografica de operacidén merezcan un fratamiento particular, seran analizados
oportunamente por la Autoridad Maritima.

Articulo 29°.- Considerando que los programas de proteccidn del bugque, asi como sus
planes deben obedecer a las condiciones de proteccién maritima dispuestas por la
Autoridad Maritima correspondientes a circunstancias generales que afecten la
proteccion de los buques de bandera nacionai; la Autoridad Maritima podra variar la
presente norma en las partes y contenidos que considere necesarias para garantizar
un adecuado nivel de proteccion maritima de los buques de bandera nacional.

ANEXO "A" )
DIRECTRICES PARA LA EVALUACION DE
LA PROTECCION DEL BUQUE

1.- DISPOSICIONES GENERALES.

1.1 La evaluacion de la proteccion del buque seguira la secuencia establecida en el
presente Anexo.

1.2 Incluira un reconocimiento sobre el terreno de los aspectos de proteccién, que
abarcaran, como minimo, los siguientes elementos:

a) ldentificacion de las medidas, procedimientos y actividades preexistentes relativas a
la proteccion,

b} Identificacién y evaluacion de las principales actividades a borde def buque que es
esencial proteger;

¢) ldentificacién de las posibles amenazas a las principales actividades a bordo del
buque y la probabilidad de que ocurran, a fin de establecer medidas de proteccién y
ordenarlas por orden de prioridad; y




d) ldentificacion de los puntos débiles, incluido el factor humano, de la infraestructura,
la normativa aplicable y los procedimientos vigentes.

2.- PROCESO DE EVALUACION.

2.1 Generalidades;

2.1.1 La Evaluacion de la Proteccion del Bugue (EPB) es una parte esencial e integral
del proceso de desarrollo y actualizacidn del Plan de Proteccion det Bugue (PPB}.
2.1.2 El Oficial de la Companiia para Proteccidn Maritima (OCCPM) debe asegurar que
la Evaluacién de Proteccion del Buque se lleve a cabo en cada uno de los buques de
la flota de la Compafiia, aunque esto no significa que deba realizarla personalmente,
garantizara que quienes lleven a cabo la tarea tengan los conocimientos necesarios.
2.1.3 La Evaluacion de la Proteccion del Bugue incluye una inspeccion de proteccion
in situ considerando los siguientes elementos como minimo:

a} ldentificacion de las medidas, procedimientos y operaciones de proteccidn y
respuesta;

b) Identificacion y evaluacién de operaciones claves del buque, incluyendo las areas
sensibles que deberian ser designadas areas restringidas;

¢) ldentificacion de posibles amenazas ai buque y la probabilidad de que se concreten,
a fin de establecer y priorizar medidas de proteccion; y

d) ldentificacién de debilidades o vulnerabilidades en el bugue, incluyendo factores
humanos en |a infraestructura, las politicas y los procedimientos.

2.1.4 La Evaluacion de la Proteccion y la inspeccion de proteccion “in situ” deben ser
documentadas y guardadas por el Oficial de la Compafiia para Proteccion Maritima
(OCPM),

2.1.5 Antes de comenzar la EPB, el OCPM puede aprovechar la informacion
disponible sobre la evaluacion de amenaza de los puertos en los cuales el bugue
recalara y de las instalaciones y sus medidas de proteccion, informacidn que podra ser
proporcionada por la Prefectura. EI OCPM, puede estudiar informes previos sobre
necesidades de proteccidon similares. Donde sea viable, el OCPM puede reunirse con
las personas adecuadas en el buque y en la instalacién para discutir el propésito y
metodologia de la evaluacion.

2.1.6 El OCPM puede obtener y registrar la informacién requerida para dirigir la
evaluacidn, incluyendo:

a) El plano general del buque;

b) La ubicacion de areas que deberian tener acceso restringido, como &l puente, la
sala de maquinas, cuarto de radio, espacios de aparatos de gobierno, etc.;

¢) La ubicacion y funcion de cada punto de acceso al buque potencial y real,

d) La ubicacidon de areas potencialmente convenientes para polizones u otro personal
ilegalmente a bordo del bugue;

e) La disposicion de la cubierta expuesta incluyendo la medida de la aitura de la
cubierta sobre el agua v la altura desde el muelle a diferentes niveles de marea y a
diferentes niveles de carga; cuando el bugue se encuentre ubicado en una instalacién
portuaria,

f) Los espacios de carga y la disposicion de las provisiones,

g) La ubicacidon donde se almacenan las provisiones y el equipo esencial de
mantenimiento;

h) El equipo de emergencia y stand-by disponible para mantener los servicios
esenciales;

i) Nimero, responsabilidad, y funciones de proteccion de la tripulacién del buque;

i) Equipo de proteccion y de seguridad existentes para la proteccidn de pasajeros y
tripulacion;

k) Rutas de evacuacion y puntos de encuentro de los pasajeros que garantizan una
evacuacion segura y ordenada del buque;

I) Acuerdos existentes con companias de seguridad privadas que ofrezcan servicios
de proteccidn al buque / o a la instalacion portuaria donde éste opere, en todos los
niveles de proteccion; y

m) Medidas y procedimientos de proteccién vigentes, incluyendo inspeccion, equipo



de monitoreo y control, documentos personales de identidad, comunicaciones, alarma,
iluminacion, control de acceso, y otros sistemas adecuados.

2.2 Inspeccion de la Proteccion "In Situ™.

2.2.1 El OCPM debe asegurar que las medidas, procedimientos y operaciones de
proteccion de cada buque, se examinen y evallen para:

a) Asegurar el cumplimiento de todas las tareas inherentes a la proteccion;

b) Monitorear las areas restringidas para asegurar que solo el personal autorizado
tenga acceso;

¢) Controlar el acceso al buque;

d) Monitorear las areas de cubierta y las que rodean al buque;

e) Controlar el embarque de personas y sus efectos (equipaje acompafiado y no
acompanfado y efectos personales de la tripulacion);

f} Supervisar el mangjo de la carga y la carga de combustible para consumo y los
lugares de almacenaije del bugue, vy,

g) GCerciorarse de gque la comunicacion, informacién, y equipos especificos de
proteccion del puerto se encuentren disponibles.

2.2.2 El Oficial de la Compafiia para Proteccion Maritima (OCPM) debe asegurar que
cada buque sea examinado y evaluado para identificar cada puntc de acceso,
incluyendo las cubiertas expuestas y su potencial uso por parte de individuos que
podrian estar involucrados en actos ilegales. Esto incluye individuos que tengan
accesoe autorizade como asi también aquellos que intenten ingresar en forma indebida.
2.2.3 El Oficiai de Proteccion de [a Compaiiia debe asegurar que las medidas,
procedimientos y operaciones sean examinadas y evaluadas bajo condiciones de
emergencia y de rutina, incluyendo: ‘

a} Directivas de proteccion establecidas,

b) Procedimientos de respuesta a acaecimientos de proteccion, incendio, u otras
emergencias;

¢) Capacidad de supervision de la tripulacion, vendedores, técnicos de mantenimiento,
trabajadores portuarios, etc., que accedan al bugue;

d) La frecuencia y efectividad de las patrullas de proteccidn;

e) El control en materia de proteccidén en los puntos claves y otros sistemas de control
de accese;

fy Sistemas y procedimientos para las comunicaciones relacionadas con la proteccion;
g) Puertas, barreras, e iluminacion de proteccién; y

h) Equipo de vigilancia, si se encuentra instalado.

2.2.4 Las operaciones claves del bugue que necesitan ser protegidas pueden incluir:
a) Operaciones de carga y provisiones del buque;

b) Navegacién, espacios de maquinas y estaciones de gobierno; v,

¢} Seguridad de la tripulacién y los pasajeros.

2.2.5 Las amenazas posibles a operaciones claves del buque pueden incluir;

a) Atentado con bombas;

b) Sabotaje;

¢} Secuestro;

d) Uso no autorizado del buque;

e) Contrabando;

fy Maltrato de la carga;

g) Polizones;

h) Pirateria;

i} Toma de rehenes;

j) Vandalismo;

k) Transporte de armas;

I} Uso del buque para transporte de criminales y su equipo; v,

[) Uso del buque como arma.

2.2.6 La identificacion de vulnerabilidades puede inctuir:

a) Politicas conflictivas entre las medidas de proteccion y las de seguridad de la
navegacion;



b) Asignaciones conflictivas de obligaciones relativas a la proteccidn y las inherentes
al buque;

¢) Limitaciones en la dotacion para el cumpiimiento de las guardias, que derivan en
fatiga de la tripulacion y en pérdida del estado de alerta;

d) Deficiencias en la capacitacion; y,

e) Equipo para las tareas de proteccién insuficiente, mal mantenido o de baja calidad.
2.3 Evaluacion del riesgo.

2.3.1 Los conceptos fradicionales de riesgo asociado a la seguridad de la navegacion
miden gravedad y frecuencia entendiendo que ante iguales circunstancias la
probabilidad de que ocurra un incidente sera también igual para cada elemento
involucrado.

2.3.2 Desde el punto de vista de la proteccion maritima se introduce un tercer factor en
la ecuacion, dicho elemento es la vulnerabilidad, denominada asimismo
predisposicion.

2.3.3 Este elemento se introduce ya que se trata de incidentes de tipo antro picos
(generados a partir de la intervencién del elemento humano) y aln ante idénticas
circunstancias, buques similares, en la misma situacién, la predisposicidn de uno a
sufrir un incidente de proteccion respecto a otro puede ser funcién de la bandera que
enarbola, la nacionalidad de la tripulacion, la procedencia o destino de la carga o el
proximo o lltimo puerto.

2.3.4 Asimismo, esta definicion de riesgo reemplaza el término frecuencia por el de
amenaza considerando la naturaleza humana del factor.

2.3.5 La evaluacién de la proteccion debe seguir un método con el objeto de no dejar
de lado durante el proceso elementos que pueden afectar de manera significativa el
nivel de riesgo y, por la misma circunstancia, no sobrestimar ofros.

2.3.8 El concepto general de la evaluacion apunta a que el nivel de riesgo debe
mantenerse dentro de un rango minimo, en consecuencia ha de variarse alguno de los
tres factores de la ecuacion, o una combinacién de elios, de manera tal que €l riesgo
no se sitle en un rango inadmisible.

2.3.7 Se parte de la idea primaria que, en la ecuacion planteada, la Unica variable bajo
el control del sistema de proteccion implementado a bordo es la vulnerabilidad, por lo
que la evaluacioén de fa proteccion se focalizara en ésta.

2.4 Pasos de la Evaluacién.

2.4.1 Primer Paso:

Determinacion de los potenciales incidentes de proteccion (o suceso que afecta a la
proteccion maritima).

Informacion:Analisis sobre el terreno de los elementos que influyen en la proteccion
del buque.

Método:Técnica creativa de observacion para la previsién de incidentes de proteccion
potenciales.

Resultado:Una lista exhaustiva de Incidentes de proteccion potenciales. (Ver Tabla 1)

Tabla 1: Lista de posibles incidentes de proteccion (la lista de incidentes y objeto
de incidentes no es exhaustiva y solo debe apreciarse como referencia).

Incidente Cbjeto del incidente

Ingreso por la a. Dafar / destruir el buque con explosivos.

fuerza y/o toma b. Dafiar / destruir el buque mediante

de control del operaciones / actos premeditados.

buque c¢. Crear un incidente peligroso o de contaminacion sin destruir el
buque. d. Tomar rehenes / muerte, lesiones personales.

e. Tomar el control de la carga con fines de robo.

Incidente Objeto del incidente
f. Utilizar el buque como herramienta para un acto ilicito.



Ataque externo al buque
a. Movilizar explosivos en las adyacencias: Por fa
banda del buque, en el agua. Desde la costa.
Debajo de la superficie.
b. Atacando un blanco estatico:
Con un buque
Con un vehiculo desde tierra
¢. Lanzar o disparar armas desde cierta distancia

Utilizar el bugque a. Materiales, a ser usados como armas hacia ef
como medio para pais o fuera de él.

transferir b. Personas hacia el pais o fuera de é&l.

Utilizar el bugue a. Efectuar actividades ilicitas tales como:

como medio para Contrabando, trafico de drogas, polizonaje, inmigracion
clandestina u otros actos ilegales.

2.4.2 Segundo Paso: Andlisis de |la gravedad.

Informacioén: Resultado del primer pasao.

Método: Determinar, para ¢ada incidente de protescion posible,
su gravedad potencial, medido en término de vidas
humanas, impacto ecendmico & impacto ambiental.

Resultado: Una lista vinculada a la del primer paso con la gravedad
potencial para cada incidente de proteccién determinado,
asignando un indice de gravedad (IG) a cada incidente
de proteccion. {Ver Tabla 2)

a) Cada incidente potencial debe ser evaluado en términos de la gravedad de las

consecuencias del ataque. En el analisis del nivel de gravedad estan incluidos tres

componentes: fallecimiento o lesicnes, impacto econdmico e impacto ambiental.

b) Para cada incidente de proteccidon se debe evaluar el nivel o "la calificacion”

adecuada de la gravedad potencial. En la tabla siguiente se ofrecen criterios de

calificacién con sus referencias; se pretende que estas calificaciones constituyan
amplias estimaciones relativas.

¢) La "calificacién adecuada” se basa en la utilizacion del componente de la gravedad

que resulta con la calificacion mas elevada. Por ejemplo: si muertos y heridos e

impacto econdmico resultan con una calificacién moderada o "1" pero el impacto

ambiental resulta en importante ¢ "2", entonces al nivel general de gravedad se le
asignaria un "2". No es necesario un calculo preciso de estos elementos.

Tabla 2: Nivel de gravedad.

IG Si el impacto pudiera ser:

3 CATASTROFICO: numerosas pérdidas de vidas y heridos, impacto econémico a
nivel nacional ¢ muy larga duracion, destruccién competa de muchos componentes del
ecosistema en un area extensa.

2 IMPORTANTE: multiples pérdidas de vida y heridos, importante impacto econémico
regional, dafio a largo plazo de una porcidn del ecosistema.

1 MODERADQ: poca o ninguna pérdida de vidas o heridos, impacto econdmico
minimo, o algun dafio ambiental.

2.4.3 Tercer Pasc: Determinacion de la vulnerabilidad.

Informacién: Resultado del primer paso.

Método: Determinar, para cada incidente de proteccion potencial, su vulnerabilidad.
Resultado: Una lista relacionada a la del primer paso con la vulnerabilidad de cada
incidente de proteccion determinado, asignando un Indice de vulnerabilidad (IV) a
cada uno (Ver Tabla 3) asignando un puntaje por accesibilidad y proteccion organica
es decir que cada incidente serd evaluado en accesibilidad y proteccion organica,



asignando un puntaje a cada rubro, el IV sera la suma de ambos y por lo tanto
fluctuara entre 2 y 6.

a) Para la evaluacidn inicial de la vulnerabilidad se consideraran unicamente, las
estrategias y medidas de proteccion existentes y que efectivamente se estén
aplicando al momento de llevarse a cabo la evaluacion.

b} Evaluar la vulnerabilidad a partir de las estrategias y medidas de proteccion
existentes brindara una mejor comprension del riesgo global relacionado con el
potencial incidente de proteccién y el modo en que las nuevas estrategias y
disposiciones de proteccion mitigaran el riesgo. Después de realizar la evaluacion
inicial, se puede efectuar una apreciacién comparativa con las nuevas estrategias y
medidas de proteccion consideradas.

¢) En la siguiente tabla se observa el puntaje, los criterios de vulnerabilidad y ejemplos
de referencia. Se evaluara cada potencial incidente estudiado en los pasos anteriores
para lograr un puntaje respecto de la proteccién orgénica y la accesibilidad (se
considera gue el propietario u operador del bugue tiene un mejor control sobre estos
dos elementos gque componen el concepto de vulnerabilidad, en tanto que se
desechan disponibilidad y resistencia del buque). Posteriormente, el resultado para
cada uno de estos elementos se suman para obtener el puntaie total de vulnerabilidad.
Dicha cifra se debe usar como puntaje de vulnerabilidad al evaluar cada incidente
potencial en el préximo paso.

{Ver Tabla 3 en Ef Peruano del 09/01/2004,
pag. 259217)

2.4.4 Cuarto Paso:
informacidn:
Método:
Resultado:

a) La Compaiiia deberd determinar aquellos incidentes potenciales que afecten a la
proteccidn para los cuales resulta necesario poner en practica estrategias de
mitigacion. Esto se logra analizando el incidente dentro de la Tabla 4, sobre la base
del nivel de gravedad y el puntaje de la evaluacion de vulnerabilidad.

b) Las categorias de mitigacion son las que se mencionan en el "Articulo 2°
Definiciones”, como Nivel 3 (Mitigar), Nivel 2 (Considerar) y Nivel 1 (Documentar).

c) La Tabla 4 se ha disefiado como una herramienta de ayuda en el desarrollo del plan
de proteccidon del bugue. Los "resultados” no deben considerarse como el Unico
fundamento para disponer o alentar la necesidad de medidas especificas. Debe
considerarse como una herramienta apta para la identificacion de potenciales
vulnerabilidades y en la evaluacion de futuros metodos para su atencion.

Tabla 4: Matriz de Vulnerabilidad y Gravedad.

Tabla 5: Hoja de trabajo para determinar la mitigacion.

Paso 1 Paso 2 Paso 3 Paso 4
Puntaje de Medidas de
Vulnerabilidad mitigacidn
Incidente/ Gravedad Accesibilidad +

Establecer las m
Listados de incid
Comparativo.

Una lista analitic

- N W

v

2
Considera
Documenl
Documeni



descripcién  (Tabla 2) organica= IV
(tabla 1) {Tabla 3}

2.4.5 Quinto Paso: Métodos para la puesta en practica.

Informacion:

Metodo:

Resultado:

a) El verdadero valor de estas evaluaciones se visualiza una vez que se implementan
las estrategias de mitigacién (medidas de proteccion) para reducir vulnerabilidades, en
aquellos incidentes que se ha determinado afectan a la proteccion.

b) El fin perseguidoc es reducir el riesgo asociado con el incidente potencial
identificado, de modo que el resultado final de la férmula de RIESGO permanezca
dentro de los valores compatibles con el nivel de proteccion deseado. Debe tenerse en
cuenta al considerar las estrategias de mitigacion que es mas factible reducir la
vulnerabilidad que la gravedad o la amenaza.

¢} Como guia durante la evaluacion, se usara la Tabla 6 que figura a continuacion.

Tabla 6: Guia de evaluacion.

{Ver Guia en El Peruano def 09/01/2004,
pag. 259217)

d) Existen dos factores, efectividad y viabilidad, a ser considerados al determinar si
una estrategia de mitigacion debe ser implementada. Una estrategia se pedra
considerar efectiva si su aplicacién reduce la categoria de mitigacion (por ejemplo, de
mitigar a considerar en la Tabla 4). Se podra considerar que una estrategia es
parcialmente eficaz si disminuye el puntaje global de vulnerabilidad cuandc se aplica
por si misma o con una o mas estrategias adicionales. Por ejemplo, si una estrategia
de mitigacion hace descender el puntaje de vulnerabilidad de "5-8" a "3-4" mientras
gue el puntaje de gravedad permanece en "3" y la categoria de mitigacion se queda en
"mitigar”.

e) Cabe mencionar que si una estrategia de mitigacién, considerada en forma
individual, no hace decrecer la vulnerabilidad, se podran considerar estrategias
multiples combinadas. Si se toman en cuenta las estrategias de mitigacién de manera
global, se podra reducir la vulnerabilidad a un grado aceptable.

f) Una estrategia se podra considerar factible si se la puede poner en practica con
pocas consecuencias operativas o de empleo de recursos respecto de la posible
reduccion de la vulnerabilidad. Una estrategia podra ser parcialmente factible si su
aplicacion exige cambios o recursos significativos en relacidn con la probable
disminucién de la vulnerabilidad. Podra resultar no factible si su puesta en practica es
sumamente problematica o si su costo resulta prohibitivo.

g) El OCPM debe tener en cuenta que algunas estrategias deben desplegarse en
coincidencia con los distintos niveles de amenazas de proteccidn establecidos por el
Cédigo PBIP. La viabilidad de una estrategia de mitigacion podra variar sobre la base
del nivel de proteccion. Por lo tanto, ciertas estrategias tal vez no estén justificadas en
el Nivel 1, sino en los niveles 2 & 3. Por gjemplo, usar buzos para inspeccionar las
estructuras sumergidas de los muelles y los bugues podra resultar innecesarioc en el
nivei 1, pero podra ser apropiado si existe una amenaza especifica y/o un aumento del
nivel de proteccion.

h) Como ejemplo de una posible medida de mitigacion de la vuinerabilidad, una
Compafila puede implementar patrullas de proteccion contratando personal adicional
para detectar y prevenir que personas no autorizadas entren en los espacios debajo
de la cubierta principal en un transbordador de pasajeros. Esta medida mejoraria la
proteccion organica y puede reducir el puntaje de vulnerabilidad general. Esta opcion,
sin embargo, es especifica para este escenario y también conlleva cierto costo. Otra

Listados de incid
Comparativo.
Un listado analiti



opcidn seria asegurar todos los puntos de acceso a los espacios debajo de la cubierta
principal. Esto puede reducir el puntaje de accesibilidad. Esta opcién no requiere
personal adicional y es una medida de mitigacién pasiva.

i) La Compaiiia debera desarrollar un proceso por &l cual el programa de proteccion,
en general, sea continuamente evaluado considerando las consecuencias vy
vulnerabilidades, la pérdida de vigencia y modificaciones con el transcurso del tiempo,
y qué esltrategias de mitigacién adicionales se pueden aplicar.

Anexo B i
DIRECTRICES PARA LA ELABORACION DEL
PLAN DE PROTECCION DEL BUQUE

1. GENERALIDADES.

1.1 Cada Compaifiia, a través del Oficial de la Compafia para Proteccion Maritima
{(OCPM) o un responsable calificado supervisade por éste, debe desarrollar un
programa de proteccion del buque efectivo que se base en procedimientos detallados
que claramente definan las actividades de preparacién, prevencion, y respuesta que
tendran lugar en cada nivel de amenaza junto con las organizaciones, o el personal,
que sera responsable de llevar a cabo esas actividades. La Compafiia debe
documentar el programa de proteccion en & formato de Plan de Proteccién del Buque.
Si bien €l plan de proteccion no necesita incluir todos los procedimientos detallados
para las variadas actividades que lo componen, estos procedimientos pueden figurar
mencionados dentro del marco de trabajo del plan. Este Ultimo paso es necesario para
establecer vinculos en comun con la toma de conciencia general, la capacitacion, y la
ejecucion del plan de proteccion.

1.2 E] Plan de Proteccién del Buque debe contener una declaracion clara enfatizando
la autoridad del capitdn. La Compafia debe establecer que el capitan tiene la
autoridad y responsabilidad predominantes para decidir respecto de la proteccion del
buque y solicitar asistencia a esta.

1.3 El Oficial de Proteccion de la Compaiiia debe desarrollar un plan de proteccion
para cada buque. Al formularlo, debe;

1.3.1 Realizar una amplia evaluacién de la proteccion, y

1.3.2 Basado en esta evaluacién, desarrollar un Plan de Proteccién del Bugue que
implemente medidas y procedimientos de proteccidn para los niveles de proteccion y
que razonablemente lograran los objetivos y metas del Codigo PBIP.

1.4 La Compafiia debe asegurar que el Oficial de la Compafia para Proteccién
Maritima (OCPM), el capitan, y el Oficial de Proteccion del Buque (OPB) reciban el
apoyo necesario para cumplir con sus deberes y responsabilidades respecto de la
proteccidn.

1.5 En un Nivel de Proteccién 1, la Compaiiia debe considerar las siguientes
actividades, a traves de 1as medidas de proteccion adecuadas, para identificar y tomar
medidas preventivas contra incidentes potenciales de proteccion e incrementar la toma
de conciencia respecto de las amenazas en general:

1.5.1 Asegurar el cumplimiento de todas las obligaciones relativas a la proteccion;
1.5.2 Vigilar las areas restringidas para asegurar que sélo el personal autorizado tenga
acceso,

1.5.3 Controlar el acceso al buque;

1.5.4 Vigilar las areas de cubierta y las que rodean al buque;

1.5.5 Controlar el embarque de personas y sus efectos;

1.5.6 Supervisar el manejo de la carga y los combustibles y los lugares de
almacenamiento del buque; y

1.5.7 Cerciorarse de que las cemunicaciones especificas de protecciéon de la
Instalacién Portuaria se encuentren facilmente disponibles.

1.6 En el Nivel de Proteccion 2, ademas de las medidas de proteccion de Nivel 1, [a
Compaiiia debe considerar otras medidas de proteccion para extender el area de
conocimiento e incrementar las medidas de vigilancia para cada actividad, para



identificar y tomar medidas preventivas rapida y efectivamente ante incidentes de
proteccion.

1.7 En un Nivel 3, ademas de las medidas de proteccion de Nivel 1 y 2, la Compafiia
debe constderar las medidas de proteccion para incrementar la vigilancia mientras se
restringe fuertemente el acceso para identificar. inmediatamente y responder a
incidentes de proteccién.

1.8 El Plan de Proteccion del Buque debe incluir procedimientos para responder y
mitigar amenazas identificadas en la Evaluacion de Proteccién del Bugque. La
Compaiiia debe desarrollar medidas de respuesta basadas en incidentes potenciales
que amenazan la proteccién del buque. Estas medidas, sin limitarse a ello, deben
abarcar lo siguiente:

1.8.1 Proteger todos los accesos al bugue para prevenir intrusos;

1.8.2 Realizar una parada de emergencia del motor principal para prevenir su
operacién no autorizada;

1.8.3 Proteger las operaciones que no son criticas para concentrar la atencion en la
respuesta;

1.8.4 Alertar sobre un incidente a las autoridades del bugue y costeras;

1.8.5 Prestar asistencia a un bugque cercano victima de un acto ilegal que amenaza su
proteccién;

1.8.6 Responder a la deteccion de polizones o intrusos;

1.8.7 Repeler abordajes;

1.8.8 Reparar el desperfecto de un equipo de proteccion de a bordo;

1.8.9 Revisar el casco bajo el agua o buscar en el bugue en respuesta a amenazas de
bomba;

1.8.10 Especificar el tipo de comunicacién a utilizar en ¢aso de una violacidén a la
proteccidn, un acto ilegal, u otra emergencia; y

1.8.11 Coordinar los procedimientos de respuesta con la instalacién riberefia.

1.9 Cuando un buque se encuentra en un periodo de mantenimiento extendido (por
ejemplo, en digque seco) y/o esta fuera de servicio, el propietario y/u operador puede
considerar reducir las medidas de proteccién a condicién de que haya una reduccién
del riesgo. El Plan de Proteccién del Buque debe establecer en ese caso los
procedimientos que regulen esta reduccién de las medidas de proteccion y asimismo
el mecanismo para reestablecerlas luego de estos periados de reduccion.

1.10 El plan debe incluir, sin limitarse a ello, al menos:

1.10.1 Medidas y/o equipo disefiado para prevenir o desalentar la introduccion de
mercancias ilegales, armas prohibidas, substancias y dispositivos peligrosos para uso
contra personas, buques ¢ puertos, y cuyo transporte no esta autorizado para ser
introducido a bordo del buque de ningln modo;

1.10.2 {dentificacidn de areas restringidas y medidas y/o equipos para la prevencién
de acceso sin autorizacion al buque y a las areas restringidas a bordo;

1.10.3 Procedimientos para responder ante amenazas o violaciones a la proteccion y
para el mantenimiento de las operaciones criticas del buque, o de la interfaz buque /
instalacion portuaria;

1.10.4 Procedimientos en caso de amenazas o violaciones a la proteccion que podrian
exigir la evacuacion del buque;

1.10.5 Obligaciones del personal con tareas y responsabilidades asignadas respecto
de ia proteccidn;

1.10.6 Procedimientos para auditar las actividades de proteccién, procedimientos de
capacitacion, gjercicios, y zafarranchos asociados con el pian;

1.10.7 Procedimientos para la interfaz con actividades de proteccion de otros buques o
instalaciones portuarias;

1.10.8 Procedimientos para la revision periédica del plan y de actualizacion;

1.10.9 Procedimientos para informar incidentes de proteccion o sucesos que afecten la
proteccién;

1.10.10 Identificacion del Oficial de Proteccion del Bugque y del Oficial de la Compafiia
para la Proteccién Maritima;



1.10.11 Procedimientos para asegurar la inspeccion, prueba, calibracion, y
mantenimiento de todo equipo de proteccidn provisto a bordo; y

1.10.12 Procedimientos para informar, responder, y tratar con polizones y miembros
de la tripulacion detenidos.

1.11 La Compaiia debe establecer procedimientos para restringir la difusion y
disponibilidad de la informacion que contiene el pian considerando su confidencialidad.
El acceso a los planes debe estar limitado a sélo aguellas personas gque tengan
necesidad operativa para conocerlo. Se debe mantener una copia del Plan de
Proteccidon del Bugue en la Compafiia, a bordo y una copia sera depositada en la
Direccion General de Capitanfas y Guardacostas.

2 ESTRUCTURA DEL PLAN DE PROTECCION DEL BUQUE. (En letra itdlica se
indican observaciones recomendatorias)

2.1 Introduccion.

2.1.1 Propésito y Objetivos, (indicacion detallada del alcance y objetivos del plan)

2.2 Detalles del Buque.

2.2.1 Caracteristicas Fisicas del Buque, (desde ef punto de vista de la proteccion,
indicar accesos, zonas vitales, dreas ciegas, efc.)

2.3 Oficial de la Compafiia para la Proteccién Maritima.

2.3.1 Designacion, (identificacion personal, contacto, procedimiento de relevo
transitorio y definitivo)

2.3.2 Deberes y Responsabilidades.

2.4 Oficial de Proteccion del Bugue.

2.41 Designacién, (identificacién del personal, contacto, procedimiento de relevo
transitorio y definitivo)

2.4.2 Deberes y Responsabilidades.

2,43 Enlace con los Oficiales de Proteccion de la Instalaciéon Portuaria.
(Procedimiento para coordinar medidas de profeccion, informacion, contacto efc.).

2.5 Documentacién del Plan.

2.51 Procedimientos Periédicos de Revision, {revisidn del sistema, reportes internos
retroalimentacion del plan, participacién de todos los niveles de a bordo, comité de
proteccién de a bordo)

2.5.2 Proteccion y Control del Plan, (profeccién fisica y accesibilidad a la informacion,
difusion de medidas y acciones, confidencialidad)

2.6 Comunicacion y Coordinacion con:

2.6.1 La Instalacion Portuaria.

2.6.2 La Autoridad Maritima yfo Autoridad designada en jurisdiccién extranjera.

2.6.3 La Compafiia y el Oficial de la Compafia para la Proteccién Maritima (OCPM).
2.6.4 Procedimiento de comunicacién y coordinacién especifico con el buque o
instalacién portuaria donde se esté operando, (lista de confacto y coordinacion de
medidas fransitorias, a coordinar en cada operacion)

2.7 Evaluacion de Proteccion del Bugque, (documentacién elaborada previa al
desarrollo del plan o sus enmiendas, documentacién historica de las evaluaciones
aprobadas desarrolladas por la Compania ¢ una OPR)

2.8 Niveles de Proteccién Maritima y medidas asociadas.

2.8.1 Niveles de Proteccion. (Breve descripcién de cada una de ellas)

2.8.2 Nivel 1. (indicacion de las medidas a implementar)

2.8.3 Nivel 2. {indicacidn de las medidas a implementar)

2.8.4 Nivel 3. (indicacién de las medidas a implementar)

2.9 Cumplimiento de las obligaciones de proteccion del buque.

2.9.1 Deberes y responsabilidades del tripulante de guardia.

2.9.2 Comunicacian, {interna del bugque con el Cficial de Proteccion del Buque (CPB),
con las autoridades pubiicas responsables de la profeccién del puerfo y con la
instalacion portuaria)

2.9.3 Reportes. {procedimiento para documentar incidentes de profeccién, y cualquier
ofra comunicacion interna dentro del sistema o fuera de él)

2.10 Vigilancia de las &reas restringidas, (para asegurar que solo las personas



autorizadas tengan acceso).

2.10.1 Establecimiento de Areas, Restringidas.

2.10.2 Métodos para vigilar las Areas Restringidas.

2.10.3 Dispositivos de Deteccidn de Intrusos.

2.11 Control de acceso al buque.

2.11.1 Medidas de control de acceso.

2.11.2 Control de embarque de personas y sus efectos, (pasajeros, proveedores,
falleres de reparaciones y mantenimiento, funcionarios efc.)

2.11.3 Sistema de Control de Identificacion del personal y del Visitante.

2.11.4 Procedimientos de busqueda y rastreo de personas o efectos no identificados.
2.12 Vigilancia de areas de cubierta y areas que rodean al buque.

2.12.1 Métodos.

2.12.2 Ronda de Proteccion, Procedimientos.

2.12.3 Vigilancia.

2.12.4 Procedimientos de Comunicacion.

2.12.5 lluminacion.

2.13 Supervisién del manejo de la carga y de las provisiones de! buque.

2.13.1 Medidas de control de embarque.

2.13.2 Procedimientos de deteccion y rastreo de carga o provisiones no identificados.
2.14 Interfaz Buque / Instalacion Portuaria.

2.14.1 Procedimiento para la interfaz con las Instalaciones Portuarias.

215 Capacitacion y Ejercicios. .

2.15.1 Procedimientos para la capacitacion, ejercitacion y ejercicios asociados con la
proteccion.

2.16 Planes de Contingencia.

2.16.1 Amenaza de Bomba en el buque.

2.16.2 Amenaza de Bomba a la instalacién portuaria donde el bugue esta anclado.
2.16.3 Evacuacion del buque.

2.16.4 Procedimientos de Proteccidon estando en digue, en mantenimiento ¢ cualquier
otra circunstancia en que el buque esté fuera de las operaciones.

2.16.5 Respuesta a incidentes de proteccion o actividad sospechosa en, o cerca del
bugue, incluyendo las disposiciones para mantener las operaciones fundamentales del
buque,

(Ver Anexo C en El Peruano del 09/01/2004,
pag. 259220)

ANEXOC "D"
Modelo del Certificado Internacional de Proteccién del Buque
CERTIFICADC INTERNACIONAL DE PROTECCION DEL BUQUE

REPUBLICA PERUANA

DIRECCION GENERAL DE CAPITANIAS

Y GUARDACOSTAS

Expedido en virtud de las disposiciones del

CODIGO INTERNACIONAL PARA LA PROTECCION DE LOS
BUQUES Y DE LAS INSTALACIONES PORTUARIAS
(CODIGO PBIP)

Bajo la autoridad del Gobierno de la Republica del Peri
por la Autoridad Maritima Peruana

Nombre del bugue;
Numero o letras distintivos:
Puerto de matricula:



Tipo de buque:

Arqueo bruto:

Numero OMI:

Nombre y direccidon de la compaiiia:

SE CERTIFICA:

1Que el sistema de proteccién del buque y todo equipo de proteccion conexo han sido
objeto de verificacion de conformidad con la seccién 19.1 de la parte A del Cédigo
PBIP.

2Que la verificacion ha demostrado que el sistema de proteccion del bugue y todo
equipo de proteccion conexo son satisfactorios en todos los sentidos y que el bugue
cumple las prescripciones aplicables del capitulo XI-2 del Convenio y de la parte A del
Cadigo PBIP.

3Que el bugue cuenta con un plan de proteccion del buque aprobado.

Fecha de la verificacion inicial / de renovacion* base del presente Certificado

El presente Certificado es valido hasta el a reserva de [as
verificaciones prescritas en la seccidn 19.1.1 de la parte A del Codigo PBIP.
Expedido @M. .o

{lugar de expedicion def certificado)

Fecha de expediCion..........ccoov i

{firma del funcionario debidamente autorizado que expide el certificado)
(*Tachese segun corresponda)

REFRENDO DE LA VERIFICACION INTERMEDIA

SE CERTIFICA que en una verificacién efectuada de conformidad con la seccién
19.1.1 de la parte A del Cédigo PBIP se ha comprobado que el bugue cumple las
prescripciones pertinentes del capitulo XI-2 del Convenio y de la parte A del Cadigo
PBIP

VERIFICACION INTERMEDIA
FIRMA:
LUGAR: ...
FECHA: ...

REFRENDO DE VERIFICACIONES ADICIONALES

VERIFICACION ADICIONAL
FIRMA: e
LUGAR: ...
FECHA: ...

VERIFICACION ADICIONAL
FIRMA: e
LUGAR: e
FECHA: ...

VERIFICACION ADICIONAL
FIRMA:
LUGAR: ...
FECHA: ...

VERIFIQACION ADICIONAL DE CONFORMIDAD CON LO DISPUESTO EN LA
SECCION A/18.3.7.2 DEL CODIGO PBIP

SE CERTIFICA que en una verificacion adicional efectuada de conformidad con lo
prescrito en la seccion 19.3.7.2 de la parte A del Cadigo PBIP se ha comprobado que
el bugue cumple las prescripciones pertinentes del capitulo X1-2 del Convenio y de la



parte A del Cédigo PBIP.

VERIFICACION ADICIONAL
FIRMA: ..o
LUGAR: ...
FECHA: ..o

REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO, SI ESTA ES
INFERIOR A CINCO ANOS, CUANDO SEA APLICABLE LA SECCION A/19.3.3 DEL
CcODIGO PBIP

El bugue cumple las prescripciones pertinentes de la parte A del Cédige PBIP, y se
aceptara el presente Certificade come valido, de conformidad con lo prescrito en la
seccion 19.3.3 de la parte A del Cédige PBIP, hasta el

FIRMA: ..o,

LUGAR: ...,

FECHA: ............ccoiiii,

REFRENDO CUANDO SE HAYA LLEVADO A CABO LA VERIFICACION DE
RENOVACION Y SEA APLICABLE LA SECCION A/19.3.4 DEL CODIGO PBIP

El bugue cumple las prescripciones pertinentes de la parte A del Cadigo PBIP, y se
aceptarad el presente Certificado como valido, de conformidad con lo prescrito en la
seccién 1.3.4 de la parte A del Codigo PBIP, hasta el

FIRMA: .

LUGAR: ..,

FECHA: ...

REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO HASTA LA
LLEGADA AL PUERTO EN QUE HA DE HACERSE LA VERIFICACION CUANDO
SEA APLICABLE LA SECCION A/19.3.5 DEL CC')DIQO PBIP, O POR UN PERIODO
DE GRACIA CUANDO SEA APLICABLE LA SECCION A/19.3.6 DEL CODIGO PBIP
El presente certificado se aceptard como valido, de conformidad con lo prescrito en la
seccion 19.3.5/19.3.6* de la parte A del Cédige PBIP hasta el

FIRMA: ...

LUGAR: ..

FECHA: ...

REFRENDO PARA ADELANTAR LA FECHA DE EXPIRACION CUANDO SEA
APLICABLE LA SECCION A/19.3.7.1 DEL CODIGO PBIP

De confarmidad con lo prescrito en la seccién 19.3.7.1 de la parte A del Cédigo PBIP,
la nueva fecha de expiracién es:

FIRMA: ..

LUGAR: ...

FECHA: . ...

ANEXO "E"
Modelo del Certificado Internacional de Proteccién del Bugue Provisional
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PROTECCION DEL BUQUE PROVISIONAL

REPUBLICA PERUANA )
DIRECCION GENERAL DE CAPITANIAS Y GUARDACOSTAS
Expedido en virtud de las disposiciones del

CODIGO INTERNACIONAL PARA LA PROTECCION DE LOS
BUQUES Y DE LAS INSTALACIONES PORTUARIAS
{CODIGO PBIP)



Bajo la autoridad del Gobierno de la Repiiblica del Perd por la Autoridad
Maritima Peruana

Nombre del buque:

Numero o letras distintivos:

Puerto de matricula:

Tipo de buque:

Arqueo bruto:

Numero OMI:

Nombre y direccion de [a compafiia;

Indiquese si el presente es un segundo certificado provisional expedido
consecutivamente al inicial Si/No*

Fecha de expedicion del certificado provisional inicial:

SE CERTIFICA QUE se han cumplido las prescripciones de la seccion A/19.4.2 de la
parte A del Codigo PBIP.

Se expide el presente Certificado de conformidad con la seccién A/19.4 del Codigo
PBIP.

El presente Certificado es valido hasta el

Expedidoen .....ocooooniveeein i

flugar de expedicién del certificado)

Fecha de expedicion

ffirma del funcionario debidamente autorizado que expide el certificado)

(* Tachese segun proceda)
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08/03/2004.- R.D. N° 111-2004/DCG.- Aprueba "Normas para el Registro y Habilitacion de las
Organizacicnes de Proteccion Reconocidas OPR" y deja sin efecto la R.D. N° 759-2003/DCG.
(14/03/2004)

RESOLUCION DIRECTORAL N° 111-2004/DCG

9 de marzo de 2004

CONSIDERANDO:

Que, la Conferencia de los Gobiernos Contratantes del Convenio Internacional para la Seguridad
de la Vida Humana en el Mar (SOLAS 74/78), adoptd el 12 de diciembre del 2002, el Cadigo
Internacional para la Proteccion de los Bugues y de las Instalaciones Portuarias, Codigo PBIP, asi
como las enmiendas al referido convenio internacional, relativas a las medidas especiales para
incrementar la seguridad y la proteccion maritima, que entraran en vigor internacional el 1 de julio
del 2004;

Que, estas prescripciones constituyen el ordenamiento-internacional que permitira que los buques
e instalaciones portuarias puedan contar con mecanismos para detectar y prevenir actos que
supongan una amenaza para la proteccion del sector del transporte maritimo contribuyendo de
esta manera a la seguridad del comercio internacional;

Que, mediante Resalucion Directoral N° 759-2003/DCG [T.332,§037] de fecha 29.diciembre.2003,
se establecid los mecanismos v demas formalidades para que la Autoridad Maritima registre y
habilite a personas juridicas como Organizaciones de Proteccion Reconocidas (OPR), que pueden
prestar servicios de asesorfa en el desarrollo de las evaluaciones asi como en la elaboracion de
los planes de proteccidon maritima a las instalaciones portuarias y a los bugues, conforme a lo
dispuesto en la regla 1.16 del Capitulo XI-2 del Convenio SOLAS;

Que, de conformidad con el Articulo 2° de la Ley de Conftrol y Vigilancia de las Actividades
Maritimas, Fluviales y Lacustres, Ley N° 26620 [T.241,8072], constituye ambito de aplicacién de la
misma todos los bugues que se encuentren en aguas jurisdiccionales y los buques de bandera
nacional cuando se encuentren en alta mar o en aguas de otros Paises;

Qlue, el Articulo 3° de la Ley N° 26620 [T.241,8072], Ley de Control y Vigilancia de las Actlividades
Maritimas, Fluviales y Lacustres de fecha 7 de junio de 1996, establece que corresponde a la
Autoridad Maritima aplicar y hacer cumplir la presente ley, sus normas reglamentarias, las
regulaciones de los sectores competentes y los convenios y otros instrumentos internacionales
ratificados por €l Estado Peruano referidos al ambito de dicha ley;

Que, el Articulo A-010501 inciso (4) del Reglamento de la Ley de Control y Vigilancia de las
Actividades Maritimas, Fluviales y Lacustres, aprobado por Decreto Supremo N° 028-DE/MGP
[T.301,8307], de fecha 25.mayo.2001, establece que es funcién de la Direccidon General de
Capitanias y Guardacostas, dictar las normas complementarias y emitir resoluciones sobre
asuntos de su competencia relativos a las actividades maritimas, fluviales y lacustres,

De conformidad con lo propueste por el Jefe del Departamento de Material Acuatico de la
Direccidon de Control de Intereses Acuaticos y el Jefe de la Oficina de Asuntos Internacionales; a lo
recomendado por el Director de Control de Intereses Acuaticos y a lo opinado por el Director
Ejecutivo de la Direccién General de Capitanias y Guardacostas;

SE RESUELVE:

1.- Dejar sin efecto la Resolucién Directoral N° 759-2003/DCG [T.332,8037] de fecha
29.diciembre.2003 que aprobd las "Normas para el Registro y Habilitacién de las Organizaciones
de Proteccion Reconocidas (OPR)".

2.- Aprobar las "NORMAS PARA EL REGISTRO Y HABILITACION DE LAS ORGANIZACIONES
DE PROTECCION RECONQCIDAS" (OPR) por la Autoridad Maritima Nacional con la finalidad
que puedan prestar servicios de asesoria a las compafias operadoras de buques, en el desarrollo
de las evaluaciones de proteccioén maritima; asi como, en la elaboracion de sus correspondientes
planes de proteccién maritima.

3.- La presente Resolucion Directoral entrara en vigencia a partir del dia siguiente de su
publicacién en el Diario Oficial El Peruano.

Registrese y Publiquese coma Documento Oficial Publice (D.O.P.)

EDUARDO DARCOURT ADRIANZEN, Director General de Capitanias y Guardacostas.

LA



NORMAS PARA EL REGISTRO, HABILI'I:ACI()N Y FUNCIONAMIENTO DE
LAS ORGANIZACICNES DE PROTECCION RECONOCIDA (OPR)

Articulo 1°.- Ambito de Aplicacién

La presente norma es aplicable a las Personas Juridicas a ser reconocidas como Organizaciones
de Proteccion Reconocidas (OPR) por la Autoridad Maritima Nacional, para prestar servicios de
asescoria en el desarrollo de las evaluaciones de proteccion y elaboracién de los planes de
proteccion correspondientes, a las companiias operadoras de bugques que deban cumplir con el
procedimiento establecido en el Cadigo PBIP para la obtencidon del Certificado Internacional de
Proteccion de los Buques.

Articulo 2°.- Definiciones

Para efectos de las presentes normas se entiende por:

2.1 Autoridad Maritima Nacional: Direccién General de Capitanias y Guardacostas.

2,2 Amenaza: Posibilidad de gue un incidente.de proteccion ocurra.

2.3 Codigo PBIP: Es el Cddigo Internacional para la Proteccidn de los Buques y de las
Instalaciones Portuarias, tal como se define en la Regla X!1-2/1.12 del Convenio SOLAS en su
forma enmendada.

2.4 Compaiiia Operadora de Buques: El propietario del bugue o cualquier otra organizacion. o
persona, por ejemplo, el gestor naval o el fletador a casco desnudo, que al recibir del propietario la
responsabilidad de la explotacién del bugue haya aceptado las obligaciones y responsabilidades
estipuladas en el Cadigo Internacional de Gestion de la Seguridad.

2.5 Evaluacion de la Proteccion del Buque (EPB}): Analisis de riesgo de todos los aspectos
relacionados a las operaciones del bugue y su interfaz con la instalacion portuaria, con e! fin de
determinar que elemento o elementos de éste son mas susceptibles y/o tengan mas probabilidad
de ser sujeto de algunas de las actividades ilicitas indicadas en el numeral 2.7.

2,6 Gravedad: Consecuencia de un incidente en caso que éste se concretice, medido en pérdidas
de vidas humanas, lesiones personales, dano ambiental, dafio a los bienes o en perjuicio
£conomico.

2.7 Incidente de proteccién: Cualquier circunstancia, activa, pasiva o sospechosa, en la cual se
intenten o concreticen actos ilicitos en los bugues o gue concreticen dichas acciones utilizando al
bugue, su carga o su tripulacién como intermediarios de estos actos ilicitos. Comprende asimismo
la utilizacion del buque, la fripulacién o su carga como objeto o intermediario para llevar a cabo
actos de pirateria, robo, hurto, polizonaje, terrorismo, contrabando, trafico de drogas ©
precursores, trafico de armas, esclavitud, inmigracion ilegal, etc.

2.8 Nivel de Proteccion: Graduacion del riesgo de que ocurra o se intente provocar un suceso
gue atente contra la proteccion maritima.

2.9 Oficial de la Compaiiia para la Proteccion Maritima (OCPM): Persona designada por la
compafiia para asegurar que se lleve a cabo una evaluacion sobre la proteccion del bugue y que
el plan de proteccién del bugue se desarrolle, se presente para su aprobacion, y posteriormente se
implante y se mantenga, debiendo efectuar las coordinaciones del caso con los Oficiales de
Proteccion de las Instalaciones Portuarias y con el Oficial de Protecsidn del Bugue.

2.10 Oficial de Proteccion del Buque (OPB): Persona a bordo del bugue, responsable de la
aplicacidbn de las medidas de proteccion del mismo, incluides la implementacién y el
mantenimiento del plan de proteccién y para la coordinacion con el Ofictal de la Compariia para la
Proteccion Maritima y con los Oficiales de Proteccion de las Instalaciones Porfuarias.

2.11 Organizacidn de Proteccion Reconocida (OPR): Persona Juridica debidamente reconocida
por la Autoridad Maritima, especializada en cuestiones de proteccidn y con un conocimiento
adecuado de las operaciones de los buques, autorizada para realizar actividades de
asesoramiento a las compafias operadoras de buques sobre analisis de riesgo y desarrollo de
Evaluaciones y Planes de Proteccion del bugue.

2.12 Plan de Proteccion del Buque {PPB): Un plan elaborado para asegurar la aplicacion a
bordo del bugue de medidas destinadas a proteger a las personas gue se encuentren a bordo, la
carga, las unidades de transporie, las provisiones de a bordo ¢ el buque, de los riesgos de un
suceso gue afecte a la proteccion maritima.

Articulo 3°.- Autorizacién

Toda persona juridica, que realice tareas de asesoramiento en proteccién maritima a las



companias operadoras de bugues, como Organizacién de Proteccion Reconocida (OPR), en forma
permanente o tfransitoria, debera obtener el reconocimiento y auforizacion correspondiente de la
Direccion General de Capitanias y Guardacostas, Autoridad Maritima Nacional, debiendo cumplir
¢on los requisitos establecidos en los Articulos 4° y 5° de la presente Resolucidon para su
inscripcion en el Registro de Organizaciones de Proteccion Reconocidas que para tal efecto lleva
la Direccidn de Control de Intereses Acuaticos.

Articulo 4°.- Requisitos generales para el reconocimiento y autorizacién de las
Organizaciones de Proteccién Reconocida (OPR)

4.1 Presentar copia del estatuto y de la constancia de inscripcidon en el Registro Publico
correspondiente, autenticada por Notario Publico.

4.2 Deberan presentar la declaracion jurada, de los integrantes de sus drganos de direccion y sus
representantes legales de no poseer antecedentes penales ni encontrarse requisitoriado por la
Autoridad Judicial o Policial.

4.3 Todos sus integrantes deberan acreditar ser ciudadanos peruanos con titulo profesional
otorgado en el pais o en el extranjero debidamente reconccido por el Estado Peruano.

Articulo 5°.- Requisitos Técnicos que deberan cumplir para el reconocimiento y autorizacion
como Organizaciones de Proteccién Reconocida (OPR)

5.1 En adicion a los requisitos generales sefialados en el articulo anterior, cada persona juridica
solicitante; postulante a Organizacion de Proteccion Reconocida, debera presentar un expediente
arganizacional en el cual debera acreditar documentalmente, que el personal de profesionales que
conforman su equipo de asesoria para el desarrollo de evaluaciones y planes de proteccion
- maritima de bugues, cumple con los siguientes requisitos minimos;

5.1.1 Contar dentro de sus integrantes con personal directivo, técnico y de apoyo competente,
capaz de elaborar los procedimientos contenidos en el Codigo PBIP, los mismos que deberan
cumplir con los perfiles que a continuacion se detallan:

5.1.1.1 Conccimientos adecuados en |as operaciones de los buques, proyecto y construccion de
los mismos.

5.1.1.2 Capacidad para evaluar los riesgos mas comunes en relacion con la proteccion de los
buques y las operaciones de su interfaz con el puerto.

5.1.1.3 Capacidad para actualizar y perfeccionar los conocimientos especializados de su perscnal.
5.1.1.4 Conocimiento de lo prescrito en el Capitulo XI-2 del SOLAS y en la parte A del Cédigo
PBIP, asi como de la legislacion nacional e internacional pertinente y de las prescripciones sobre
proteccian, el mismo que debera ser acreditado mediante la presentacion de uno de los siguientes
documentos:

Certificado de Estudios o de Capacitacién que avalen el haber recibido instruccion referente al
tema.

5.1.1.5 Conocimiento de las tendencias y amenazas actuales en relacién con la proteccion,

5.1.1.6 Conccimiento sobre el reconocimiento y la deteccion de armas y sustancias o dispositivos
peligrosos.

5.1.1.7 Conocimientos sobre el reconocimiento, sin caracter discriminatorio, de las caracteristicas
y pautas de comportamiento de las personas que puedan suponer una amenaza para la
proteccion.

5.1.1.8 Conocimiento de los equipos y sistemas de proteccion vy vigilancia, y de sus limitaciones
operacionales.

5.1.1.9 Conocimientos sobre administracion de la proteccién maritima

5.1.1.10 Conccimiento de los convenios, codigos y recomendaciones internacionales pertinentes.
5.1.1.11 Conocimiento de la legislacién y normativa gubernamental pertinente.

5.1.1.12 Metodologia de la evaluacion de la proteccién del buque.

5.1.1.13 Métodos de reconocimiento e inspeccion de la proteccién del buque.

5.1.1.14 Medidas de proteccién del bugue en una instalacion portuaria.

5.1.1.15 Preparacion de planes de contingencia y conduccioén de acciones de respuesta ante
emergencias.

5.1.1.16 Métodos de auditoria, inspeccidn, control y observacian.

5.1.1.17 Métodos para efectuar inspecciones exhaustivas de medidas de proteccion maritima.
5.1.1.18 Ejercicios y practicas de proteccidn, incluidos los ejercicios y practicas coordinadas con
tas instalaciones portuarias



5.1.1.19 Evaluacidn de los ejercicios y practicas de proteccidn.

5.1.2 Capacidad para mantener una evaluacion permanente de su personal con respecto a sus
antecedentes y actividades vinculadas a ia seguridad, mediante la presentacién de un
procedimiento documentado que contenga por lo menos las medidas de control internas, para
seleccion de personal.

5.1.3 Capacidad para mantener las medidas necesarias para evitar [a divulgacién no autorizada de
informacién confidencial en materia de proteccion, o el acceso a 1a misma, debiendo de presentar
lo siguiente:

5.1.3.1 Declaracién jurada de cada uno de los componentes de la organizacion en la cual se
comprometen a mantener reserva sobre la informacion a la cual acceden en funcién al cargo que
desempefian.

5.1.3.2 Sistema de proteccion interna que incluya el area de informética, de la documentacién y
proteccidn fisica de sus instalaciones.

Articulo 6°- Reconocimiento y Autorizacion como Organizaciones de Proteccion
Reconocidas (OPR)

6.1 La Direccion General de Capitanias y Guardacostas, recepcionara el expediente de solicitud,
procediendo a ia revisién del mismo, pudiendo solicitar las aclaraciones que a juicio de ésta se
estime necesarias.

6.2 Concluida la revisidon y aprobada la documentacion presentada, se emitira la Resolucion
Directoral de auterizacién como Organizacion de Proteccidon Reconocida (OPR), procediendo a su
inscripcion en el registro correspondiente.

Articulo 7°.- Renovacioén de la Inscripcion

Las renovaciones seran anuales y deberan solicitarse dentro de los cuarenta y cinco (45) dias
habiles antes de la fecha del vencimiento.

Articulo 8°.- Inhabilitacién

Sera motivo de inhabilitacion las siguientes:

8.1 Mantener las condiciones exigidas para su autorizacién y registro.

8.2 No cumplir con la renovacion dispuesta en el articulo anterior.

8.3 Cuando luego de una actividad supervisora |la Autoridad Maritima verifique el incumplimiento
de las actividades normadas en la presente resolucién directoral.

8.4 Cuando se viole la confidencialidad de la informacién sobre proteccion maritima a la cual tuvo
acceso como parte de los procesos de evaluacion y desarrollo del plan de proteccién de un buqgue.
Articulo 9°.- Informacién sobre las evaluaciones de proteccion

Las Organizaciones de Proteccion Reconocida (OPR) estan en ia obligacién de proporcionar a la
Autoridad Maritima Nacional, cualquier informaciéon que sea requerida por esta dltima, en relacion
a las evaluaciones de proteccion que realicen.

Articulo 10°.- Cambios en el equipo de profesionales asesores

Las Organizaciones de Proteccion Reconocida (OPR) deberan informar a la Autoridad Maritima,
los cambios realizados respecto a la composicion de su personal dentro de las 72 horas de
haberse realizado dichos cambios, debiendo de adjuntar la documentacion que avale el
cumplimiento con los requisitos técnicos establecidos en la presente norma, cuando se incorpore a
un nuevo miembro al equipo de profesionales.

Articulo 11°.- Tratamiento de la informacion

Las Organizaciones de Proteccién Reconocida (OPR) se regiran por principios éticos de conducta,
y en ese sentido tendrén presente la responsabilidad que les incumbe como consecuencia del
registro y autorizacion otorgada por la Autoridad Maritima, en lo que respecta a garantizar una
prestacién adecuada de los servicios de asesoria y preservar el caracter confidencial de la
informacién a la cual tengan acceso.

Articulo 12°.- Control de la Autoridad Maritima

La Autoridad Maritima, en cumplimiento de su labor de fiscalizacion verificara el cumplimiento de
las actividades normadas en la presente Resolucién Directoral.
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15/08/2005.- R.M. N° 568-2005-MTC/Q3.- Define el nuevo Servicio Especial Basico
"118 Emergencia - Guardacostas™, para la atencion de emergencias por parte de la
Autoridad Maritima Nacional. {19/08/2005)

RESOLUCION MINISTERIAL N° 568-2005 MTC/03
Lima, 15 de agosto de 2005

CONSIDERANDO:

Que, el numeral 2.10.1 del Plan Técnico Fundamental de Numeracién - PTFN, aprobado
mediante Resolucion Suprema N® 022-2002-MTC [T.316,§007], del 31 de agosto de 2002,
establece que los Servicios Especiales Basicos son facilidades que brindan los
concesionarios de los servicios publicos de telecomunicaciones a la comunidad que tienen
por finalidad, salvaguardar los bienes y la vida de las personas, asi como, permitir a los
usuarios acceder a servicios de reclamos e informaciones inherentes al servicio. El acceso
a los servicios especiales basicos brindados a la comunidad son de obligatorio
cumplimiento para los concesionarios de servicios publicos |ocates;

Que, el numeral 3.5.1 del PTFN establece que el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, por Resolucion Ministerial, podra incluir otros servicios especiales
basicos;

Que, entre las funciones de la Direccion General de Capitanias y Guardacostas, como
Autoridad Maritima Nacional se encuentra la de velar por la seguridad de la vida humana
en el mar, rios y lagos navegables y el control de las actividades que se desarrollan en el
medio acuatico; para lo cual requiere contar con un ndmero que permita a |os usuarios el
acceso a los servicios de emergencia brindados por la Autoridad Maritima Nacional en el
ambito de su competencia;

Que, con fecha 7 de julio de 2005, se publict en el Diario Oficial El Peruano, el proyecto
de resolucion ministerial que atribuye el numero 118 para la atencidén de emergencias por
parte de la Autoridad Maritima Nacional, habiéndose recibido y evaluado los comentarios
de los interesados;

Que, en consecuencia resulta necesario emitir el acto administrativo correspondiente a fin
de definir el nuevo servicio especial basico;

Estando a lo dispuesto en la Ley N° 27791 [T.314,§255] vy la Resolucion Suprema N® 022-
2002-MTC [T.316,§0077;

SE RESUELVE:

Articulo 1°.- Definir el nuevo servicio especial basico siguiente:

118 Emergencia - Guardacostas. '

Los concesionarios de servicios publicos locales brindaran obligatoriamente a sus
usuarios, el acceso a este servicio,

No son tarificados al usuario.

Articulo 2°.- El Organismo Supervisor de Inversion Privada en Telecomunicaciones -
OSIPTEL, de ser el caso, emitira las disposiciones que considere necesarias para el
cumplimiento de |a presente norma.

Registrese, comuniquese y publiquese.

JOSE JAVIER ORTIZ RIVERA, Ministro de Transportes y Comunicaciones.
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23/09/94 - R.D. N° 0313-94-DCG -Aprueba el Sistema de
Informacién de Posicion y Seguridad en &l Dominio Maritimo del Perd.
{01/10/94)

Lima, 23 de Setiembre de 1994,

CONSIDERANDO:

Que, es funcidn y responsabilidad de la Direccion General de
Capitanias y Guardacostas, velar por la seguridad de la vida humana
en el Mar, prestando auxilio a toda nave nacional o extranjera que
haya sufrido emergencia o siniestro maritimo;,

Que, en la Conferencia Internacionai sobre Blusqueda, Rescate y
Sailvamento Maritimo - 1979, efectuada en el Puertc de Hamburgo
1979, se recomienda la conveniencia de gue los bugues nofifiquen en
forma uniforme cuando naveguen en aguas jurisdiccionales;

Que, en tal virtud, es necesario uniformizar el reporte de toda nave
de bandera nacional, mercante o investigacién cientifica, de cualquier
tipo, mayores de 350 TRB, y de las naves de bandera extranjera,
mercantes, investigacion cientifica y pesqueras, de cualquier tipo,
capacidad o fonelaje, gue naveguen con intenciones de ingresoc o
salida del Dominio Maritimo del Perd, en demanda o salida de puerto,
en transito o en operaciones diversas en nuestro Dominio Maritimo;

Que, se encuentran en funcionamiento Estaciones Costeras para
el servicio movil maritimo, asi como servicios de comunicaciones en
la Direccion General de Capitanias y Guardacostas, Capitanias del
litoral, Agencias Navieras y Agencias Maritimas, cuyo uso ordenado y
sistemdtico contribuye a la rapidez vy eficiencia de la informacién;

Que, es necesario brindar facilidades al usuario sin perjudicar el fin
que persigue el Sistema de conocer la posicién de la nave durante su
fransito en el Dominio Maritimo del Perq;

De conformidad con lo informado por el Jefe del Departamente de
Trafico Maritimo y a lo recomendado por el Director de Seguridad y
Vigilancia Maritima, Fluvial y Lacustre;

SE RESUELVE:

1.- Aprobar el Sistema de Informacién de Posicién y Seguridad en
el Dominio Maritimo del Pertl que se anexa.

2.-Los Armadores, los Agentes Generales de las compariias
navieras y los Agentes Maritimos con sede en el Territorio Nacional,
seran responsables de hacer conocer oportunamente a los Capitanes
de las naves a quienes representan, los alcances de la presente
Resolucidon Directoral en la parte que les compete, asumiendo
igualmente la responsabilidad de cumplir y hacer cumplir las
disposiciones de los artfculos 4® y 5° del Anexo N° 1.

3.-De darse el casc que una Unidad de Exploracion Aérea,
Patrullera de Costa o cualquier Unidad utilizada por la organizacién
para efectos de control, detectase el incumplimiento del reporte
respectivo por parte de la nave, ésta sera sancionada.

4.-La presente Resolucién Directoral deja sin efecto a la
Resolucion Directoral N° 347-DC/MGP del fecha 20 de diciembre de
1991.

Registrese y comuniquese como Documento Oficial Publico
(D.O.P.).

ALFONSO BALAGUER TORRIANI, Director General de Capitanias
y Guardacostas.

ANEXO (1)
SISTEMA DE INFORMACION DE POSICION Y SEGURIDAD EN EL
DOMINIO MARITIMO DEL PERU

—~



Art. Tro.- Todas las naves mercantes de bandera nacional
mayores de 350 TRB, y las naves mercantes extranjeras de cualquier
capacidad o tonelaje que ingresan al Dominio Maritimo del Pert, en
transifo o en demanda de puertos peruanos, deberdn comunicar la
informacién dispuesta por el sistema, por los medios y métodos
establecidos en los Anexos (2) y (3).

Art. 2do.- Tedas las naves pesqueras, de investigacién cientifica,
de cualquier fipo, de bandera nacional, mayores de 350 TRB, y las
naves pesqueras o de investigacion cientifica de bandera extranjera
de cualgquier tipo, capacidad o tonelaje, que naveguen con
intenciones de ingreso o salida del Dominio Maritimo del Perd, en
demanda o salida de puerto, en transito u operaciones diversas en el
Dominio Maritimo, en uso de concesiones, en usc de exploracién
oceanografica o ictiolégica, etc., deberan comunicar la informacion
dispuesta en el Sistema por los medios y métodos establecidos en los
Anexos (2) y (4).

Art. 3ro.- La informacién debera ser radiada prioritariamente a
través de las Estaciones Costeras de Paita, Callao y Mollendo en las
frecuencias gue se indican en el cuadro del Anexo (5), y
alternativamente a través de las Agencias Maritimas, siendo el
destinatario final la Capitania de Puerto de arribo.

Art. 4to.- Las infracciones a la presente disposicidn de informacién
de Trafico Maritimo seran sancionadas de acuerdo a la Tabla de
Multas de Capitanias.

Art. 5to.- Asimismo, las Agencias Maritimas presentaran a las
Capitanias de Puerto, previo al zarpe y como requisito para obtener
Licencia de Salida, el Plan de Navegacion del bugue firmado por el
Capitan de la Nave, de acuerdo a la estructura y modelo indicados en
el anexo (6). :

ANEXO (2)
SISTEMA DE INFORMACION DE POSICION Y SEGURIDAD EN EL
DOMINIO MARITIMO DEL PERU

ESTRUCTURA DE LOS MENSAJES DE INFORMACION

- IDENTIFICACION DEL MENSAJE:

SHIPREF (designativo del sistema)

- TIPO DE PARTE INFORMATIVO:

a. Un grupo de letras: " EPW" (Notificacién de ingreso al Dominio
Maritimo).

"PR" (Notificacién de la posicidn).

“DPW" {Notificacion de salidas del Dominio Maritimao).

“"DR" {Cambio de derrota)

- BUQUE

b. Nombre distintivo de llamada y nacionalidad.

-FECHA Y HORA LOCAL:

¢.Un grupo de seis (8) letras para indicar el dia del mes (2
primeras cifras), hora y minutos {4 dltimas cifras).

- SITUACION:

d. Puerto de procedencia

Puerto de destino

- POSICION

e. Un grupo de cuatro {4) cifras para indicar la latifud en grados y
minutos, con el sufijo “"N" o "S" y un grupo de cinco (5) cifras para
indicar la longitud en grados y minutos con el sufijo "E" o W™,

- RUMBO VERDADERO:

f. Un grupo de tres (3) cifras



-VELOCIDAD EN NUDOS:

g. Un grupo de dos (2) cifras

- PUERTO DE DESTINO:

h. Puerto hacia donde se dirige.

- HORA ESTIMADA DE LLEGADA:

i. Un grupo de seis (6) cifras para indicar el dia dos primeras cifras,
y para indicar las horas y minutos cuatro (4) cifras Ultimas.

- RUTA:

j. Ruta proyectada, indicando los puntos (Coordenadas), maximo
seis {6} puntos.

- AGENCIA MARITIMA REPRESENTANTE:

k. Nombre de la agencia.

- OBSERVACIONES:

1. Novedades importantes del suceso.

ANEXO (3)
SISTEMA DE INFORMACION DE POSICION Y SEGURIDAD EN EL
DOMINIO MARITIMO DEL PERU

PROCEDIMIENTO ESPECIFICO DE INFORMACION PARA
NAVES MERCANTES NACIONALES MAYORES DE 350 TRB Y
EXTRANJERAS DE CUALQUIER TONELAJE Y TIPO QUE
INGRESAN AL DOMINIO MARITIMO EN TRANSITO, O EN
DEMANDA DE PUERTOS PERUANQOS.

1er. CASO.- INFORMACION DE INGRESO AL DOMINIO
MARITIMO (EPW).- Informacién que debe transmitir la nave al
momento de ingresar al Dominio Maritimo del Peru:

....... SHIPREP (Identificacién del Sistema)

A.... .EPW

B......Nombre del Buque, distintivo de llamada y nacionalidad
C... Fecha y hora {de ingreso al Dominioc Maritimo)
D...... Puerto de Procedencia

E......Coordenadas (al ingreso al Dominio Maritimo)
F......Rumbo verdadero

G...... Velocidad

H.... Puerto de Destino
... ETA

Jover Ruta

K......Agencia representante (Nombre)

2do. CASO.- REPORTE DE CAMBIO DE DERROTA (DR).--
Informacién que debe transmitir la nave para la correccidn de un
reporte o plan de navegacion:

....... SHIPREP {ldentificacién del Sistema)

A....DR
B......Nombre del Buque, distintivo de llamada y nacicnalidad
C... Dia y hora del suceso

E......Coordenadas
F..... Rumbo verdadero

G..... Velocidad

H...... Puerto de Destino
l..... ETA

Jdo.... Ruta

K......Agencia representante (Nombre}

X.....{Suceso que produjo el cambio de derrota).

NOTA.- La informacién de Salida del Dominioc Maritimo sera
reemplazada por el Plan de Navegacion del Anexo (6).



APENDICE |: MODELOS DE MENSAJES DE POSICION PARA
BUQUES MERCANTES

APENDICE | AL ANEXO (3)

SISTEMA DE INFORMACION DE POSICION Y SEGURIDAD EN EL
DOMINIO MARITIMO DEL PERU

MODELOS DE MENSAJES DE POSICION PARA BUQUES
MERCANTES

1er. CASO.- SHIPREP / EPW / ATLAS / LQVJ / AR / 191300 /
BUENOS AIRES [ 18208 / 07620V / 330 f 20 f CALLAG f 301100 /
OMEGA/,

2do. CAS0.- SHIPREP / DR / ATLAS / LQVJ / AR / 192000 /
16228 [ 7635W / OMEGA J 0.0 / CALLAO / 302100 / FALLAS
MECANICAS REPARACION ESTIMADA EN 10 HORAS/.

ANEXO {4)
SISTEMA DE INFORMACION DE POSICION Y SEGURIDAD EN EL
DOMINIO MARITIMO DEL PERU

PROCEDIMIENTO ESPECIFICO DE INFORMACION PARA NAVES
CIENTIFICAS O PESQUERAS MAYORES DE 350 TRB: DE
BANDERA NACIONAL Y DE CUALQUIER TIPO, CAPACIDAD O
TONELAJE DE BANDERA EXTRANJERA OPERANDO EN EL
DOMINIO MARITIMO DEL PERU

ler. CASO.- INFORMACION DE INGRESO AL DOMINIO
MARITIMO (EPW).- Informacién que debe transmitir la nave al
momento de ingresar al Dominio Maritimo del Pert:

....... SHIPREP (ldentificacion del Sistema)

A EPW

B......Nombhre de la nave, distintivo de llamada y nacionalidad
Cone Fecha y hora {de ingreso al Dominio Maritimo)
D...... Puerto de Procedencia

E......Coordenadas (al ingreso al Dominio Maritimo)

F......Rumbo verdadero

G..... Velocidad

H..... Puerto de Destino

... ETA

J...... Agencia representante (Nombre)

2do. CASO.- NOTIFICACION DE LA SITUACION (PR).-
Informacién que dehe transmitir la nave a 0800 y 2000 horas.

....... SHIPREP

A.....PR

B..... Nombre de la nave, indicativo de lamada y nacionalidad
C.... Fecha y hora local (de posicidn)

E... Coordenadas

F... Rumbo

G...... Velocidad

H... Puerto de Destino

l...... ETA

3er. CASO.- SALIDA DEL DOMINIO MARITIMO (DPW).--
Informacién que debe transmitir la nave al momento del salir del
Dominio Maritimo.

....... SHIPREP



B......Nombre de la nave, indicativo internacional y nacional

C..... Fecha y hora locat (de salida del Dominic Maritimo)
E......Posicion (Coordenadas de salida del Dominio Maritimo)
H...... Puerto de Destino

APENDICE I: MODELOS DE MENSAJES DE POSICION PARA
BUQUES CIENTIFICOS O PESQUEROS

APENDICE | AL. ANEXO {4)
SISTEMA DE INFORMACICN DE POSICICN Y SEGURIDAD EN EL
DOMINIO MARITIMO DEL PERU

MODELOS DE MENSAJES DE POSICION PARA BUQUES
CIENTIFICOS O PESQUEROCS

1er. CASO.- SHIPREP / EPW / ATLAS / LQVJ / AR / 191300 /
BUENOS AIRES / 1820.85 / 07620W / 330 / 20 / CALLAO / 301100/
OMEGA/.

2do. CASO.- SHIPREP / PR / ATLAS / LQVJ / AR / 292000 /
12255 /07715W / 350/ 20 / CALLAO / 301100 /.

3er. CASO.- SHIPREP / DPW / SABOGAL / OABP /301100 /
03245 / 08130W / GUAYAQUIL.

ANEXO (5) ala R.D. Nro. 0313 94 DC/MGP de fecha 23 de setiembre
1994

CUADRO DE FRECUENCIAS EMPLEADAS POR LAS
ESTACIONES COSTERAS

ESTACIONES COSTERAS DE 1RA. CATEGORIA
ESTACION COSTERA
INDICATIVO DE LLAMADA
RADIOTELEGRAFIA
RADIOTELEFONIA

MF

HF

Tx Rx

Tx

Rx

VHF-FM

HF

Tx Rx

Tx

Rx

HORARIO DE ATENCION
TELEFONQ TELEX
OBSERVACIONES
PAITA RADIO

OBY2

500 KHz

8527 KHz

4291 KHz

6436 KHz

12695 KHz

8368 KHz (1)
4284 KHz (1)
6276 KHz (1)
12552 KHz (1)



Canal 16
Canal 12

2182 KHz
4419,4 KHz
8780,8 KHz

2182 KHz
4125 KHz
8255 KHz

24 Horas
0100-0600
1700-0000
A peticion
A peticién

074-611594
41658
PE COSPITA

(1) Canal Comtn

Tambien recepciona en los sgtes canales de los Apéndices 31 y 34
del Reglamento de Radiocomunicaciones UIT.

8/5678, 4/5678,

6/5678, 12/5678,

16/5678, 22/34.

25/C

Mayor detalle sobre las frecuencias de operacién de las Estaciones
Costeras se encuentran indicadas en la publicacion NOMENCLATOR
DE LAS ESTACIONES COSTERAS emitida por la Unidn
Internacional de Telecomunicaciones (UIT)

CALLAO RADIO
OBC3

500 KHz
8546 KHz
4247 KHz
6360 KHz
13015.5 KHz
17160 KHz
22595 KHz
25045 KHz

8368 KHz (1)
4284 KHz (1)
6276 KHz (1)
12552 KHz (1)
16736 KHz (1)
22280,5 KHz (1)
25172 KHz (1)

Canal 16
Canal 14
Canal 26




2182 KHz
8780.9 KHz
44194 KHz
13162.8 KHz

2182 KHz
82255 KHz
4125 KHz
12290 KHz

24 horas
24 horas
0100-0800
1700-0000
A peticion
A peticion
A peticion
A peticion

014-655682
014-659540

260869
PE COSTCAL

MOLLENDO RADIO
OBF4
500 KHz

8490 KHz
4260 KHz
6351 KHz
12815 KHz

8368 KHz (1)
4284 KHz (1)
6276 KHz (1)
12552 KHz (1)

Canal 16
Canal 14

2182 KHz
44194 KHz
8780,9 KHz

2182 KHz
4125 KHz
8265 KHz

24 Horas
0100-0600
1700-0000
A peticion
A peticidn

054-532939



054-534383
59650

59655

PE COSMOLE

IQUTOS RADIO
OBQ5

8546 KHz
12795 KHz
16970 KHz

8368 KHz (1)
12552 KHz (1)
16736 KHz (1)

Canal 16
Canal 14

24 Horas
A peticion
A peticion

094-232195

ESTACIONES COSTERAS DE 2DA. CATEGORIA
ESTACION COSTERA
INDICATIVO DE LLAMADA

RADIOTELEFONIA
VHF-FM

Tx Rx

HF

Tx

Rx

TELEFONO
TELEX

ZORRITOS
TALARA
PIMENTEL
PACASMAYO
SALAVERRY
CHIMBOYE
HUACHO
SUPE

FISCO

SAN JUAN
Lo

oBU2
OBT2
0OBH2
0OBD2
OBR3
OBZ3

C16,C12



C16,C14
C16,C14
C16,C12
C16,C12
C18,C12
C16,C14
C18,C12
C16,C14
C16,C12
C18,C12

87499 KHz
8225 KHz

074-525038
074-000000

41521 PE CAPULARA
044-000000
044-522711
044-000000
044-326003

44041 PE CAPUBQOTE
034-322671
034-320202-45
034-000000
034-000000
054-000000

SERVICIOS DE RADIOCOMUNICACIONES MARITIMAS
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA

- Escucha de Seguridad en frecuencia de socorro

- Comunic. de Coordinacién de Busqueda y Rescate
CORRESPONDENCIA PUBLICA

- Comun. Buques Exfranjeros/Nacionales con Agentes y Armadores
en el pais y en el extranjero

- Comunic. de Tripulantes de Bugues con familiares

- Comu. de Tierra a Bugues en navegacion/ puerto
CORRESPONDENCIA QFICIAL

- Comunic. Bugues-Autoridad Maritima

- Recoleccidn de informaciones meteorolégicas

- Recolec. Info. sobre estado Ayudas a la Navegacion
INFORMACION DE SEGURIDAD MARITIMA

- Transmisién de informaciones meteorolédgicas

- Transmision de Avisos a los Navegantes

- Trans. de Informac. de Seguridad Maritima NAVTEX
OTROS SERVICIOS

- Consejo Médico a Buques, Sefiales Horarias, efc.

ANEXO (6)

ESTRUCTURA DEL PLAN DE NAVEGACION A SER
PRESENTADO EN LA CAPITANIA DE PUERTO POR LAS
AGENCIAS MARITIMAS
STRUCTURE SAILING PLAN REPORT

01.- Tipe de parte Plan de Navegacion (PN}



Report Type  Sailing Plan (SP})
02.- Nombre de la nave
Shiping name
03.- Indicativo internacional
International Call sign
04.- Bandera
Flag
05.- Puerto de zarpe
Port of departure
06.- Fecha, hara de zarpe
Date and time of departure a. Hora: Cuatro digitos
b. Fecha: Dos digitos
c. Mes: Dos digitos
d. Afio; Tres digitos
07.- Rumbo a Tres digitos
Course
08.- Velocidad estimada Dos digitos
Estimated Speed
09.- Puerto destino
Port destination
10.- ETA
11.- Derrota
Route

12.- Comentarios
Comments

13.- Fecha
Date

14.- Nombre del capitan
Captain name

15.- Firma
Signature

16.- Nombre de la agencia
Agency name

APENDICE: MODELO DE INFORMACION DEL PLAN DE
NAVEGACION QUE LA AGENCIA DEBE PRESENTAR EN
CAPITANIA
APENDICE 1 AL ANEXO (6)

MODELO DE INFORMACION DEL PLAN DE NAVEGACION QUE
LA AGENCIA DEBE PRESENTAR EN CAPITANIA

01.- Plan de Navegacion : PN
Report Type

02.- Nombre de la nave ; MV HUANDOY
Shiping name

03.- Indicativo internacional ; OASE
international call sign

04.- Bandera PERUANO
Flag

05.- Puerto de zarpe CALLAO
Port of departure

06.- Fecha, hora de zarpe : 24-11-91 21,30

Date and time of departure
07.- Rumbo : 316



course

08.- Velocidad estimada 13
Estimated Speed
09.- Puerto de destino GUAYAQUIL
Port destination
10.- ETA : 27-11-91 00.30
11.- Derrota
Route
FECHALAT. LONG. RUMBO FECHALAT.
RUMBO
1 242130 12038 Q7710w 316
2 250130 11258 07748W 326
3 260210 0701s 08049W 333
4 260642 0608S 08115W 351
5 261327 04428 08128W 010
6 261541 04138 08124W 034

12.- Comentarios
Comments
13.- Fecha
Date
14.- Nombre del Capitan
Captain name
15.- Firma
Signature
16.- Nombre de la agencia
Agency name

e e e ek ok o ke e oy ok de e

LONG



27/09/87.- D.LEG. No. 438.-Aprueba la Ley Organica de la Marina de Guerra del
Pera.-(27/09/87)

POR CUANTO:

El Congreso de la Reptiblica del Per, de conformidad con lo previsto en el articulo
1880. de ta Constitucion Politica del Perd, por Ley 24654 promulgada el 10. de abril de
1987, ha delegado en el Poder Ejecutivo la facultad de aprobar, mediante Decreto
Legislativo, la Ley Organica de la Marina de Guerra del Perl, modificando,
sustituyendo y adecuando para ello el Decreto Legislativo No. 131 del 12 de junio de
1981, en aguelias materias a que se contrae la Ley del Ministerio de Defensa;

Con el voto aprobatorio del Consejo de Ministros;

Ha dado el Decreto Legislativo siguiente:

LEY ORGANICA DE LA
MARINA DE GUERRA DEL PERU

TITULO |
DE LA MARINA DE GUERRA DEL PERU
CAPITULO |
DEL CONTENIDO

Articulo 10.- La presente Ley establece la Organizacion General de la Marina de
Guerra del Pert y sefiala la estructura y funciones de sus componentes.

CAPRPITULO I
DEL AMBITO
Articulo 20.- El Ambito de la Marina de Guerra del Pertt es aquel en el gue se
realizan, las actividades correspondientes al Poder Naval, y las relacionadas con los
Intereses Maritimos de su competencia.
TITULC I
DEL ALTO MANDO Y SUS ORGANISMOS

CAPITULO |
DEL ALTO MANDO

Articulo 3o.- El Aito Mando Naval esta constituido por el Comandante General de la
Marina y el Jefe del Estado Mayor General de Marina, quienes para el gjercicio de sus
funciones disponen de los Organismos que se mencionan en la presente Ley.

TITULG il

DE LA COMANDANCIA GENERAL DE LA
MARINA

CAPITULO |
MISION, CONSTITUCION Y ESTRUCTURA
Articulo 40.- Corresponde a la Comandancia General de la Marina, realizar las

funciones siguientes:
a. Participar en el planeamiento estratégico de ta Defensa Nacional.




b. Organizar, equipar, preparar y maniener las Fuerzas Navales en su maximo
potencial combativo, para asegurar la Defensa Nacional.

c. Defender el patrimonic maritimo, fluvial y lacustre, dando proteccion a las
actividades que se realicen en dicho medio.

d. Cumplir y hacer cumplir el ordenamiento legal en la Marina de Guerra del Peru.

e. Formular la Politica General dei Instituto.

f. Disponer las actividades necesarias para cumplir la misién asignada a la Marina de
Guerra del Peni en todo tiempo y frente.

g. Poner a disposicion del Comandeo Conjunto de las Fuerzas Armadas, las Fuerzas
Navales y medios necesarios para cumplir las tareas que se le asignen en los planes
de Defensa Nacional.

h. Proveer la logistica para que los Elementos de Maniobra cumplan las tareas
asignadas por el Comando Conjunto de las Fuerzas Armadas.

i. Aprobar los planes de mediano y corto plazo, asi como el Plan Operative Anual de la
Marina de Guerra del Per.

|- Autorizar la ejecuciéon del Presupuesto Fiscal como responsable del Programa
Presupuestario de la Marina de Guerra del Peru.

k. Contribuir al desarrolio econémico y social del pais y a la Defensa Civil en los
asuntos de su competencia.

|. Participar en la Defensa Interna del territorio, de acuerdo al articulo 2310. de la
Constitucion Politica del Pera. (1)

(1) Modificado por el Art. 35 del D. Leg. 743, publicado el 12/11/1991

Articulo 50.- La Estructura Orgéanica de la Marina de Guerra del Peru es |a siguiente:
a. Organo de Comando

- Comandancia General de la Marina.

b. Organos Consultivos

- Consejo Superior de la Marina

- Consejo Econémico de la Marina

¢. Organo de Planeamiento y Supervision

- Estado Mayor General de la Marina

d. Organo de Control

- Inspectoria General de la Marina

e. Organos de Apoyo

- Secretaria General de la Marina

- Direccion de Intereses Maritimos

- Direccion de Inteligencia de la Marina

- Direccion de Comunicaciones de la Marina

- Direccion de Hidrografia y Navegacion

- Direccion de Asuntos Juridicos de la Marina

- Secretaria de la Comandancia General de la Marina
- Servicio Naviero de ia Marina

f. Organos de Linea Administrativos

- Direccion General de Personal de la Marina

- Direccién General de Instruccion de la Marina

- Direccion General del Material de la Marina

- Direccion General de Economia de la Marina

- Direccion Generat de Capitanias y Guardacostas

g. Organos de Linea QOperativos

- Comandancia General de Operaciones Navales

- Comandancia General de Zonas Navales. (2)

(2) Modificado por el Art. 36 del D. Leg. 743, publicado el 12/11/1981

CAPITULO Il
DEL COMANDO

Articulo 6o0.- E! Comando General de la Marina de Guerra es ejercido por el
Comandante General de la Marina. Dependen del Ministerio de Defensa.




Articulo 70.- El Comando General de la Marina, comanda a la Marina de Guerra del Pert.
Es ejercido por uno de los Vicealmirante en Situacion de Actividad designado por el
Presidente de la Republica en su condicion de Jefe Supremo de las Fuerzas Armadas. Es
responsable de la preparacion y desarrollo de la Marina de Guerra del Perd. Integra el
Comando Conjunto de las Fuerzas Armadas. El tiempo de su permanencia en el empleo,

es determinado por el Jefe Supremo de las Fuerzas Armadas. (3)
{3) Modificado por el Art. 37 del D. Leg. 743, publicado el 12/11/1991

CAPITULO Il
DEL ESTADO MAYOR GENERAL

Articulo 8o.- El Jefe del Estado Mayor General de Marina es el principal colaborador y
asesor de Comandante General de la Marina y supervisor del cumplimiento de sus
ordenes.

Dirige las actividades del Estado Mayor,;

Articulo %0.- El Estado Mayor de la Marina, es el 6rgano de planeamiento operativo y
planificacion administrativa de mas alto nivel de la Marina de Guerra dei Perl. Supervisa
el cumplimiento de la accién planeada a nivel Instituto y asesora la Comandancia General
de la Marina.

La Jefatura del Estado Mayor de la Marina, es gjercida por un Vicealmirante.

CAPITULO IV
DE LA INSPECTORIA GENERAL

Articulo 100.- La Inspectoria General de la Marina, controla y evalla en forma
permanente el cumplimiento de los planes, programas y grado de alistamiento operativo y
administrativo de las Fuerzas, elementos de maniobra y demas organismos de la Marina
de Guerra del Perd, asi como la correcta aplicacion de las Leyes, Ordenanzas Navales y
demas Disposiciones.

La Inspectoria General de la Marina, practica Auditorias a las Organismos, Unidades y
Dependencias de la Marina. E! cargo sera gjercido por un Vicealmirante. (4)

(4) Modificado por el Art. 38 del D. Leg. 743, publicado el 12/11/1991

CAPITULO V
DE LOS CONSEJOS

Articulo 110.- El Consejo Econdmico de Marina tiene como funciones el estudio v
recomendaciones sobre Asuntos Econoémicos y Financieros que somete a su
consideracion del Comandante General de la Marina. Cuando el Ministro de Defensa
asista al Consejo, asumira |a presidencia.

Articulo 120.- E! Consejo Superior de Marina tiene como funcién, el estudio de los
asuntos que por su importancia Institucional, deben ser tratados a ese nivel.

Es convocado y presidido por el Comandante General de la Marina. Cuando el
Ministro de Defensa asista al Consejo, asumira |a presidencia.

Articulo 120.- El Consejo Superior de Marina tiene como funcién, el estudio de fos
asuntos que por su importancia Insfitucional, deben ser fratados a ese nivel.

Es convocado y presidido por el Comandante General de la Marina. Cuando el
Ministro de Defensa asista al Consejo, asumira la presidencia.

Estd constituido por todos los Vicealmirantes en Servicio Activo, excepto los que
prestan servicios en el Consejo Supremo de Justicia Militar.

Actia como Secrefario del Consejo, el Secretario def Comandante General de Ia
Marina.




CAPITULO VI

DE LAS DIRECCIONES GENERALES
DIRECCIONES Y SECRETARIA

Articulo 13o.- La Direccién General del Personal es el Organismo Téchico -
Administrativo que planea, norma, dirige y controla las actividades relacionadas con el
Personal.

Articulo 140.- La Direccion General de Material es el Organismo Técnico
Administrativo que planea, horma, dirige y controla las actividades relacionadas con el
material.

Articulo 150.- La Direccidon General de Economia gestiona, provee, contabiliza y
controla los fondos que son asignados a la Unidad Presupuestaria. A efecto de control,
la Unidad Presutaria de Marina, dependen del Comandante General de la Marina.
Articulo 160.- La Direccién General de Capitanias y Guardacostas, es el érgano que
planea, norma, dirige y controla las actividades en los &mbitos maritimos, fluvial y
lacustre del Territorio de la Republica; lo relativo al personal y material de-la Marina
Mercante Nacional, pesca y nautica deportlva trabajo maritime y otras actwldades
afines; proteccnon del medio acuatico, sus recursos y riquezas; ‘seguridad de ‘la vida
humana en el ‘mar, rios y:lagos navegables; seguridad y vigitancia de Puertos y
Muelles, astcomo, la represuﬁn del contrabando y de cualquier otra actividad ilicita en
el-ambito de_ 54 Junsdlccm_n E!l Director General de Capitanias y Guardacostas es la
autoridad maritima, fluvial y lacustre a nivel nacional.

Articulo 170.- La Direccion General de Intereses Maritimos, es el érgano que planea,
norma y dirige las actividades de la Marina relacionadas con aquellos objetivos
vinculados al uso del mar en lo politico, econdmico y cultural, coordinando su accién
con los crganismos correspondientes de ios otros sectores. Participa en la formulacion
de los Objetivos Potliticos para el desarrollo de los intereses Maritimos Nacionales.
Articulo 180.- La Direccién General de Instruccion, es el érgano técnice administrativo
que planea, norma, dirige y controla las actividades relacionadas con la institucidn.
Articulo 190.- La Direccién de Comunicaciones es el érgano técnico administrativo
gue norma, dirige y controla y evalla el sistema de comunicaciones de la Marina,
garantizande enlaces seguros e invulnerables para el gjercicio oportuno y efectivo del
Comando.

Articulo 200.- La Direccion de Inteligencia es el érgano técnico administrative que
norma, dirige, promueve y controla [as actividades de Inteligencia, Contrainteligencia y
Seguridad.

Articulo 210.- La Direccion de Informacion es el argano técnico administrative que
planea, norma, dirige y controla las actividades relacionadas con la difusién de
informaciones, relaciones publicas y ceremonial de la Marina de Guerra del Per.
Articulo 220.- La Direccidon de Asuntos Juridicos es el érgano que proporciona
Asesoramiento Juridico a fa Marina de Guerra del Peru.

Articulo 230.- La Direccién de Hidrografia y Navegacion de la Marina, administra e
investiga en actividades de Oceonagrafia, Hidrografia, Navegacion, Meteorologia,
Cartografia y Sefializacién Nautica que se realizan en el ambito maritimo, fluvial vy
lacustre del Territorio Nacional, y proporciona la fnformacion correspondiente que
requieran las Operaciones de las Fuerzas Navales.

Articulo 240.- La Secretaria del Comandante General de ta Marina proporciona apoyo
y asistencia al Comandante General de la Marina.

Articulo 240.A.- La Secretaria General de la Marina, es el Organo de Apoyo que ejecuta
la Politica General de la Marina en las relaciones del Instituto con otros Organismos
Publicos y Privados ajenos al Sector Defensa; norma y dirige las actividades relacionadas
con los Intereses Maritimos, el desarrollo econdmico y social del pais, en el ambito de su

competencia.
El cargo sera ejercido preferentemente por un Vicealmirante. (5)
(5} Adicionado por ef Art. 39 del D. Leg. 743, pubiicado el 12/11/1991

CAPITULO VIi




DE LAS OFICINAS

Articulo 250.- La Oficina Naviera Comercial administra y opera comercialmente los
Bugues Auxiliares de la Marina de Guerra del Perd que se le asigne a fin de obtener
recursos econémicos en beneficio exclusivo de los programas de desarrollo de las
Fuerzas Navales y del Establecimiento Naval Terrestre.

CAPITULO Vill

DE LA COMANDANCIA GENERAL DE
OPERACIONES NAVALES, COMANDOS DE
FUERZA'Y ZONAS NAVALES

Articulo 260.- El Comandante General de Operaciones Navales ejerce el Comando
de las Fuerzas Navales que le sean asignadas. Efectla el planeamiento, preparacion,
conduccion y evaluacion de las operaciones de sus Fuerzas, y la formulacion de su
doctrina.

Articulo 270.- El Comandante General de Defensa de Costa ejerce el Comando de
las Fuerzas Navales, Estaciones y Bases Navales que le sean asignados para la
vigilancia y Defensa del Litoral. Efectia el planeamiento, preparacion, conduccion y
evaluacion de las Operaciones de sus Fuerzas, y la formulacién de su doctrina.
Articulo 280.- Los Comandos de Fuerzas Navales, participan en el Planeamiento
Operativo, son responsables del alistamiento operative y administrativo de los
recursos humanos y materiales que le sean asignados.

Articulo 290.- Los Comandos de Zonas Navales ejercen en su jurisdiccién el
Comando de las Fuerzas Navales y del Establecimiento Naval Terrestre que le sean
asignados. Efectuan el planeamiento, preparacion, conduccion y evaluacion de las
operaciones de sus fuerzas y la formulacion de su doctrina.

CAPITULO IX
DE LOS CONSEJOS DE INVESTIGACION
Articulo 300.- Los Consejos de Investigacidon son Organismos permanentes
encargados de estudiar y pronunciarse en los casos que esfablece la Ley de
Situacion Militar.
TITULO IV
DEL PERSONAL
CAPITULO |

COMPOSICION, CLASIFICACION Y
JERARQUIA

Articulo 310.- El Personal de la Marina de Guerra del Pert esta constituide por:

a) Personal Militar
b} Personal Civil

Articulo 320.- El Personal Militar se clasifica en:
a) Personal Superior.

b) Personal Subalterno
c) Marineria.



Articuio 330.- El Personal Superior comprende las siguientes categorias y grados.
CATEGORIAS - GRADOS:

Almirante, Vicealmirante, Contralmirante.

Oficiales Superiores: Capitan de Navio, Capitan de Fragata, Capitan de Corbeta.
Oficiales Subalternos. Teniente Primero, Teniente Segundo, Alférez de Fragata.
Cadetes Navales.

Articulo 340.- E| Personal Superior en atencion a la naturaleza de sus funciones, se
clasifica en:

a) Oficiales de Comando.

b) Oficiales Especialistas.

c) Oficiales de Servicios.

Los que estaran inscritos en sus respectivos escalafones.

Articulo 350.- Son Oficiales de Comando, aguellos que habiendo completado sus
estudios en la Escuela Naval del Perl como Cadetes Navales o, por disposicion
especial, en una Escuela Naval extranjera, reciban Despacho de Alférez de Fragata y
continuen su carrera como Oficiales de Comando.

Los Oficiales de Comando son profesionales de nivel Universitario con titulo otorgado
a nombre de la Nacion.

Articulo 360.- Son Oficiales Especialistas, los Oficiales de Comando que
voluntariamente cambien de Clasificacion para prestar servicios en forma permanente
en una especialidad técnica. La capacitacidn se acredita mediante titulo académico
respectivo.

Articulo 370.- Son Oficiales de Servicios aquellos egresados de la Escuela Naval del
Perd que no sean de Comando, asf como los profesionales y fos miembros del Clero
gue presten servicios en la Marina de Guerra del Perl y que ostenten la categoria de
Oficial. Estos Oficiales podran ejercer Direccion o Jefatura sélo en Dependencia u
Organismos relacionados con su actividad profesional.

Los Oficiales de Servicios egresados de la Escuela Naval son Profesionales de Nivel
Universitario con titulo otorgado a nombre de la Nacién.

Articulo 380.- Son Cadetes Navales los alumnos que se preparen para Oficiales en la
Escuela Naval del Peru, o por disposicion especial, en una Escuela Naval extranjera.
Para ser Cadete Naval se requiere ser peruano de nacimiento.

Podran concederse, becas a Cadetes Navales extranjeros, de acuerdo a disposiciones
especiales.

Articulo 390.- Atendiendo a su condicién en el Servicig, los Oficiales de |a Marina de
Guerra del Peru se clasifican en efectivos y asimilados.

Articulo 400.- Son Oficiales Efectivos los Oficiales de Comando, los Oficiales
Especialistas y los de Servicios que obtienen la efectividad en el grado, de acuerdo
con las disposiciones vigentes.

Articulo 410.- Son Oficiales Asimilados, los profesionales contratados para prestar
servicios como Oficiales de Servicios en forma temporal y en su actividad profesional.
De acuerdo a los conveniencias del Servicic Naval podra concedérseles |a efectividad
en su grado militar, sélo después de haber cumplido dos afios efectivos de servicio
naval.

Los Oficiales Asimilados no tienen derecho a ascenso.

Los Oficiales Asimilados no tienen derecho sobre el grado, pero conservan los



atributos de éste sélo mientras lo ostentan.

Articulo 420.- El Personal Subalterno se clasifica en especialidades de acuerdo ala
orientacién ocupacional que se requiera en funcién de las necesidades del servicio.
Articulo 43o0.- El Personal Subalterno comprende, en orden descendente, las
siguientes categorias y grados:

CATEGORIAS : GRADOS

Técnicos Supervisores:
- Técnico Supervisor 10.
- Técnico Supervisor 2o.

Técnicos

- Técnico 10.
-Técnico 20.
- Técnico 30.

Oficiales de Mar:

- Oficial de Mar 10.
- Oficial de Mar 20.
- Oficial de Mar 3o.

CATEGORIA: GRADQ
Alumnos - Segun reglamento
Articulo 440.- El Personal Subalterno atendiendo a su condicién puede ser:

- Efectivo
- Asimilado

Articulo 450.-Son Efectivos, los Técnicos Supervisores, los Técnicos y Oficiales de
Mar egresados de los Centros de Formacién de la Marina, y [os asimilados que
obtienen la efectividad en el grado, de acuerdo con las disposiciones vigentes.

Los egresados del CITEN son Profesionales de Carrera Especifica con titulo otorgado
a nombre de la Nacién.

Articulo 460.- Son Asimilados, los Técnicos Supervisores, Técnicos y Oficiales de
Mar, contratados para prestar servicios en forma temporal y en su especialidad.

El Personal Asimilado ne tiene derecho a ascenso.

De acuerdo a las conveniencias del Servicio naval, se podra conceder la efectividad
en el grado al personal asimilado, sélo después de haber cumplido dos afios efectivos
de servicios. El Personal Asimilado no tiene derecho sobre el grado, pero conserva los
atributos de éste sdlo mientras lo ostenta.

Articulo 470.- Son Alumnos, los miembros del Personal Subalterno, que se
encuentren siguiendo estudios en los Centros de Formacion de la Marina o efectuando
practicas en Unidades de Dependencias, para la obtencién de una especialidad que
les permita incorporarse como Oficial de Mar.

Articulo 480.- El Personal de Marineria esta constituido por:

a) Personal masculino y femenino, inscrito en los Registros de Marina para el Servicio
Militar, que ingresa al Servicio Activo;

b} El Personal que se reengacha luego de cumplir el tiempo de Servicio Militar;

¢} El Personal Contratado para cubrir las necesidades del Servicio.

Articulo 490.- E} Personal de Marineria comprende en orden descendente, los
siguientes grados:

- Cabo 1o.
- Cabo 20.
- Marinero



- Grumete

Articulo 500.- El Personal Civil esta constituido por los ciudadanos gue por razoén de
profesion, especialidad u oficio presten servicios en la Marina de Guerra del Peri.

El personal Civil se clasifican en:
- Profesional

- Técnico

- Auxiliar

TITULO V
DE LAS RESERVAS NAVALES
CAPITULO |
DEL PERSONAL

Articulo 51o.- Conforma la Reserva Naval el personal calificado que este disponible
para su movilizacion y requiere la Marina de Guerra para sus necesidades de personal
en e| cumplimiento de sus planes.

CAPITULOII
DEL MATERIAL

Articulo 520.- Conforman el material de la Reserva Naval, las embarcaciones de
bandera peruana, y las instalaciones maritimas y portuarias a flote o en tierra con sus
respectivos sistemas y equipos, que requiera la Marina de Guerra para el
cumplimiento de sus planes.

DISPOSICION FINAL

Articulo 530.- Derdganse el Decreto Legislative No. 131 del 12 de junio de 1981 y
demas Disposiciones Legales que se opongan al presente Decreto Legislativo.

FPOR TANTO:

Mando se publique y cumpta dando cuenta al Congreso.
Lima, 27 de Setiembre de 1987.

AL AN GARCIA PEREZ

GUILLERMO LARCO COX,

Presidente del Consejo de Ministros y Ministro de la Presidencia
JORGE FLORES TORRES,

Ministro de Guerra

WILLY HARM ESPARZA,

Ministro de Marina,

JOSE GUERRA LORENZETTI,

Ministro de Aeronautica.



25/05/2001.- D.S. N° 028-2001-DE/MGP.- Aprueba Reglamento de la Ley de Control y
Vigilancia de las Actividades Martitimas, Fluviales y Lacustres. (02/06/2001)

DECRETO SUPREMO N° 028-DE/MGP

Nota: Precisado por la R.D. N° 439-2006-DCG, publicada el 06/09/207, Aprueban Normas
Complementarias para los Peritos Navales.

Nota: Por disposicion def Numeral 1. de la R.D. N° 647-2006-DCG, publicada el 13/09/2007, se
aprueba las "Normas para la Formacién, Certificacion y Matricula del Personal de
Embarcaciones y Artefactos Navales de Bahia" (la R.D. N° 647-2006-DCG entrara en vigor
Treinta (30} dias luego de su publicacion).

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA

CONSIDERANDO:

Que, mediante la Ley N° 26620 [T.241,§072], se aprobd la Ley de Control y Vigilancia de
fas Actividades Maritimas, Fluviales y Lacustres, con el objeto de regular los aspectos de
control y vigilancia de la Autoridad Maritima, respecto de las actividades que se
desarrollan en los ambitos maritimo, fluvial y lacustres del territorio nacional;

Que, la Primera Disposicion Transitoria de la referida Ley N° 26620 [T1.241,§072], dispuso
que la misma debia ser reglamentada, en coordinacion con los sectores competentes
aprobandose su texto con el voto aprobatorio del Consejo de Ministros;

Que, conforme a la Segunda Disposicién Transitoria de la Ley N° 26620 [T.241,§072], el
Reglamento de Capitanias y de las Actividades Maritimas, Fluviales y Lacustres aprobado
por Decreto Supremo N° 002-87-MA [T.145,Pag.302] del 9.abril.1997, tendra vigencia
hasta la expedicion del Reglamento de la citada Ley;

En uso de las atribuciones conferidas por el inciso 8) del Articulo 118° de la Constitucion
Politica del Peru [T.211,§213] y de conformidad con lo dispuesto en el Articulo 3° inciso 2)
del Decreto Legislativo N° 560 [T.164,Pag.281], Ley del Poder Ejecutive;

Con el voto aprobatorio del Consejo de Ministros;

DECRETA:

Articulo 1°.- Apruébese el Reglamento de la Ley N° 26620 [T.241,§072], Ley de Control y
Vigilancia de las Actividades Maritimas, Fluviales y Lacustres, el mismo que forma parte
del presente Decreto Supremo y consta de Una (1) Parte Preliminar, Diez (10) Partes,
Veintinueve (29) Capitulos y Un (1} Glosario de Términos.

Articulo 2°.- Facultese a la Direccion General de Capitanias y Guardacostas para gque
mediante Resolucién Directoral, expida las normas complementarias que requiera la
aplicacion de lo dispuesto en el Reglamento citado en el articule anterior.

Articulo 3°.- Encarguese a la Direccién General de Capitanias y Guardacostas la
elaboracion de la Tabla de Multas de Capitanias, que sera aprobada por Decreto Supremo
refrendado por el Ministro de Defensa.

Articulo 4°.- Deréguese el Decreto Supremo N° 002-87-MA [T.145,Pag.302], del 9 de
abril de 1987 y las demas disposiciones que se opongan a la presente narma.

Articulo 5°.- El presente Decreto Supremo sera refrendado por el Ministro de Defensa,
Articulo 6°.- El presente Decreto Supremo entrara en vigencia a los treinta (30) dias dtiles
de su publicacion.

Dado en la Casa de Gobierno en Lima a los veinticinco dias del mes de mayo del dos mil
uno.

Registrese y comuniquese como Docurmento Oficial Publico (D.O.P.).

VALENTIN PANIAGUA CORAZO, Presidente Constitucional de ia Republica. WALTER
LEDESMA REBAZA, Ministro de Defensa.

NOTA DE EDICION:

El Reglamento fue publicado con cantidad de errores de digitacion y hasta la fecha
no ha sido publicada la respectiva Fe de Erratas, por lo que publicamos el texto tal y
como aparecio en su oportunidad en el Diario Oficial.
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ANEXO |
GLOSARIO DE TERMINOS

REGLAMENTO DE LA LEY DE CONTROL Y VIGILANCIA DE LAS ACTIVIDADES
MARITIMAS, FLUVIALES Y LACUSTRES

PARTE PRELIMINAR
TERMINOS

Para los efectos de la aplicacion del presente Regtamento se entendera por:

a) Autoridad Maritima, a la Autoridad Maritima, Fluvial y Lacustre.

b) Direccién General, a la Direccion General de Capitanias y Guardacostas.

c¢) Director General, al Director General de Capitanias y Guardacostas.

d) Ley, a la Ley de Control y Vigilancia de las Actividades Maritimas, Fluviales y
Lacustres, #Ley N° 266204#,

e) Reglamento, al Reglamento de la Ley.

f) TUPA, al Texto Unico de Procedimientos Administrativos de la Marina de Guerra del
Perq.

FINALIDAD

Es finalidad del Reglamento normar las funciones de control y vigilancia de la Autoridad
Maritima.. respecto de las. ‘actividades que se desarrollan en el ambito de su_competencia,
- as[ como nomar dichas actividades, incluyendo a las personas naturales y juridicas y el
matenal dedlcados a éstas, con el proposito de velar por la segurldad de la vida humana
en el mar, rlos y. Iagos navegables por la protecc;on del med:o amblente acuatico, sus

otra actwldad |I|C|ta ‘en el marco de lo. d|5puesto por la: Ley
AMBITO NORMATIVO

El Reglamenfo incorpora la legislacion nacional e internacional sobre el ambito de
competencia de la Autoridad Maritima e incluye los Convenios, Tratados, Codigos y ofros
Instrumentos ratificados por el Per(. Los usuarios deberan tomar conocimiento de estas
disposiciones para el debido cumplimiento del Reglamento. La Direccién General facilitara
la informacién de los instrumentos vigentes mediante publicaciones actualizadas.

AMBITO DE APLICACION

El ambito de aplicacion del Reglamento lo constituye:

a) El dominio maritimo del Estado que comprende el mar adyacente a sus costas, asl
comao el lecho y subsuelo, hasta la distancia de las 200 millas marinas, medidas desde las
Iineas de base que establece la Ley.

b) Los rios y lagos navegables del territorio de la Republica.

c) Las islas situadas en el mar hasta las 200 millas asi como en los rios y lagos
navegables.

d) La franja riberefia en el litoral maritimo hasta los 50 metros contados a partir de la linea
de mas alta marea v las riberas en las margenes de los rios y lagos navegables hasta la
mas alta crecida ordinaria.

e) Todas las naves y artefactos acuaticos que se encuentren en el dominio maritimo, rios
y lagos navegables, y las de bandera nacional en alta mar o en aguas o puertos de otros
paises, sin perjuicio del respeto a las leyes internas del Estado local y normas aplicables
del Derecho Internacional.

f} Los bugues de guerra, en los aspectos en que sea aplicable el Reglamento.

g) Los artefactos navales e instalaciones situadas en las zonas establecidas en los incisos



a), b) y c) del presente articulo.

h) Las personas naturales y juridicas, cuyas actividades se desarrollen en los ambitos
maritimo, fluvial y lacustre; sin perjuicio de las atribuciones que corresponden por ley a
otros sectores de la administracion publica.

TRAMITES ANTE LA AUTORIDAD MARITIMA

Los tramites y la documentacién a presentar ante la Autoridad Maritima, para cumplir con
las normas establecidas en el Reglamento, se encuentran regulados en el TUPAM,

Todo documento que se presente ante la Autoridad Maritima tendra el caracter de
declaracion jurada. La presentacion de documentacion falsa o adulterada o el empleo de
cualquier otro medio de engafio, originara la nulidad de lo actuado sin perjuicio de la
accion penal correspondiente contra quienes resulten involucrados vy la aplicacion de la
sancion administrativa,

SANCIONES

Toda infraccion a las disposiciones del presente Reglamento sera sancionada de acuerdo
a lo dispuesto en el Capitulo 11l de |a Parte "A”. En el caso de multas, las mismas seran
aplicadas de acuerdo ala Tabla de Multas de Capitanias.

PARTE "A"
DE LA AUTORIDAD MARITIMA

CAPITULOI
LA AUTORIDAD MARITIMA, JURISDICCION Y FUNCIONES

SECCION |
LA AUTORIDAD MARITIMA

A-010101 El Director General de Capitanias y Guardacostas, es la Autoridad Maritima,
Fluviat y Lacustre a nivel nacional. Para el ejercicio de sus funciones cuenta con los
Distritos de Capitanias, Capitanias de Puerio, Puestos de Control de Capitanias y
Unidades Guardacostas.

A-010102 Para el cumplimiento de sus funciones, la Direccion General cuenta con la
autonomia necesaria para controlar las actividades que se desarrollen en el ambito de su
competencia, en concordancia con las leyes nacionales y Convenios Internacionales
ratificados por el Estado.

A-010103 Los Jefes de los Distritos de Capitanias son las Autoridades Maritimas,
Fluviales y Lacustres a nivel regional y los Capitanes de Puerto a nivel local. En el exterior
de la Republica, los Jefes de las Oficinas Consulares son la Autoridad Maritima, para los
casos que la ley asi lo determine.

A-010104 La Capitania de Puerto es el érgano de la Direccion General establecido por
Resolucien Ministerial. En todo Puerto cuyo frafico acuatico lo justifique se establecera
una Capitania de Puerto.

A-010105 Ei Capitan de Puerto es el representante del Director General en la localidad de
su jurisdiccion. En caso de ausencia o impedimento temporal, asume sus funciones el
Primer Ayudante.

A-010106 El Puesto de Capitania es el érgano dependiente de la Capitania de Puerto
establecido mediante Resolucién de la Direccidn General, ubicado en los puertos y caletas
cuya actividad lo justifiqgue, y a través del cual se ejerce las funciones de control y
vigilancia de las actividades acuaticas establecidas por el Director General.

A-010107 En aquellas localidades donde se desarroile actividad nautica recreativa, los
Capitanes de Puerto de la jurisdiccidn podran nombrar sus representantes para efectos
det control de dichas actividades, la seguridad de la vida humana en el mar, preservacion
de los recursos naturales asi como del medio ambiente acuatico.



A-010108 El Director General es nombrado mediante Resolucién Suprema. Los Jefes de
los Distritos de Capitanias, los Capitanes de Puerto y los Comandantes de las Unidades
Guardacostas seran nombrados por Resolucién Ministerial y representaran a la Autoridad
Maritima en su respectiva jurisdiccion asumiendo las funciones que el Reglamento les
sefiala.

A-010109 En las caletas y playas con actividad pesquera donde no existan Puestos de
Capitanias, el Capitan de Puerto podra nombrar un Sargento de Playa para controlar las
actividades de pesca, en cumplimiento de las directivas emanadas de |la Capitania de
Puerto en materia de su competencia.

A-010110 El Sargento de Playa debera estar matriculado como pescador, y residir en la
localidad. Este cargo es ad honorem. El Sargento de Playa cumplird entre otras las
siguientes funciones de apoyo al Capitan de Puerto:

a) Mantener informada a la Capitania de Puerto de cualquier novedad que ocurriera en la
zona de mar y playa de su jurisdiccion.

b) Velar por el cumplimiento de las disposiciones que dicte la Capitania de Puerto en
materia de su competencia y las relacionadas con |a actividad pesquera.

A-010111 Las Unidades Guardacostas utilizaran en forma exclusiva y excluyente para su
necesaria identificacian y diferenciacién, el emblema, insignia y colores siguientes:

a} Emblema; Silueta de un escudo cruzado por dos anclas color negro. Dentro de la
silueta del escudo y con letras maylsculas color blanco ira escrito en la parte superior la
palabra PERU y en la parte céntrica el nimero 1791.

b) Insignia: Franja diagonal ancha color blanco flanqueada por dos franjas angostas rojas,
el emblema ird centrado dentro de los limites de Ia franja blanca.

¢) La superestructura de los buques sera de color blanco y la obra muerta, de color gris
niebla.

d) Las aeronaves serén de color gris niebla.

e) En ambas bandas del casco de las patrulleras y en ambos lados de la cubierta exterior
de las aeronaves, ira pintada en letras negras la palabra GUARDACOSTAS.

A-010112 La Autoridad Maritima coordinara con los Municipios Riberefios para
materializar la sefializacién de los Planes Reguladores de Puertos, Caletas y Balnearios,
asi como para establecer mecanismos, autorizados y verificados por la Autoridad
Maritima, para la seguridad de la vida humana en el mar, rios y lagos navegables.

SECCION 1l
JURISDICCION DE LA DIRECCION GENERAL DE CAPITANIAS Y GUARDACOSTAS

A-010201 La jurisdiccion y competencia de la Direccion General abarcan el ambito de
aplicacion establecido en la Ley.

SECCION Il
JURISDICCION DE LOS DISTRITOS DE CAPITANIAS

A-010301 La Jurisdiccion de los Distritos de Capitanias dependientes de la Direccién
General son las siguientes:

a) Distrito de Capitania 1

Jurisdiccion: En el litoral maritimo desde la frontera con el Ecuador, hasta el limite
departamental entre La Libertad y Ancash; en el ambito maritimo hasta las 200 millas
maritimas.

Abarca las Capitanias de Puerto de Zorritos, Talara, Paita, Pimentel y Salaverry.

b) Distrito de Capitania 2

Jurisdiccion: En el litoral maritimo desde el limite departamental de La Libertad y Ancash,
hasta Punta Capa por el sur; en el &mbito maritimo hasta las 200 millas maritimas.

Abarca las Capitanias de Puerto de Chimbote, Supe, Huacho, Callao, Pisco y San Juan.



c} Distrito de Capitania 3

Jurisdiccién: En el litoral maritimo desde Punta Capa por el norte, hasta la frontera con
Chile; en el ambite maritimo hasta las 200 millas maritimas; en el ambito lacustre
comprende el sector peruane del lago Titicaca, y en el ambito fluvial comprende el rio
Madre de Dios y sus afluentes navegables.

Abarca las Capitanias de Puerto de Moilendo, llo, Puno y Puerto Maldonado.

d) Distrito de Capitania 4

Jurisdiccién: Comprende el rio Ucayali aguas abajo hasta Orellana y los ries Tambo,
Urubamba, Pachitea, Aguaytia, Paucartambo, Ene, y sus afluentes navegables.

Abarca la Capitania de Puerto de Pucallpa.

e) Distrito de Capitania 5

Jurisdiccion: Comprende los siguientes rios y sus afluentes: Rio Maraiion, rio Huallaga, rio
Pastaza, Napo, Putumayo, Yavari y Amazonas, dentro del territorioc nacional y el rio
Ucayali desde Qrellana. '

Abarca la Capitania de Puerto de Iquitos y Yurimaguas.

SECCION Iv
JURISDICCION DE LAS CAPITANIAS DE PUERTO

A-010401 La jurisdiccion de las Capitanias de Puerto es la siguiente:

a) Capitania de Puerto de Zorritos, con sede en la localidad de Zorritos, desde fa frontera
con el Ecuador por el Norte, hasta el limite Departamental entre Tumbes y Piura por el
Sur.

b) Capitania de Puerto de Talara, con sede en el Puerto de Talara, desde el limite
departamental entre Tumbes y Piura por el Norte, hasta el limite provincial entre Talara y
Paita por el Sur.

c) Capitania de Puerto de Paita, con sede en el Puerto de Paita, desde el limite provincial
entre Talara y Paita por el Norte, hasta el limite departamental entre Piura y Lambayeque
por el Sur,

d} Capitania de Puerte de Pimentel, con sede en la localidad de Pimentel, desde el limite
departamental entre Piura y Lambayeque por el Norte, hasta Punta Arkama por el Sur,

e) Capitania de Puerto de Salaverry, con sede en el Puerto de Salaverry, desde la Punta
Arkama por el Norte, hasta el limite departamental entre La Libertad y Ancash por el Sur.
fy Capitania de Puerto de Chimbote, con sede en el Puerto de Chimbote, desde el limite
departamental entre La Libertad y Ancash por el Norte, hasta el limite provincial entre
Casma y Huarmey por el Sur.

g) Capitania de Puerto de Supe, con sede en el Puerto de Supe, desde el limite provincial
entre Casma y Huarmey por el Norte, hasta Caleta Vidai por el Sur.

h) Capitania de Puerte de Huacho, con sede en el Puerto de Huacho, desde Caleta Vidal
peor el Norte, hasta el limite provincial entre Chancay y Huaral por &l Sur.

i) Capitania de Puerto del Callao, con sede en el Puerto del Callao, desde el limite
provincial entre Chancay y Huaral por el Norte, hasta Punta Lobos por el Sur.

j) Capitania de Puerto de Pisco, con sede en el Puerto de Pisco, desde Punta Lobos por el
Norte, hasta el limite provincial entre ica y Nasca por el Sur.

k) Capitania de Puerte de San Juan, con sede en el Puerto de San Juan, desde el limite
provincial entre Ica y Nasca por el Norte, hasta Punta Capa por el Sur,

I} Capitania de Puerto de Moliendo, con sede en el Puerto de Mollendo, desde Punta Capa
por el Norte, hasta el limite departamental entre Arequipa y Moquegua por el Sur.

m) Capitania de Puerto de llo, con sede en el Puerto de llo, desde &l limite departamental
entre Arequipa y Moquegua por el Norte, hasta la frontera con Chile por et Sur.

n} Capitania de Puerto de Puno, con sede en el Puerto Lacustre de Puno, comprende fa
parte del Lago Titicaca e islas dentro del territorio nacional.

o) Capitania de Puerto Maldonado, con sede en Puerto Fiuvial de Puerto Maldonado,
comprende el rio Madre de Dios.



p) Capitania de Puerto de Iquitos, con sede en el Puerto Fluvial de iquitos, comprende los
rios Marafion desde la confluencia con el rio Tigre; el rio Ucayali desde la [ocalidad de
Oreltana; el rio Amazonas; el rio Yavari desde la localidad de Islandia hasta Colonia
Angamos; y el rio Putumayo desde la localidad de Yahuas hasta Gueppi.

q) Capitania de Puerto de Yurimaguas, con sede en el Puerio Fluvial de Yurimaguas,
comprende los rios Huallaga, Marafidn hasta [a confluencia con el rio Tigre, Pastaza y
Santiago.

r) Capitania de Puerto de Pucallpa, con sede en el Puerto Fluvial de Pucallpa, comprende
&l rio Ucayali hasta la localidad de Orellana.

A-010402 Las Jurisdicciones antes indicadas podran ser variadas por la creacion ¢
desactivacién de las Capitanias de Puerto, mediante Resolucion Ministerial, en funcién a
las necesidades de |la Autoridad Maritima.

A-010403 Para efectos del Reglamento los puertos se clasifican:

a) Por su ubicacién en: Maritimos, fluviales y lacustres.

b) Por su operacién y comercio en: Puertos mayores y puertos menores.

A-010404 Puerto Mayor es aquél que reuniendo todas las condiciones de un puerte,
cuenta con un movimiento comercial significativo y permanente.

A-010405 Puerto Menor es aquél que cuenta con instalaciones limitadas para la recepcién
y atencién de naves, cuyo movimiento comercial es eventual o escaso.

SECCIONYV
FUNCIONES DE LA DIRECCION GENERAL DE CAPITANIAS Y GUARDACOSTAS

A-010501 Son funciones de la Direccion General:

1} Establecer la politica para el funcionamiento de la Organizacién de Capitanias y
Guardacostas.

2} Ejercer la direccién y control de la Organizacion de Capitanias y Guardacostas.

3} Aplicar y hacer cumplir la Ley de Control y Vigilancia de las Actividades Maritimas,
Fluviales y Lacustres; el presente Reglamento; los Convenios Internacionales y otros
instrumentos internacionales ratificados por el Estado relativo a las actividades acuaticas y
las regulaciones de los sectores competentes.

4} Dictar las normas complementarias y emitir resoluciones sobre asuntos de su
competencia relativos a las actividades maritimas, fluviales y lacustres.

5) En asuntos de su competencia, coordinar y mantener relacién con organismos
internacionales y autoridades equivalentes de ofros paises y participar, en coordinacion
con el Ministerio de Relaciones Exteriores, en la elaboracion y adopcion de instrumentos
internacionales.

6) Coordinar con los sectores de la administracion publica y con las personas naturales y
juridicas que realicen actividades dentro del ambito de su competencia, para el
cumplimiento de sus funciones.

7) En coordinacidon con el Ministerio de Relaciones Exteriores, detentar la Representacion
Permanente Alterna ante la Organizacion Maritima Internacional {OMI). Participar en foros
y conferencias internacionales relacionados con asuntos de su competencia.

8) Ejercer la Policia Maritima en los puertos, en el litoral y en el dominio maritimo hasta las
200 millas, asi como en rigs y lagos navegables.

9) Controlar el trafico acuatico, ingreso, permanencia y salida de naves de los puertos,
fondeaderos, y del dominio maritimo hasta las 200 millas, rios y lagos navegables.

10) Controlar el Sistema de Informacion de Posicion y Seguridad de naves en &l ambito
acuatico, y asegurar las vias navegables.

11) Velar por la seguridad de |a vida humana en el mar, rios y lagos havegables.

12} Operar y mantener el Sistema Nacional de Busqueda y Salvamento en el ambito de su
jurisdiccion.

13) Dictar las disposiciones para la seguridad de la maniobra de las naves vy
embarcaciones que operen en las dreas acuaticas.

14) Dictar disposiciones para &l cumplimiento de las normas de transporte y manipulacion
de mercancias peligrosas, en el ambito de su competencia.



15} Ejercer vigilancia del medio ambiente en el &mbito acuatico, para prevenir, reducir y
eliminar la contaminacién, asi como sobre todo agquello que pudiera ocasicnar perjuicio
ecolégico, en coordinacién con otros Sectores de la Administracion Publica, cuando
corresponda, acorde con la legistacion y regulaciones ambientales.

16) Coordinar y controlar la formacion profesional, capacitacién, entrenamiento vy
examenes del personal de la marina mercante, pesca y nautica recreativa y otras
aclividades acuaticas, asi como el registro y expedicion de los titulos y documentacion
correspondiente.

17) Otorgar la licencia y fiscalizar la construccién, modificacion y reparacion de naves y
artefactos navales nacionales, expedir su matricula y llevar el registro correspondiente.

18} Reconocer e inspeccionar naves y expedir los certificados correspondientes de
acuerdo con [as disposiciones nacionales & internacionales.

19) Reconocer y registrar a las personas naturales y juridicas vinculadas a las actividades
acuaticas, sin perjuicio de las atribuciones que correspondan a otros sectores de Ia
administracian publica.

20) Establecer las dotaciones minimas de seguridad de las naves.

21) Efectuar el control y supervisién del personal de practicos de naves.

22) Otorgar licencia de operacién, registrar y fiscalizar el funcionamiento de astilleros,
varaderos y diques, sin perjuicio de las atribuciones que por ley correspondan a otros
sectores de la Administracion Publica.

23) Intervenir en la concesion y adjudicacion de terrenos en islas y terrenos riberefios.

24) Otorgar el derecho de uso de areas acuaticas dentro del dominio maritime, incluida la
franja riberefia; y en las margenes de los rios y lagos navegables, hasta la mas alta
crecida ordinaria, segun las normas establecidas para fal efecto.

25) Autorizar la instalacién o construccidén de obras temporales o permanentes en las
areas acuaticas, a excepcion de puertos, terminales y ofras instalaciones acuaticas de uso
comercial, asi como efectuar |as inspecciones de seguridad requeridas, sin perjuicio del
cumplimiento de las normas emanadas de otros Sectores u organismos de la
Administracion Publica.

26) Supervisar el desempenfio del personal embarcado y controlar las naves, artefactos
navales e instalaciones acuaticas.

27) En el ambito de su competencia y jurisdiccidn, velar por ef cumplimiento de las
disposiciones emitidas por los sectores de la Administracién Publica, sancionando a los
infractores.

28) Ejercer control sobre los terrenos en la franja riberefia y en las margenes de los rios y
lagos navegables, hasta la mas alta crecida ordinaria.

29) Intervenir en los procedimientos administrativos de su competencia como Ultima
instancia administrativa.

30) Autorizar y controlar las operaciones de rescate y recuperacion de naves y restos
hundidos.

31) Autorizar, coordinar y controlar, en funcién de la seguridad de la navegacion y de la
vida humana en el ambite acuatico, la instalacion y operacién de faros, boyas, balizas y
diversas sefales.

32) Autorizar y controlar las actividades de investigacidn cientifica que realicen naves
nacionales y extranjeras en lo concemiente al ambito de su jurisdiccion y competencia,
debiéndose ademas observar lo dispuesto por otros sectores de la Administracion Publica
en sus respectivas legislaciones.

33) Administrar, controlar y operar las Estaciones Costeras.

34) Otorgar Permisos de Navegacion a las naves extranjeras que requieran operar en el
dominio maritimo, rios y lagos navegables.

35) Normar, ejercer el control y vigilancia sobre las actividades de nautica recreativa que
se lleven a cabo en el ambito acuatico.

36) Dictar las normas y disposiciones complementarias que sean requeridas para la
aplicacién del Reglamento y el cumplimiento de sus funciones.

SECCION VI



FUNCIONES DE LOS DISTRITOS DE CAPITANIAS

A-010601 Son funciones de los Distritos de Capitanias:

1) Planear, organizar y controlar las actividades de las Capitanias de Puertc bajo su
jurisdiccion, para el cumplimiento de sus funciones.

2) Coordinar con la Policia Nacional, Ministerio Publico y otras autoridades que
correspondan, la ejecucion adecuada de las acclones contra el trafico ilicito de drogas y
otras actividades ilicitas.

3) Disponer patrullajes de las Unidades Guardacostas asignadas a su jurisdiccion para
efectos de contral, vigilancia y seguridad del area de su jurisdiceidn.

4) Coordinar y controlar las operaciones de blsqueda y salvamento, en su funcion de
subcentro de coordinacion,

5) Coordinar y controlar |a ejecucion de las actividades correspondientes al Plan Nacional
de Contingencia para los casos de contaminacién acuatica por accién de sustancias
nocivas.

6) Disponer y coordinar el apoyo requerido, en casos de desastres naturales y otros
siniestros.

7} Mantener en permanente estado de alistamiento, el personal y material asignado a la
Jefatura de Distrito.

8) Oftras que se le asignen, relacionada con la naturaleza de sus funciones.

SECCION VII
FUNCIONES DE LAS CAPITANIAS DE PUERTO

A-010701 Son funciones de las Capitanias de Puerto:

1) Ejercer Policia Maritima en el ambito de su jurisdiccion.

2} Controlar el trafico acuatico y el sistema de informacion sobre posicion y seguridad de
naves en el ambito acuatico de su jurisdiccién.

3) Disponer la remocion de naves y/o restos que constituyan un peligro a la navegacion
asi como controlar el rescate y extraccion de naves y/o restos hundidos que hayan sido
debidamente autorizados.

4) Controlar el trafico de naves al ingreso y salida de puertos.

5) Activar los medios necesarios para llevar a cabo operaciones de busqueda vy
salvamento.

6) Disponer el cierre del puerto en casos de braveza del mar u otros riesgos que afecten la
seguridad.

7) Supervision y control de la sefializacién nautica, asi como del cumplimiento de las
normas establecidas para el trafico acuatico.

8) Velar, dentro del ambito de jurisdiccion de la Autoridad Maritima, por el cumplimiento de
las leyes, disposiciones nacionales y convenios internacionales, referentes a la seguridad
de la navegacion y proteccion de la vida humana en el mar, rios y lagos navegables,
proteccién del medio ambiente acuatico y proteccion de los recursos naturales.

9) Proponer a la Direccion General la promulgacion de disposiciones relativas a la
seguridad, controt y vigilancia de las actividades acuaticas, requeridas en su jurisdiccion.
10} Velar por el cumplimiento de las Resoluciones Judiciales que deban ejecutarse en su
jurisdiccion. Las resoluciones © actuaciones administrativas que deban cumplirse se
efectuaran por intermedio o con asistencia de |a Autoridad Maritima.

11} Coordinar acciones con la Policia Nacional y el Ministerio Publico tendentes al control
e interdiccion del trafico ilicito de drogas vy otras actividades ilegales, en el ambito de su
jurisdiccion.

12) Reprimir las contravenciones a la Ley, el Reglamento, Convenios Internacionales y
demas normas emanadas de |os sectores competentes.

13) Vigilar el cumplimiento de las normas relativas a la proteccion de los recursos y
riquezas existentes en las aguas de su jurisdiccion y en sus respectivos suelos y
subsuelos, dictadas por la autoridad competente, sin perjuicio de las funciones y
atribuciones que correspondan a otros sectores u organismos de la Administracion



Publica.

14} Control de condiciones minimas de seguridad de naves y artefactos navales
nacionales y extranjeros, y de la titulacién de la gente de mar de acuerdo a la legislacién
nacional y los Convenios Internacionales.

15) Ejercer un especial control del transporte, manipuleo, estiba y etiquetado de
mercancia peligrosa, en naves y terminales.

16) Efectuar control y supervision de naves que transporten explosivos, permitiendo su
carga y descarga solamente por terminales autorizados y comunicando a las autoridades
competentes para los efectos del transporte en tierra.

17) Control de los muelles fiscales y particulares, a fin de que cumplan con las normas de
seguridad establecidas.

18) Inspeccidn de instalaciones acuaticas en el ambito de su competencia y jurisdiccidn.
19) Controlar, prevenir y mitigar la contaminacion de las aguas de su jurisdiccion.

20} Prestar el apoyo que requieran las Autoridades competentes asi como dar auxilio en
casos de desastres naturales y otros siniestros.

21) Controlar el practicaje y pilotaje, en el ambito de su competencia.

22) Efectuar y controlar la recepcion y despacho de naves.

23) Llevar a cabo las inspecciones como Estado Rector de Puerto, disponiendo las
medidas correctivas pertinentes e informando a la Direccion General.

24) Instruir sumarias por siniestros maritimos, fluviales y lacustres.

25) Procesar por infraccion al Reglamento y otros dispositivos que competen a la
Autoridad Maritima y aplicar las sanciones que correspondan.

26) Efectuar la matricula de naves y artefactos navales.

27) Efectuar reconocimientos e inspecciones a naves, y otorgar los certificados que
correspondan.

28) Efectuar la matricula de [a gente de mar segun el Reglamento, asi como el registro de
las perscnas naturales y juridicas vinculadas a las actividades acuaticas.

29) Tramitar los expedientes para el otorgamiento de los titulos o licencias de oficiales de
la marina mercante, de pesca, y nautica recreativa, y de las personas naturales y juridicas
gue corresponda.

30} Informar a la Direccion de Hidrografia y Navegacién, cuando se presenten obstaculos,
peligros a la navegacion y comunicar datos meteoroldgicos, oceanograficos e
hidrograficos.

31) Supervisar y controlar la sefalizacién nautica, asi como normar el trafico acuatico y
areas de fondeaderos.

32) Controlar las actividades en las islas e instalaciones acuaticas ubicadas dentro del
area de su jurisdiccion.

33) Operar las Estaciones Costeras.

34) Emitir disposiciones complementarias para optimizar la normatividad y el control de las
actividades acuaticas.

SECCION VI
FUNCIONES DE LAS UNIDADES GUARDACOSTAS

A-010801 Son funciones de las Unidades Guardacostas:

1) Ejercer Policia Maritima.

2) Efectuar visitas y registros a las naves, artefactos navales e instalaciones acuaticas
para controlar el cumplimiento de las leyes, reglamentos y disposiciones nacionales, asi
como de los convenios internacionales, relacionados con las actividades acuaticas vy
funciones de Ia Autoridad Maritima.

3) Controlar el tréfico de naves y vigilar el cumplimiento de las reglas, normas y sistemas
de seguridad vigentes.

4) Vigilar y proteger los recursos y riquezas existentes en el ambito acuatico, asi como
proteger los bienes de valor historico o arqueolagico.

5) Efectuar operaciones de control e interdiccién contra el Trafico llicito de Drogas en
coordinacion con la Policia Nacional y con el Ministerio Publico.



8) Reprimir las actividades ilegales que fuesen detectadas durante el ejercicio de sus
funciones, poniendo al personal y material implicado a disposicién de la Capitania de
Puerto.

7} Realizar operaciones de blsqueda y salvamento.

8) Prestar el apoyo que se requiera dando auxilio en casos de siniestros o desastres
naturales.

9) Controlar el cumplimiento de las normas sobre prevencidn de la contaminacion
acuatica, asi coma participar en su mitigacién.

10} Vigilar y controlar las islas y las areas acuaticas entregadas en concesion.

11) Participar al inicio de una investigacion en caso de accidentes o siniestros maritimos
en el lugar de los hechos, emitiendo el informe correspondiente.

12) Vigilar |a sefalizacién nautica de instalaciones y areas acuaticas y las luces y marcas
de las naves.

13) Ejercer el derecho de persecucion, detener y conducir a puerto a las naves infractoras,
de acuerdo al Reglamento y al Derecho Internacional.

14) Entregar el aviso de infraccién a las naves que defecte cometiendo infraccién.

15) Informar a la Direccidn de Hidrografia y Navegacién de la Marina cuando se presenten
obstaculos o peligros a la navegacion, requiriendo de ésta, [a sefializacion necesaria para
la seguridad de las operaciones portuarias.

CAPITULO Il
POLICIA MARITIMA, FLUVIAL Y LACUSTRE

SECCION |
MEDIOS Y ATRIBUCIONES

A-020101 La Policia Maritima, Fluvial y Lacustre, constituye la atribucién conferida a la
Autoridad Maritima para controlar, vigilar y exigir la cbservancia y cumplimiento de la Ley,
el Reglamento y demas normas y disposiciones aplicables, asf como |la represion de las
actividades llicitas dentro de su jurisdiccién. Entendiéndose por represion la intervencian
inmediata y necesaria para conjurar ta prosecucion del ilicito, y su consiguiente
comunicacion a la Policia Nacienal y al Ministerio Publico, para los fines de ley.

A-020102 Para el cumplimiento de esta funcién, la Autoridad Maritima cuenta con las
Capitanias de Puerte, Puestos de Control de Capitanias, Unidades Guardacostas y otros
medios que [e sean asighados.

A-020103 La Policia Nacional y Aduanas ejerceran sus funciones dentro del ambito de
jurisdiccién de la Autoridad Maritima, previa autorizacion de la Capitania de Puerto que
corresponda, a quien solicitara el apoyo que requieran. Las demas entidades publicas
haran de conocimiento de la Capitania de Puerto correspondiente el desempefic de sus
funciones en el ambito maritimo, fluvial o lacustre.

A-020104 La amenaza, injuria, falta, ofensa, descobediencia o resistencia a la Autoridad
Maritima ¢ sus representantes a causa del ejercicio de sus funciones o al momento de
ejercerlas dara lugar a la denuncia penal correspondiente.

A-020105 Las Capitanias de Puerto, los Puestos de Control y las Unidades Guardacostas
en el gjercicio de su funcién de Policia Maritima estan facultadas para efectuar rondas,
visitas e inspecciones en las naves, artefactos navales & instalaciones acuaticas en el
ambito de su jurisdiccion, con excepcion de los buques de guerra e instalaciones de la
fuerza armada y fuerzas policiales, pudiendo utilizar en caso de emergencia naves de
particulares, otorgando a sus propietarios una constancia de los servicios prestados.
A-020106 Las persconas que impidan u obstruyan el acceso de la Autoridad Maritima o de
sus representantes a sus naves, artefactos navales o instalaciones acuaticas seran
sancionados administrativamente, sin perjuicio de la denuncia correspondiente ante el
Ministerio Publico.

A-020107 La Autoridad Maritima brindara el apoyo que fuere requeride por el érgano
jurisdiccional para la ejecucién de mandatos y resoluciones judiciales o administrativas
que deban ejecutarse en su jurisdiccion, asi como para las investigaciones y actuaciones



que requiera llevar a cabo el Ministerio Pablico u otras autoridades competentes.
A-020108 Las visitas de inspeccion a naves, artefactos navales e instalaciones acuaticas
que efectien los representantes de |la Autoridad Maritima deberan constar en el formato
correspondiente, copia del cual debera ser entregada al interesado.

SECCION I
INTERVENCION DE LAS UNIDADES GUARDACOSTAS

A-020201 Las Unidades Guardacostas podran emprender en el dominio maritimo, rios y
lagos navegables la persecucién de una nave nacional o extranjera, cuando existan
motivos para presumir que la nave ha cometido infraccion contra las leyes y reglamentos
nacionales.

A-020202 La persecucion de |as naves extranjeras o de sus embarcaciones auxiliares se
podra iniciar cuando la nave se encuentre dentro del dominio maritimo y podra continuar
en alta mar, a condicién de no haberse interrumpido la persecucidn. No se considerara
interrumpida la persecucion cuando la Unidad Guardacostas es relevada por otra en la
persecucion de una nave.

A-020203 La persecuciéon cesara, en el momento en que la nave perseguida entre en
aguas jurisdiccionales de otro pais.

A-020204 No se considerara iniciada la persecucion, mientras no se haya emitido una
sefal visual o sonica de detenerse desde una distancia que permita a la nave perseguida
verla u oirla, dejandose constancia de todo lo acontecide y actuado en el Diario de
Bitacora.

A-020205 Cuando una nave presuntamente infractora no acate las reiteradas drdenes
para que se detenga se podra efectuar las maniobras necesarias y utilizar el armamento
en forma intimidatoria y progresiva hasta lograr su detencién. En caso que la nave utilice
armamento contra la Unidad Guardacostas, se disparara contra elfa a fin de neutralizarla.
A-020206 Una vez capturada la nave presuntamente infractora sera abordada por la
dotacion de presa de la Unidad Guardacostas.

A-020207 Las Unidades Guardacostas o personal de capitanias que en el gjercicio de sus
funciones detectasen actividades ilicitas, tales como contrabando o tréfico ilicito de
drogas, tomaran las medidas preventivas necesarias para evitar la prosecucion del ilicito,
como interceptar e inmovilizar la nave sospechosa, detencion de los sospechosos y
custodia de los bienes materia del delito, comunicando de inmediato el hecho a la
Capitania de Puerto, a efectos de dar avise a la Policla Nacional y al Ministerio Publico
para los fines de ley, quienes levantaran el acta de comiso, incautaran la droga, insumos o
los bienes materia de contrabando, efectuaran la detencién de las personas y llevaran a
cabo las investigaciones correspondientes, limitandose el personal de la Unidad
Guardacostas y Capitania de Puerto a las funcicnes de la Autoridad Maritima. Las naves
entregadas quedaran a disposicion de la autoridad judicial.

CAPITULO Il
LOS PROCEDIMIENTOS ADMINISTRATIVOS

SECCION |
GENERALIDADES

A-030101 Los procedimientos administrativos son promovidos de oficio por la Autoridad
Maritima, o a instancia de parte, para la investigacién de siniestros y la imposicion de
sanciones, para la concesion, reconacimiento y declaracion de derechos, constatacion de
hechos y resolucion de oposiciones, dentro del ambito de su competencia.

A-030102 En los procedimientos administrativos se observara supletoriamente las normas
del Derecho Administrativo, del Texto Unico Ordenado de la Ley de Normas Generales de
Procedirmientos Administrativos y demas fuentes del Derecho.

A-030103 La Autoridad Maritima iniciara de oficio el procedimiento administrativo para el
esclarecimiento de los accidentes acuaticos, imposicion de sanciones por infracciones al



Reglamento, y en general, cuando se trate de un asunto de interés publico dentro del
ambito de su competencia.

A-030104 El procedimiento administrative a instancia de parte debera promoverse a
través de la presentacion de la protesta o escrite correspondiente.

A-030105 Las personas con legitimo interés tendran derecho de apersonarse a los
procedimientos administrativos en tramite, de conformidad con el Texto Unico Ordenado
de la Ley de Normas Generales de Procedimientos Administrativos.

A-030106 La Autoridad Maritima en el ejercicio de sus funciones estd facultada para
requerir, por escrito y con indicacién del motivo, la comparecencia de cualguier persona
para el esclarecimiento de asuntos de su competencia materia de investigacién, estando
facultada en caso necesario a solicitar el auxilio de la Autoridad Politica o de la Policfa
Nacional.

A-030107 La parte afectada podrad interponer recursos impugnatorios contra lo resuelto
por las Capitanias de Puerto de acuerdo a lo previsto en este Reglamento y en el Texio
Unico Ordenado de la Ley de Normas Generales de Procedimientos Administrativos.
A-030108 Los fallos de los Capitanes de Puerto tienen el caracter de resolucion de
primera instancia y la expedida en apelacion por el Director General tiene el caracter de
segunda y ultima instancia, guedando con ella agotada la via administrativa.

A-030109 El plazo del procedimiento administrativo no podra exceder de sesenta (60) dias
calendario salvo que la actuacion de las pruebas, evacuacion de informes, pericias o
inspecciones demanden un periodo mayor, en cuyo caso la Direccién General pedra
otorgar prorroga por un plazo no mayor de cuarenticinco (45) dias calendario adicionales.
A-030110 Si durante el procedimientoe administrativo aparecieran indicios de la comision
de un delito, se pondra el hecho en conocimiento det Ministerio Publico y ta Policia
Nacional para los fines de ley, prosiguiéndose con la sumaria respecto de los asuntos de
competencia de la Autoridad Maritima.

SECCION Il
LA PROTESTA

A-030201 La protesta es el documento mediante el cual el capitan, patrén, agente,
propietario y/o armador de una nave, o cualguier persona con legitimo interés, comunica
por escrito a la Capitania de Puerto, |a ocurrencia de algun accidente acuatico, incidente o
infraccion al Reglamento o disposiciones relativas a las actividades acuaticas.

A-030202 La protesta constituye la primera versién de los hechos, y servird al Capitan de
Puerto para iniciar la sumaria investigacion en el caso que ésta proceda, siendo dicho
documento cabeza del procedimiento en el deslinde o establecimiento de
responsabilidades, debiendo estar firmada por el recurrente.

A-030203 Para que una protesta tenga validez, debe ser presentada a la Capitania de
Puerto dentro de las 24 horas de producido el incidente. En el caso de naves que no se
encuentran en puerto, el término indicado anteriormente correra a partir de su arribo.
A-030204 El capitan, patrén, agente o armador de la nave o persona afectada, estéan en Ia
obligacién de presentar una protesta a la Capitania de Puerto en fos siguientes casos:

a) Accidentes acuaticos.

b) Contaminacion del medio acuético.

¢) Accidentes o decesos de personas.

d) Arribada forzosa.

e) Averias sufridas por la nave.

f} No recalar en puertos que figuren en el despacho.

g) Echazon.

h) Presencia de perscna no autorizada a bordo.

i) Pirateria.

A-030205 Para que la protesta origine el inicio de una investigacion sumaria debera
solicitarse expresamente que la Capitania de Puerto inicie el procedimiento administrativo
correspondiente, ademas de la propia calificacién que efectde el Capitan de Puerto a
efectos de determinar si los hechos protestados ameritan el inicio de una investigacion y la



expedicion del fallo respectivo.

A-030206 Las protestas pueden ser:

a) Protesta informativa: Cuando se comunica a la Capitania de Puerto la ocurrencia de un
hecho, pudiendo gbtener el interesado una constancia.

b} Protesta de constatacién: Cuando el interesada ¢omunica |a ocurrencia de un hecho y
pretende obtener de la Capitania de Puerto la verificacion del mismo a través de la
actuacion de pruebas, concluyendo con la emisién de una certificacion.

¢) Protesta resciutiva: Cuando el interesado sclicita la investigacion y la determinacion de
responsabilidades, y el hecho constituye circunstancia que segun el Reglamento deba ser
materia de investigacion y emisidn de fallo. Los Capitanes de Puerio no emitiran fallo
cuando el hecho materia de la protesta se refiera a danos o faltanfes a la carga.

A-030207 La protesta deberd ser presentada en castellano y durante la investigacion el
agente maritimo podrd actuar como intérprete, o en su defecto sufragara los gastos para
la contratacion de uno.

SECCION il
LA INVESTIGACION SUMARIA

A-030301 La tramitacién de la investigacion sumaria constara de lo siguiente:
a) Auto de Apertura de Sumaria.
b} Inspeccion.

c) Actuaciéon de Pruebas:

- Manifestaciones.

- Confrontaciones.

- Exhibicién de Documentos.

- Peritajes.

d) Audiencia.

e) Apreciacion de Pruebas.

f) Fallo.

AUTO DE APERTURA DE SUMARIA

A-030302 E| Auto de Apertura de Sumaria es la resolucion escrita del Capitan de Puerto,
mediante la cual se da inicio a la investigacion sumaria. Su emision y notificacién a las
partes involucradas es obligatoria.

INSPECCION

A-030303 En la diligencia de inspeccion se observara lo siguiente;

a} Esta diligencia sera practicada por el Capitan de Puerto, en casc dé ausencia o
impedimento sera practicada por el Primer Ayudante.

b) La inspeccion se llevara a cabo, aun sin haberse dictado el Autc de Apertura de
Sumaria, dentro de las 24 horas después de haberse tomado conocimiento del hecho
materia de investigacidn, con citacién obligatoria de los interesados. Si el Capitan de
Puerto lo juzga necesario, de acuerde con la magnitud y/o complejidad del hecho, podra
designar peritos para que lo asesoren durante esta diligencia, cubriendo las paites los
costos de dicho peritaje.

¢) La inasistencia de los interesados debidamente notificados no detiene, interrumpe o
invalida |a diligencia.

d) El Capitan de Puerto levantard un acta en la que debera expresarse en forma objetiva
todas las circunstancias o hechos que observe y/o que las partes sefialen y que tenga
relacion con el caso que se investiga.

&) Ademas del acta y formando parte de ella, si amerita, se levantara un croquis en el que
se graficara las situaciones relacionadas con el caso investigado; opcionalmente se
afiadiran fotografias y/o videos.

fy Tanto el acta, como el croquis seran firmados por todos los que intervinieron en la
diligencia, dejandose constancia de [a inasistencia de los interesados.



ACTUACION DE PRUEBAS

A-030304 MANIFESTACIONES.- En las manifestaciones se observara lo siguiente:

a) El Capitan de Puerto citara a las partes © a cualquier otra persona que tenga
conocimiento del hecho materia de investigacion a efectos de rendir su manifestacion. El
Capitan de Puerto advertira a los manifestantes el caracter de declaracion jurada que
tendran sus manifestaciones, haciéndoles ver las implicancias de tal hecheo.

b) Las manifestaciones que se reciban en la sumaria tendra la forma de interrogatorio,
debiendo incidir en modo, circunstancias y demas aspectos, en los hechos materia de la
investigacion.

c) Si el Capitdn de Puerto lo juzga necesario, podra ordenar la ampliacion de las
manifestaciones recibidas.

d) Si alguna manifestacion debe efectuarse fuera del lugar donde se investiga el heche, se
remitird un pliego de preguntas a la Capitania de Puerto mas cercana para que efectle
dicha diligencia y devuelva los actuados.

A-030305 CONFRONTACIONES.- En las confrontaciones se observara lo siguiente:

a) En caso de manifiesta discrepancia entre dos manifestaciones se ordenara la
confrontacion de los dos manifestantes, para dilucidar sobre la veracidad de sus
declaraciones, haciéndoles recordar que todas sus declaraciones se fomaran bajo
juramento.,

b) Si se comprueba que un manifestante ha faltado a la verdad, el hecho sera puesto en
conocimiento del Ministerio Publico, para los fines de ley.

A-030306 EXHIBICION DE DOCUMENTOS.- Efectuada la exhibicién de un documento,
se agregara al expediente una fotocopia de la parte pertinente debidamente autenticada
por el Capitan de Puerto y suscrita por quien presenta el documento, devolviéndose el
original a la parte que lo exhibid.

A-030307 PERITAJES.- En los peritajes se observara lo siguiente: .

a) El Capitén de Puerto, en los casos que ameriten la participacion de peritos, designara
peritos navales propios, merituando sus dictamenes para efecto de sus fallos.

b) Los peritos navales asesoraran al Capitan de Puerto en el estudio de todos los
aspectos cientificos y técnicos materia de la investigacion, debiendo emitir un dictamen.

¢) En caso de no contar con peritos en la especialidad requerida, el Capitan de Puerto
podréa designar a otfros profesionales con experiencia en dichas especialidades,
debidamente reconocidos ante la Autoridad Maritima.

d) Las partes interesadas podran presentar otros dictamenes periciales.

e) Los honorarios profesionales y demas gastos de los peritos navales seran afrontados
por los involucrados. La Autoridad Maritima fijara los costos de los peritajes efectuados
por sus peritos, de acuerdo a la naturaleza de los peritajes.

A-030308 APRECIACION DE PRUEBAS.- Las pruehas se apreciaran de acuerdo con las
reglas de la sana critica y el Capitan de Puerto podra ordenar de oficio las que considere
convenientes para el esclarecimiento de los hechos.

AUDIENCIA

A-030309 El Capitan de Puerto podra citar a las partes debidamente acreditadas a una
audiencia, con la finalidad de dilucidar determinadas circunstancias relacionadas con los
hechos materia de investigacion.

FALLO

A-030310 Concluida la investigacién sumaria la autoridad emitird su fallo. Este contendra
tres partes:

a) Una parte expositiva (VISTOS:), en la que se consignara los datos de quien presentd la
protesta o de su representante, de ser el caso, fecha de presentacidn y hecho denunciado
sobre el que versa la investigacion.

b} Una parte considerativa {CONSIDERANDGC:), en la que se consignara los hechos que
han sido demostrados durante la investigacion y las normas legales aplicables,
argumentos doctrinarios o jurisprudenciales aplicables al caso.

¢) Una parte resolutiva (SE RESUELVE:), en la que se determine las responsabilidades o



sanciones a que haya lugar, debiendo indicarse las causas y circunstancias en gue se
suscitd el hecho investigado y la magnitud de los dafios.

PLAZOS

A-030311 Los térmings que rigen la investigacion sumaria son los siguientes:

a) Para llevar a cabo la diligencia de inspeccion, hasta (24) horas luego de tomarse
conocimiento del hecho.

b) Para la emision del auto de apertura de Sumaria, (24) horas luego de haber tomado
conocimiento del hecho.

c} Para la etapa probatoria y audiencia, {30) dias calendario contados a partir de la fecha
de Ia notificacion del Auto de Apertura de Sumaria.

d} Para los casos excepcionales en los que sea necesario acfuar pruebas fuera de la
jurisdiccion de la Capitania de Puerto, que afecten la investigacion o que presente un
justificado impedimento material para su actuacién, el Capitan de Puerto podra disponer
de (20) dias calendario adicionales.

e) Para el Fallo, un plazo de (10) dias calendario desde la finalizacion del término
probatorio.

SECCION Iv
SINIESTROS O ACCIDENTES ACUATICOS

A-030401 Para efectos de la investigacion de siniestros el Capitan de Puerto, ademas de
los dispuesto en la Seccién anterior, debera acreditar y verificar, entre otros, los siguientes
hechos:

a) ldentificacion de la nave: matricula, nombre, bandera, tipo, clase, carga y ruta.

b) La ubicacion y hora del accidente o siniestro.

c) La visibilidad, condiciones de tiempo y de mar.

d) El estado de la nave y sus equipos, asi como la estabilidad, construccion y estado de la
carga.

e) Los libros Diario de Navegacion y Maquinas y/o registros automaticos.

f} Los certificados de registro de matricula o pasavante.

g) Los certificados de navegabilidad, seguridad y clasificacion que se estime necesarios.

h) La titulacién del capitan, patrén, oficiales y tripulantes, segun sea el caso.

i) Desarrollo y resultado del salvamento yfo rescate.

A-030402 En el acto de |a audiencia a que convoque el Capitan de Puerto y a solicitud de
parte se procederd a fijar el monto de la Carta de Garantia del Club de Proteccién e
Indemnizacion que deben presentar las naves que sean parte de la investigacidn, para
responder por los dafios y costos parciales, como requisito previo al otorgamiento del
zarpe. En caso que las partes no lleguen a un acuerdo, el Capitan de Puerto procedera a
fijar el monto de la Carta de Garantia, en base a las pruebas presentadas.

A-030403 En caso de siniestros, cuando se produzca el hundimiento y la nave sea
irrecuperable, en la parte resolutiva se debe disponer la cancelacién de la matricula.

SECCION V
DANOS Y FALTANTES A LA CARGA

A-030501 Cuando se produzcan daios o faltantes a la carga durante la travesia o en las
operaciones de carga y descarga, aquéllas que tengan legitimo interés o sus
representantes, debidamente acreditados, podran presentar una protesta de constatacion
ante la Capitania de Puerto de la jurisdiccidn, que deberd contener ademas de las
generales de ley, ia siguiente informacion y documentacion:

a) Nombre de la nave y viaje.

b) Fecha y hora de inicic y término de la descarga.

¢) Informacidén pormenaorizada referente a los dafios o faltantes sufridos por la carga.

d) Copia de los conocimientos de embarque y facturas comerciales que amparen el
cargamento materia de la protesta.



e) En los casos de carga a granel, el estado de hechos debidamente firmados por el
Capitan de la nave, debiendo regularizarse en un piazo maximao de 30 dias calendario, con
la presentacion de la constancia certificada de peso otorgada por el respectivo Terminal
Portuario, caso contrario, guedara sin efecto la protesta.

A-030502 Admitida la protesta y previo pago de los derechos establecidos, el Capitan de
Puerto procedera a efectuar la constatacion de los hechos actuando para ello las pruebas
que estime conveniente, luego de lo cual emitira una certificacion.

A-030503 En la certificacién que emita el Capitan de Puerto, se dejara constancia de lo
siguiente:

a) La causa ¢ causas que originaron el dafio, merma o faltante a la carga, debiendo
exponer detalladamente y con criterio técnico, los origenes de las mismas, dentro de lo
posible.

b) La magnitud de los dafios, mermas y dafics a la carga, cuidando de establecer en
forma ordenada la descripcion de la carga dahada o faltante.

SECCION VI
IMPOSICION DE SANCIONES

A-030601 La Autoridad Maritima esta facultada para sancionar, dentro del ambito de su
competencia, toda contravencién a la Ley, al Reglamento, y a las regulaciones de los
sectores competentes.

A-030602 Las sanciones que pueden aplicarse son las siguientes:

a) Amonestacion escrita.

b) Multas, que se impondran de acuerdo a la Tabla de Multas de Capitanias.

¢} Suspensidon, consistente en la pérdida temporal de los derechos, las concesiones,
licencias, permisos o autorizaciones otorgados peor la Autoridad Maritima.

d) Cancelacién, consistente en la pérdida de los derechos referidos en el inciso anterior.
{sic)

A-030604 La suspensién sera aplicada por los Capitanes de Puerto cuando corresponda,
y tendra una duracion de 01 hasta 90 dias, dependiendo de la gravedad de la infraccion.
A-030605 La cancelacidn sera aplicada por los Capitanes de Puerto, y procedera en los
casos de infracciones muy graves, o cuando existan tres sanciones en un periodo de un
ano. La Resolucién de Capitania que disponga la cancelacién de la licencia serd elevada
de oficio a la Direccion General, a fin de emitir Resolucién Directoral confirmatoria o
revocatoria.

A-030606 Para la aplicacion de las sanciones, se tendrd en consideracion las
circunstancias siguientes:

a) Agravantes:

- La reincidencia.

- La premeditacion.

- El proposito de violar la norma.

b) Atenuantes:

- Comunicar a la autoridad la propia falta.

- Actuar bajo influencias o presiones.

- Actuar para evitar un riesge o peligro mayor.

A-030607 Cuando las Unidades Guardacostas ¢ personal de las Capitanias de Puerto
detecten alguna infraccion en el ejercicio de sus funciones de Policia Maritima, lo
comunicaran al infractor mediante el aviso de infraccion.

A-030608 El original del aviso de infraccion seré entregado al infractor, debiendo enviarse
copia a la Capitania de Puerto competente. El infractor firmara como cargo el aviso que se
envie a la Capitania. La negativa del infractor a firmar o recibir dicho aviso sera
considerado como agravante.

A-030609 Recibido el aviso de infraccién el Capitén de Puerto procedera a su calificacion,
en el plazo de 24 horas, y fomara una de las siguientes acciones:

a) Si en base al tenor del aviso de infraccion considera que la infraccién no amerita mayor
investigacién, emitird una papeleta de multa, la misma que sera notificada al infractor.



b) Si estima que la infraccion amerita una investigacion sumaria o pudiera originar una
sancion distinta a la multa, emitira el auto de apertura de sumaria dandose inicic a la
investigacion sumaria conforme a los tramites establecidos en el presente Titulo.
A-030610 Cuando se detecte una infraccion y no hubiese forma de entregar el aviso de
infraccion, la Unidad Guardacostas o personal de Capitanias, enviara la original y la copia
a la Capitania de Puerto, a fin de que disponga lo pertinente para la nofificacion de la
papeleta de multa o el auto de apertura de sumaria.

A-030611 Las multas se aplican de acuerdo con la Tabla de Multas de Capitanias y otras
normas, pero si el valor de la multa no estuviera especificamente sefialado, éste sera
fijado por el Capitan de Puerto atendiendo a la gravedad de la infraccion y dentro de los
parametros fijados en la Tabla de Multas de Capitanias para infracciones analogas.
A-030612 Las sanciones seran impuestas por los Capitanes de Puerio mediante
Resolucién de Capitania o papeleta de multa. Dicha resolucion sera notificada a los
interesados o sus representantes de acuerdo a las normas sobre Procedimientos
Administrativos.

A-030613 El monto de la multa sera depositado en el Banco de la Nacién, en la cuenta
"Fondo de Capitanias y Guardacostas”.

A-030614 Si vencido el plazo concedide no se hubiese cumplido con el page de las
multas, la Autoridad Maritima recurrira a la via coactiva.

PARTE "B"
DE LAS AREAS ACUATICAS, TERRENOS RIBERENOS, ISLAS E INSTALACIONES
ACUATICAS

CAPITULO 3
DERECHO DE USO DE AREAS ACUATICAS, FRANJAS RIBERENAS, ISLAS Y
TERRENOS RIBERENOS

SECCION | _
DERECHO DE USQ DE AREAS ACUATICAS Y FRANJAS RIBERENAS

B-010101 Las aguas son de propiedad del Estado y su dominio es inalienable e
imprescriptible. No hay propiedad privada de las aguas, ni derechos adquiridos sobre
ellas. Son de propiedad inalienable e imprescriptible del Estado:

a) La extension comprendida entre la baja y la alta marea, mas |a franja riberefia.

b) Los terrenos riberefios y franjas marginales, que se reservan por razones de seguridad
nacional o uso publico.

¢) Las islas en el mar, rios y lagos.

Los terrenos ganados al mar, rios y lagos.

B-010102 Las areas acuaticas son objeto de derecho de uso Unicamente a través de Ia
Autoridad Maritima, previa evaluacion y aprobacion de los proyectos presentados.
B-010103 Para efectos de la aplicacion del Reglamente, la franja riberefia de 50 metros
contados a partir de la linea de mas alta marea serd considerada area acudtica,
correspondiéndole a la Auteridad Maritima otorgar derechos de uso de terrenos situados
en dicha franja, para la construccion e instalacion de malecones u otras obras de uso
publico, turistico o recreativo, asi como las dedicadas exclusivamente a actividades
relacionadas con el uso del mar, tales como astilleros, varaderos, marinas, muelles o
dedicadas a la explotacién de recursos, para lo cual se seguird el mismo procedimiento
establecido en el articulo anterior. Los derechos de uso no deberan obstaculizar el acceso,
usc y libre transito por las playas publicas.

B-010104 Los Capitanes de Puerto otorgan derechos de uso de area acuatica mediante
Resolucién de Capitania y por un plazo no mayer de cinco afnos, en los siguientes casos:
a) Instalacion de boyas y muertos de amarre, y boyas sefializacion de tercera categoria.

b} Ubicacion de naves para desguace.

B-010105 La Direccién General mediante Resolucion Directoral otorga derechos de uso
de areas acuaticas en los siguientes casos:



a) Fines de acuicultura.

b) Instalacion de tuberias submarinas, cables, artefactos navales y similares.

c) Fondeaderos.

d) Instalacion de boyas de amarre y sefializacién de primera y segunda categoria.
B-010106 Los derechos de uso de areas acudticas para la instalacién de tuberias
submarinas para uso comercial 0 industrial requieren de la previa habilitacion de la zona
riberefia, caleta o playa por parte de la Direccion General, en coordinacién con la
Autoridad Sectorial competente.

B-010107 Los derechos de uso de areas acuaticas se otorgan mediante Resolucion
Suprema del Sector Defensa a través de la Direccién General, para los usos de area
acuatica destinados a instalaciones acuaticas, tales como muelles, embarcaderos,
terraplenes, terrenos ganados al mar, rfos y lagos, espigones, plataformas fijas, y aquéllos
no considerados en los articulos precedentes.

B-010108 En el caso de fondeaderos de amarre a boyas para operaciones comerciales o
industriales, el drea materia del derecho de uso estara delimitada por dichas boyas.
B-010109 Los derechos de uso de areas acuaticas se otorgaran con arreglo a las
autorizaciones gue deban obtener los usuarios por parte de otros organismos publicos, de
acuerdo al tipo de actividad a realizar y de conformidad con las disposiciones vigentes.
B-010110 Los derechos de uso de dreas acuaticas que se otorgan mediante Resolucion
Directoral y Resclucidn Suprema, tendran un plazo maximo de hasta 30 afios renovables,
teniendose en cuenta la autorizacion del sector competente respecto de la actividad a
llevarse a cabo, asi como la naturaleza y envergadura de las obras y el monto de la
inversién en éstas.

B-010111 Los titulares de derechos de uso de area acuatica estan sujetos lnica y
exclusivamente al pago de los derechos y condiciones establecidos en la Tabla de Tarifas
de Capitanias.

B-010112 E! usuario esté obligado al estricto cumplimiento de las normas referentes a la
proteccion del medio ambiente, la seguridad y salud de la vida humana, preservacion de
los recursos naturales, mantenimiento, ornato y presentacion de la instalacién acudtica y
de otras disposiciones que establezca la Autoridad Maritima.

B-010113 Los derechos de uso de areas acuaticas terminan:

a) Por vencimiento del plazo de duracion.

b) Por término o imposibilidad del objeto para el que fueron otorgados.

¢} Renuncia del usuario a su derecho, aprobada por la Autoridad Maritima.

d) El Estado se reserva el derecho de poner término al derecho de uso que se otorgue de
conformidad con el Reglamento, por razones de seguridad, necesidad o interés publico,
sin derecho a reclamo alguno por parte del usuario.

B-010114 Los derechos de uso de areas acuaticas caducan:

a) Si el usuario no hace uso del area para los fines solicitados en un plazo de un (C1) afio,
salvo caso de fuerza mayor.

by Por incurrir en atraso mayor de seis (6) meses en el pago de los derechos
correspondientes.,

¢) Por destinar las areas a uso distinto, sin autorizacion.

d) Por transferencia, total o parcial, no autorizada.

e) En los demas casos en que el adjudicatario no cumpla las obligaciones gue le imponga
las leyes, el Reglamento y la resolucion de otorgamiento del derecho de uso.

B-010115 No tendra valor alguno la transferencia que efectie el usuario si ésta no ha sido
previamente autorizada mediante Resolucidn Suprerma, Resolucion Directoral o
Resolucion de Capitania, segan corresponda. El derecho de uso que se otorga en virtud
de una transferencia, no podra tener un plazo que exceda al de la anterior, debiendo
otorgarse para la misma finalidad.

B-010116 Al termino del derecho de uso, el usuario estd obligado a retirar en su totalidad
la instalacion acuatica o artefacto naval, salvo que la Direccion General estime de interés
publico su permanencia.

B-010117 En la tramitacién de los derechos de uso de areas acuaticas el Capitan de
Puertc pasara inspeccion ocular a dichas areas, teniendo en cuenta principalmente los



siguientes aspectos:

a) El trafico maritimo v la libre navegacion.

b) La seguridad de instalaciones o bases militares.

c) El libre uso vy transito por las playas.

d) La protecciéon del medio ambiente.

e) Las condiciones hidro-oceanogréficas de la zona.

f) El desarrollo de otras actividades acuaticas.

g) Otros derechos de terceros que puedan verse afectados.

B-010118 Esta prohibido ocupar areas acuaticas para cualquier fin, sin la respectiva
autorizacion.

B-010119 Los terrenos ganados al mar, rios y lagos por causas naturales o por obras
artificiales, estan sometidos a la jurisdiccion de la Autoridad Maritima.

B-010120 Esta prohibido efectuar trabajos de relleno en el mar, rios ¢ lagos navegables
para ganar terreno sin la respectiva autorizacion.

B-010121 Las Capitanias de Puerto llevaran un registro de los derechos de uso de areas
acuaticas e informara a la Direccién General acerca del cumplimiento de las disposiciones
contenidas en las resoluciones de otorgamiento de derechos de uso de dreas acuaticas.

SECCION 1l
CONTROL DE LAS ISLAS

B-010201 Las islas situadas en el dominio maritimo, en los rios y lagos navegables, son
de propiedad inalienable e imprescriptible del Estado, pudiendo ser enajenadas ©
entregadas en uso en los casos que asi lo establezca la legisiacion sobre la materia.
B-010202 Corresponde a la Autoridad Maritima ejercer el control y vigilancia de las islas,
asi como de las actividades que se lleven a cabo en ellas, aplicando y haciendo cumplir
las regulaciones de los sectores competentes.

B-010203 Para la enajenacion o concesion en uso de islas por el Estado, se debera contar
previamente con la opinién favorable del Ministerio de Defensa, a través de la Direccion
General, sobre aspectos de seguridad y defensa nacional, asi como sobre aspectos de
proteccién ambiental de acuerdo a la naturaleza de los proyectos a desarroltar.

B-010204 Esta prohibido llevar a cabo construcciones, asi como la extraccion de cualquier
material o recurso en las islas, sin la autorizacion otorgada por la autoridad competente.
B-010205 Esta prohibida la navegacion con fines de pesca, exiraccion y practica deportiva
a una distancia menor de 200 metros de las islas guaneras y otras declaradas zonas
protegidas, excepto aquélla que se lleve a cabo con fines recreativos y de observacion del
hébitat, flora o fauna de dichas islas.

B-010206 Ninguna nave podra arribar a las islas guaneras, salvo que cuente con la
autorizacién otorgada por la Capitania de Puerto de |a jurisdiccion.

B-010207 En las Capitanias de Puerto se llevara un registro administrativo de las islas.

SECCION 1l 3
CONTROL DE LOS TERRENOS RIBERENOS

B-010301 Corresponde a la Direccidn General, ejercer control y vigilancia sobre los
terrenos riberefios hasta los cincuenta metros medidos a partir de la mas alta marea del
mar, y las riberas en las margenes de los rios y lagos navegables hasta la mas alta
crecida ordinaria.

B-010302 Para la adjudicacion de terrenos riberefios por el Estado, se debera contar con
la opinidn favorable del Ministerio de Defensa sobre los aspectos de seguridad y defensa
nacional. @

B-010303 Los terrenos a los que se refieren los incisos {c) y (d) del articulo anterior,
podran ser enajenados por el Estado cuando se destinen a fines de vivienda. Si se solicita
para otros fines, sélo podran ser objeto de concesion.

B-010304 Las playas del litoral son bienes de uso publico, siendo libre el ingreso y transito
por éstas, con arreglo a ley.



B-010305 Los Capitanes de Puerto denunciaran ante la autoridad competente, las
apropiaciones llicitas o intento de usurpacion de terrenos sujetos al ambito de su
jurisdiccion, dando cuenta a la Direccion General.

B-010306 Esta prohibido llevar a cabo construcciones en la franja riberefa, playas y
riberas de los rios y lagos navegables, asi como la extraccion de cualquier material o
recurso, sin la autorizacion otorgada por la autoridad competente.

B-010307 Las Capitanias de Puerto llevaran el registro, con fines de control, de los
terrenos riberefios o riberas otorgados en venta o concesion, correspondiente a su
jurisdiccion.

CAPITULO Il
INSTALACIONES ACUATICAS

SECCION |
LAS INSTALACIONES ACUATICAS

B-020101 Corresponde a la Autoridad Maritima autorizar la construccion, modificacion y
operacion de las instalaciones acuaticas, asi como los trabajos destinados a ganar
terrenos a dreas acuaticas, en areas cuyo uso haya sido previamente otorgado, teniendo
en cuenta los aspectos de seguridad y proteccion del medio ambiente acuatico. En el caso
de muelles destinados a operaciones comerciales se requerira previamente la autorizacion
del sector competente.

B-020102 La construccion y operacion de los muelles pesqueros y los de nautica
recreativa, as! como las instalaciones acuaticas dedicadas a la reparacion ylo
construccion de naves tales como varaderos y diques secos, estaran sujetas a las
siguientes inspecciones, sin perjuicio de las funciones que corresponde a otros sectores
de la administracién publica:

a) Inspeccién de Avance de Obra, efectuada por la Direccion General, respecto del 50%
del avance de la obra.

b) Inspeccién de Término de la Obra, que comprende los dispositivos € implementos de
seguridad y sefalizacion nautica, efectuada por la Direccidn General, la misma que de
encontrarse conforme originara el otorgamiento de la conformidad de obra y el permiso de
operacion. En €l caso del permiso de operacion, se debera contar ademas con la
autorizacion del sector competente.

¢) Inspeccion Anual de Seguridad, efectuada por el Capitan de Puerfo, que comprendera
los aspectos de sefializacién nautica, operatividad de los dispositivos y elementos de
seguridad y para la prevenciéon de la contaminacion.

d) Inspeccion Bianual de Estructura, que comprenderd los aspectos estructurales de la
instalacion acuatica y sera efectuada por la Direccién General.

B-020103 Los muelles destinados a operaciones comerciales estardn sujetos a las
inspecciones descritas en los incisos (b) y (¢) del articulo precedente.

B-020104 La Direccion General autorizard la instalacion y operacion de tuberias
submarinas y de plataformas fijas. Estas instalaciones acuaticas deberan aprobar las
inspecciones de Término de la Obra y la Bianual de Estructura, las plataformas fijas
deberan ademas aprobar la inspecciéon Anual de Seguridad.

B-020105 Los propietarios de las instalaciones acuaticas estan obligados al pago de los
derechos por concepto de inspecciones establecidos en la Tabla de Tarifas de Capitanias.
B-020106 La Capitania de Puertc a mérito de una inspeccion anual o inopinada, exigira al
propietario de la instalacién acudtica la ejecucidon de todos los trabajos que demanden la
conservacion del buen estado y seguridad de la instalacion, pudiendo ordenar la
suspensién de su operacion en caso de incumplimiento ¢ cuando ofrezca riesgo a la
seguridad, dando cuenta a la Direccion General.

B-020107 Los muelles y plataformas fijas deberan contar con una buena iluminacion, con
no menos de dos aros salvavidas con sus correspondientes [ineas, con defensas
apropiadas para el acoderamiento, con sistema de lucha contraincendio, con sistemas o
equipos de prevencién y control de la contaminacion; los muefles deberan ademas contar



con la luz de identificacion en el cabezo. El Capitan de Puerto podra fijar el nimero y
caracteristicas de dichos elementos para cada ¢aso en particular.

B-020108 Toda instalacion acuatica debera contar con la respectiva sefalizacion de
acuerdo al Reglamento de Sefializacién Nautica.

B-020109 Todo cambio de dominio de cualquier instalacién acuatica debera ser puesto en
conocimiente de la Direccion General, para los fines pertinentes.

B-020110 Las Capitanias de Puerto, llevaran un registro de las instalaciones acuaticas
correspondientes a su jurisdiccion.

SECCION It
LOS FONDEADEROS

B-020201 Los fondeaderos son areas acuaticas establecidas por las Capitanias de Puerto
en su respectiva jurisdiccion para el fondeo de naves, siendo su uso obligatorio por éstas.
B-020202 Las Capitanias de Puerto, en coordinacion con la autoridad responsable del
control del trafico aéreo, estableceran las areas acuaticas destinadas al acuatizaje y
decolaje de hidroaviones y dispondra su balizamiento.

B-020203 Las Capitanias de Puerto estableceran, segln los requerimientos nauticos o de
interes comercial, las zonas de fondeo en los puertos de su jurisdiceién, comunicando este
hecho a la Direccion de Hidrografia y Navegacion de la Marina para su inclusion en la
cantografia respectiva.

B-020204 Los fondeaderos se clasifican segln su uso en:

a) Fondeadero Publico: Para la espera de autoridades, ingreso a muelle ¢ zona de
operaciones.

b) Fondeaderc Reservado: Para naves declaradas en cuarentena, interdiccién o arresto
por las autoridades competentes.

c) Fondeadero Privado: Son los concedidos a particulares, a solicitud y para uso exclusivo,
para el fondeo y/fo amarre de naves a boyas luego de haberse obtenido la libre platica,
para realizar operaciones comerciales o industriales debidamente autorizadas o para
estadia indefinida. La concesion de area acuatica se efectuara conforme a lo establecido
en el presente Titulo.

B-020205 Los Capitanes de Puerto fijaran las zonas de fondeo para las distintas clases de
naves, teniendo en cuenta:

a) Su tipo, estado, clase de cargamento y operaciones que deben realizar.

b) Que la zona esté libre de peligros a la navegacion.

¢) Que sus fondos sean apropiados para el anclaje y libre de tuberias u otros elementos.
d) Que se encuentre alejado de los canales de navegacidn y de instalaciones acuaticas.

e} En la regién fluvial, las zonas de fondec estaran situadas lo mas cerca posible a las
orillas de los rios para no dificultar el transito y cuando la configuracién de las mismas lo
permitan, las naves se amarraran a la orilla.

B-020208 Esta terminantemente prohibido fondear o amarrar las naves en lugares no
autorizados, salvo caso de fuerza mayor o previa autorizacion de la Capitania de Puerto.
B-020207 La Capitania de Puerto podré autorizar fondeaderos provisionales, alejados del
trafico comercial, para las naves que soliciten autorizacidn para efectuar reparaciones o
recorridos de importancia en cubierta o0 maquinas, o para efectuar abarloamiento con fines
de transferencia de carga autorizada.

B-020208 La Autoridad Maritima velard por el cumplimiento de las disposiciones que
emita la autoridad sanitaria en lo concerniente a naves fondeadas en fondeaderos
reservados por razones de cuarentena.

B-020209 En casc de conflicto internacional, el Capitan de Puerto, designara a las naves
fondeaderos mas seguros, dando la preferencia a las nacionales.

B-020210 Dentro de cada zona, las naves deberan fondear formando lineas paralelas y
conservaran entre si como distancia minima, la necesaria para el borneo claro.

B-020211 Entre las lineas paralelas de naves 0 en los espacios comprendidos entre los
costados de las mismas, no deberan fondearse ni amarrarse pontones, balsas o cualquier
otro tipo de nave o artefacto naval.



B-020212 A la llegada de una nave a puerto su capitan decidira el fondeadere, sin
embargo, ante cualquier eventualidad o por razones de control o seguridad el Capitan de
Puerto podra indicar el fondeadero correspondiente.

B-020213 La nave que carezca de elementos de maniobra necesarios o que los tenga en
mal estado, no podra fondear 0 amarrarse en zonas en que pueda ocasionar perjuicios. Al
Capitan de la nave que haya infringido esta disposicidon se le comunicara para que
enmiende inmediatamente de fondeadero, y si no lo hiciera, se le trasladara bajo su
cuenta y riesgo, sin perjuicio de la sancién correspondiente,

B-020214 A toda nave le estd prohibido cambiar de lugar en el fondeadero sin
autorizacion del Capitan de Puerto, salvo por razones de emergencia, en cuyo caso
deberd informarse a la Autoridad Maritima a méas tardar al término de la maniobra.
B-020215 Las naves que tengan vueltas en sus cadenas ¢ amarras, estaran obligadas a
aclararlas inmediatamente.

B-020216 Si scbre el ancla o cadena de una nave, debidamente fondeada, largase ofra
nave las suyas, el Capitan de esta (ltima debera levarla inmediatamente.

B-020217 Queda prohibido fondearse en el centro de los canales ¢ en parajes gque
impidan ¢ dificulten la navegacién, igualmente estad prohibido amarrarse a las boyas y
balizas que marcan canales, naves hundidas, muertos, u ofros medios de sefalizacién
nautica.

B-020218 En los casos de naves que estan haciendo agua y que por su mal estado
amenacen hundirse obstruyendo el fondeadero, la Capitania de Puerto dispondra las
medidas establecidas en la Seccidn lll, Capitulo |, de la Parte H del presente Reglamento.

SECCION 1l
LAS BOYAS DE AMARRE DE NAVES

B-020301 Corresponde a las Capitanias de Puerto otorgar, mediante Resolucion de
Capitania, las autorizaciones para la instalacién de las boyas y muertos de amarre dentro
de su jurisdiccién, conforme a los requisitos establecidos. Dicha autorizacidn tendra un
plazo maximo de ¢inco afios y sera renovable.

B-020302 La Resolucién de Autorizacidon debera contener los datos de ubicacidn,
dimensién, clasificacién, color y demas caracteristicas de la boya, muerto y cadena, asi
como la fecha de término de la autorizacion, y obligaciones sobre pagos e inspecciones.
B-020303 Los Capitanes de Puerto para autorizar el fondeo de boyas de amarre para las
distintas clases de naves, debera tener en cuenta:

a) La clase, estado, tipo de cargamento y operaciones que debe realizar [a nave.

b) Que la zona este libre de peligros a la navegacion.

¢) Que sus fondos estén libres de tuberias u otros elementos.

d) Que se encuentre alejado de los canales de navegacion y de instalaciones acuaticas.

e) En la regidn fluvial, las zonas de fondeo de boyas de amarre estaran situadas lo mas
cerca posible a las orillas de los rios para no dificultar el transito.

B-020304 Las boyas y muertos de amarre se clasifican de la siguiente manera:

a) Primera Clase: Las destinadas para amarre de naves de un arqueo brufo igual o mayor
a 1656.82 (2000 TRB o mas).

b) Segunda Clase: Las destinadas para amarre de naves menores de un arqueo bruto de
1556.82 (2000 TRB) y mayores de 372.17 (500 TRB}).

¢) Tercera Clase: Las destinadas para amarre de naves hasta un arqueo bruto de 372.17
(500 TRB).

B-020305 Los Capitanes de Puerto informaran a la Direccién de Hidrografia y Navegacidn
respecto de los permisos otorgados para la ubicacién de boyas de amarre a efectos de
actualizar los portulanos.

B-020306 Los propietarios de las boyas de amarre estan obligados al pago anual del
derecho por concepto de inspeccidon de seguridad establecido en la Tabla de Tarifas de
Capitanias, la primera inspeccion debera efectuarse en la fecha de su instalacion.
B-020307 Una vez ubicada la boya, no podra moverse ni trasladarse a otra ubicacion sin
permiso de la Capitania de Puerto.



B-020308 Los propietarios de |las boyas de amarre deberan mantenerlas correctamente
pintadas con los colores y marcas establecidos en el Reglamento de Sefializacién Nautica.
B-020309 Los propietarios de las boyas deberan mantenerias en perfectas condiciones
efectuandoles un recorrido anual. Cada dos afiocs se debera presentar la planilla de
calibracion de la cadena, a fin de determinar su condicion.

B-020310 El| Capitan de Puerto dejara sin efecto la auforizacidén en los siguientes casos:

a) Por no efectuar el pago por concepto de inspeccion de seguridad.

b} Mala condicion de la boya, cadenas o muerto de amarre.

c) No presentar ia planilla de calibracion de la cadena.

d) Dar a la boya un uso distinto al autorizado.

e) A solicitud del propietario.

B-020311 Dejada sin efecto la Resolucién de autorizacion, el propietario debera retirar la
boya y sus componentes, en el plazo de treinta dias calendario. Transcurrido diche plazo
el Capitan de Puerto dispondra su remocién, bajo cuenta, costo y riesgo del propietario.
B-020312 En cada Capitania de Puerio se llevara un registro de boyas y muertos de
amarre, en el que se anotaran los datos del propietario, ubicacion y caracter(sticas de los
mismos.

SECCION IV
LA SENALIZACION NAUTICA

B-020401 EI sistema de sefializacion nautica sirve para brindar mayor seguridad a la
navegacion maritima, fluviat y lacustre y su aplicacion se encuentra regulada por el
Reglamento de Sefalizacion Nautica de la Republica del Peru.

B-020402 E| halizamiento es la accién de instalar sefiales fijas o flotantes para marcar o
indicar bajos, veriles, direcciones de canales, presencia de obstaculos o peligros a la
navegacion ¢ cualquier ofro punto que convenga sefalar.

B-020403 El sistema de sefnalizacion nautica sirve para indicar:

a) Los limites laterales de los canales navegables.

b} Los peligros naturales y otros obstaculos tales como los naufragios.

c) La presencia de plataformas, estructuras, tuberias y cables submarinos y similares.

d} Los peligros nuevos.

e) Otras infermaciones importantes para €l navegante.

B-020404 E| sistema de sefializacion nautica comprende los siguientes tipos de ayudas
que pueden emplearse combinadas:

a) Balizamiento: Laterales, Cardinales, De peligro aislado, De aguas seguras, Especiales,
De peligros nuevos,

b) Ofras Ayudas a la Navegacion: Faros y faroletes, sefiales de enfilacién, sefiales
sonoras.

¢) Sistema de Sefalizacion para instalaciones acuaticas.

B-020405 La precision de la posicion de las sefiales debera cumplir coh las normas
geodésicas del tercer orden establecidas, referidas al DATUM provisional para América
del Sur (La Canoa - Venezuela 1956) y la altitud sera referida al nivel medio del mar.
B-020406 E| ritmo, las caracteristicas y el alcance de las sefiales luminicas seran los
siguientes:

a) El ntmo de la luz serd de acuerdo al que establece el Reglamento de sefializacion
Nautica de la Republica del Peru.

b} Las caracteristicas luminicas seran establecidas por la Direccion General, a propuesta
de la Direccion de Hidrografia y Navegacion de la Marina.

¢) El alcance no serd menor a dos millas nauticas para un factor de transmision
atmosférica de 0.75.

B-020407 Corresponde a ia Direccion General, a través de la Direccion de Hidrografia y
Navegacion de la Marina, la renovacion, instalacion, operacion y mantenimiento del
sistema de faros, radiofaros y marcas de enfilacion, asi como de las siguientes sefiales o
boyas:

a) Demarcatoria de fondeaderos publicos.



b) Derarcatoria de fondeaderos reservados.

¢) Para indicar obstaculos naturales que todavia no estén indicados en las cartas nauticas.
d) Para indicar los limites laterales de los canales navegables.

e) Para indicar los cabezos de espigones de acceso a radas.

B-020408 La Direccién General, a requerimiento de los Capitanes de Puerto, solicitara a la
Direccion de Hidrografia y Navegacion de la Marina la instalaciéon y mantenimiento de las
ayudas a la navegacion que sean requeridas para dar seguridad a la navegacion.
B-020409 Los propietarios de naves, artefactos o instalaciones acudticas estan obligados
a instalar sefiales nauticas para indicar peligros a la navegacion, tales como naves
hundidas, estructuras en construccion o desmanteladas, para indicar presencia de
instalaciones, cabezos de muelle, espigones, dolphins, para indicar deposito de materiales
y similares, debiendo mantenerlas hasta que se haya eliminado el peligro u obstaculo.
Esta sefializacion no estd afecta al pago por derecho alguno, estando obligado el
propietario a dar aviso inmediato a la Capitania de Puerto y |la Direccion de Hidrografia y
Navegacién de la Marina.

B-020410 Esta prohibido instalar sefiales nauticas sin contar con la autorizacion previa de
la Capitanfa de Puerto, con excepcion de las sefiales indicadas en el articulo anterior.
B-020411 Corresponde a la Capitania de Puerto mediante resolucion, otorgar la
autorizacion para la instalacion de cualquier tipo de ayuda a la navegacion en el mar, rios,
lagos o vias navegables para llevar a cabo trabajos a su cargo o con fines de propaganda,
asi como por interés propio tales como:.

a) Boyas demarcatorias de zonas de fondeo privado.

b) Boyas para indicar zonas militares.

¢) Boyas para indicar presencia de cables, tuberias u oleoductos que no presenten peligro
a la navegacion.

d) Boyas para indicar zonas reservadas al Recreo.

e) Boyas para indicar zonas de pesca.

f) Boyas para indicar deposito de materiales que no presentan peligro a la navegacion.
B-020412 Las personas que requieran autorizacion para instalar sefiales nauticas
indicadas en el articulo anterior deberan cumplir con los requisitos establecidos, dichas
sefiales deberan ser sometidas a inspeccion anual de seguridad por la Capitania de
Puerto, previo pago del derecho correspondiente de acuerdo a la Tabla de Tarifas de
Capitanias.

B-0204123 Las personas que hayan sido autorizadas a instalar sefiales nauticas, estan
obligadas a su mantenimiento y su conservacion e informar a la Direccion General y a la
Direccion de Hidrografia y Navegacién de la Marina de cualquier novedad que la altere.
B-020414 La Capitania de Puerto esta facultada a exigir el retiro de toda luz ubicada en el
ambito acuatico en instalaciones portuarias que provoguen inconveniencia a la navegacion
o interfieran a las luces de balizamiento, estando sus propietarios obligados a su retiro en
el plazo impuesto.

B-020415 Esta prohibido amarrar las naves o artefactos navales a las balizas de
sefializacion nautica, asi como modificar su color, marca, posicién o caracteristicas
autorizadas.

PARTE "C"
DE LAS NAVES Y LOS ARTEFACTOS NAVALES

CAPITULO |
CLASIFICACION Y REGIMEN ADMINISTRATIVO

SECCION |
CLASIFICACION

C-010101 Las naves se clasifican de acuerdo a lo siguiente:
a) Zonas de operacion.
b) Navegacion que realizan.



c) Sistema de propulsion.

d) Servicios que prestan.

e} Arqueo Bruto.

f) Registro de matricula.

C-010102 Por las zonas de operacion se clasifican en:

a) Maritimas.

b} Fluviales.

¢) Lacustres.

C-010103 Segun la navegacion gue realizan se clasifican en:

a) De ftravesia: las destinadas al transporte de pasajeros y/o carga en viajes
internacionales.

b) De cabotaje: Las destinadas al transporte de pasajeros y/o carga, Unicamente entre
Puertos mayores, menores y Caletas habilitadas del Litoral, entre Puertos de las Hoyas
Fluviates y Lago Titicaca.

c) De bahia: Las dedicadas a aclividades u operaciones en el &rea del puerto vy
proximidades.

C-010104 Por el sistema de propulsion con que cuentan [as naves se clasifican en:

- A Vapor.

- Maqguinas alternativas.

- Turbinas.

- Maquinas alternativas y turbinas.

- Turbo-eléctrico.

- A Motor.

- Diesel eiéctrico.

- Diesel.

- Gasolina.

- A Turbina a Gas.

- Nuclear.

C-010105 Segln los servicios que prestan las naves se clasifican en;

a) Naves de pasajeros.- son las que tienen algjamiento adecuado y exclusivo para mas de
doce (12) pasajeros y reune los requisitos exigidos por el Convenio Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar, tratandose de naves maritimas. En el caso de
naves fluviales o lacustres se aplicaran lo establecido en el citado convenio en lo que sea
aplicable, las que se enmarquen dentro de las disposiciones establecidas por la Direccidn
General para este tipo de transporte.

b} Naves de Carga.- Son aquéllas que se destinan exclusivamente al transporte de carga
comercial y se dividen de la siguiente manera:

- De carga general.

- Graneleras.

- Metaleras.

- Petroleras.

- Metaleras-Petroleras (OBO).

- Gaseras.

- Quimiqueras.

- Portacontenedores.

- De carga rodante (rell on / roll off),

- Frigorificas.

- Multipropésito.

- Naves de servicio combinado (transportar carga y pasajeros).

¢) Naves recreativas:

- A motor.

- Avela.

- Aremo.

d) Naves de actividad pesquera:;

- Extraccion.

- Pesquera - Factoria.



e) Naves especiales:

- Cientificas.

- Hidrograficas.

- Dragas propulsadas.

- Remolcadores.

- Diques con propulsion.

- Motochatas.

- Hydrofoil, Overcraft.

- De prospeccion.

- Cableros.

C-010106 Por su arqueo bruto se clasifican en:

- Mayores: aquéllas que tienen un arqueo bruto igual o superior a 372.17 {500 TRB}.
- Menores: aquéllas menores de 372.17 (menos de 500 TRB).
C-010107 Por su registro de matricula las naves se clasifica en:
a) Naves de bandera nacional.

b) Naves de bandera extranjera.

C-010108 Artefactos Navales, son aquellas construcciones navales, tales como:
- Chata.

- Ganguil.

- Lanchones.

- Pontones.

- Draga sin propulsion.

- Dique sin propulsion.

SECCION 1
CONSTRUCCION Y MODIFICACION

C-010201 La construccion de naves y artefactos navales destinadas a operar bajo
bandera peruana, o aquéllas que vayan a ser modificadas en su disefio original sea en el
pais 0 extranjero, se encuentran bajo |a fiscalizacion técnica de la Direccion General.
C-010202 La Direccion General aprueba los planos y memoria descriptiva de los
proyectos de construccion o de modificacion de las naves y artefactos navales, expidiendo
el certificado correspondiente.

La Licencia de Construccion y/o Modificacién de naves o artefactos navales a efectuarse
en el pais, sera otorgada por las Capitania de Puerto de la jurisdiccién donde se ubique el
astillero, previa la presentacion del Certificado de Aprobacidn de Planos yfo Madificacion.
En caso de naves pesqueras se exigira la presentacion previa del incremento de flota
otorgada por el Ministerio de Pesqueria. Cuando la modificacion implique una mayor
capacidad de bodega o determine un mayor esfuerzo pesquero debe obtenerse
previamente la autorizacidn correspondiente del Ministerio de Pesqueria.

C-010203 Los Armadores Nacionales que construyan naves y artefactos navales en el
extranjero, deberan gestionar previamente la aprobacion de Planos ante la Direccién
General.

C-010204 Cuando se soliciten aprobacion de planos para la construccion de naves y
arefactos navales en serie con un mismo juego de planos, por un astillero o constructor
naval, éstos se aprobaran por una sola vez, pero se debera tramitar la respectiva Licencia
de Construccidn por cada unidad, presentando copia de los planos aprobados.

C-010205 El disefio, construccién, modificacion y equipamiento de naves y artefactos
navales, se regira por las normas técnicas que, para el efecio establezca la Direccion
General, de conformidad con las disposiciones nacionales y/o Convenios Internacionales
ratificados por el Pert.

€C-010206 El numero de Licencia de Construccidn debera ser grabado en la roda de la
nave, o quilla del artefacto naval, con digitos cuyas dimensiones deberan estar de acuerdo
con las especificaciones establecidas por la Direccion General.

C-010207 El control de la construccion de naves mayores sera efectuada periédicamente,
e incluira [o siguiente:



a) Ereccion de la quilla y roda.

b) Ereccién de tangues y mamparos (50% avance).

c) Pruebas estructurales necesarias.

d) Pruebas de estabilidad y compartimentaje.

e) Prueba de navegacién que incluye equipos y sistemas.

C-010209 E| control de la construccion de bugues menores, embarcaciones y artefactos
navales estaran sujetos a los controles y reconocimientos siguientes:

a) Al 50% del Avance de Construccion,

by Al 100% de Avance de Construccion, que incluira "Prueba de Estabilidad y
Compartimentaje” y "Prueba de Navegacion y Sistemas”.

C-010210 De ser satisfactorias los coniroles y reconocimientos antes referidos, se
otorgaran los Certificados correspondientes.

C-010211 Las naves o artefactos navales gue se construyan en el extranjero, estaran
sujetas a controles y reconocimientos por un Inspector Naval de la Direccion General, que
comprenderan las siguientes etapas:

a) Al 50% del avance de construccion, que comprendera el reconocimiento de las
estructuras.

b) Al 100% de avance de construccion, un reconocimiento que incluird prueba de
estabilidad y compartimentaje, y prueba de navegacion, que incluye equipos y sistemas. Al
término de estos reconocimientos se otorgaran los certificados respectivos.

C-010212 Las naves que se encuentren terminadas que vayan a ser adquiridas en el
extranjero, requeriran el reconocimiento del 100%.

C-010213 Cuando se vaya a construir la primera embarcacién de un disefic nuevo, no
convencional, el propietario debera presentar a la Direccion General los planos yfo
documentacion que permita realizar el estudio completo y la misma que fijara las pruebas
adicicnales a la nave o artefacto naval a construirse.

C-010214 En el caso que un astillerc vaya a construir con planos de disefio aprobado, de
propiedad de otro astillero, debera recabar y presentar la autorizacion del astiliero de
origen.

C-010215 Todo plano, proyecto, estudio, informe, calculo y cualquier documento técnico
relacionade con la construccion de naves o artefacto naval, que presente un astillero, o
propietario, debera estar autorizado por el arquitecto naval o el ingeniero mecanico.
C-010216 Todo astillero o taller, que efectile una construccion no autorizada, altere una
construccion que difiera de los planos aprobados o modifiqgue una nave sin la debida
autorizacién, serd sancionado con una multa de acuerdo a la Tabla de Multas de
Capitanias.

C-010217 El incumplimiento de cualquiera de los articulos de la presente seccion motivara
la paralizacion de la obra y la aplicacion de la sancién correspondiente.

SECCION il
ADQUISICION

C-010391 A las disposiciones de esta Seccion, estaran sujetas sin excepcion todas las
perscnas de derecho publico y las personas naturales o juridicas de Derecho Privado
Nacional.

C-010302 Para la adquisicion, arrendamiente financiero o arrendamiento a casco desnudo
de una nave o artefacto naval de bandera extranjera que sera matriculada en el pais,
deberd obtenerse previamente el Certificado de Aprobacion de Caracteristicas y
Condiciones de Navegabilidad, segln corresponda, en salvaguarda de la seguridad de la
vida humana en el mar y prevencién de la contaminacién acuatica, otorgado por la
Direccion General.f*)

{*) Articulo modificado por disposicién del Art. 1° del D. S. N°017-2009-DE, publicado el
05/07/2009.

C-010303 En caso de adquisicidn, arrendamiento financiero o arrendamiento a casco
desnudo de una nave o artefacto naval de bandera extranjera, que vaya a adquirir la



nacionalidad peruana, el propietario, armador ¢ arrendataric presentara al Director
General ¢ al Consul la cancelacién o suspension de la matricula extranjera, segln
corresponda, quien otorgara el Pasavante respectivo, a efecto que la nave proceda a
cualquier Puerte Mayor Peruano y obtenga

su matricula. En casc de naves pesqueras que vayan a realizar actividad pesquera
dentro del dominio maritimo del Peri, seexigira, ademas, la presentacién previa de la
autorizacién de incremento de . ota otorgada por el Ministerio de la Produccién y, en el
casc de naves mercantes, se deberd cumplir con los requisitos exigidos por la Direccién
General de Transporte Acuatico. (1)(2}

(1) Articulo modificado por disposicién del Art. 1° del D.S. N° 024-2007-DE-MGF, publicado el
20/12/2007

(2) Articulo modificado por disposicion del Art. 1° del D. 8. N°017-2009-DE, publicado el
05/07/2009.

SECCION IV
MATRICULA

C-010401 La Matricula es el procedimiente seguido ante la Autoridad Maritima por el
propietario, Armador ¢ representante legal de una nave o artefacto naval, con el objeto de
gue pueda enarbolar la bandera peruana y se acoja a los derechos y prerrogativas que el
Estado le otorga, para poder navegar y operar libremente dentro y fuera def dominio
maritimo, rios y lagos navegables. Al final del procedimiento se extendera el Certificado de
Matricula.

C-010402 Para tener derecho a enarbolar la bandera peruana de una nave y matricularla,
los propietarios o0 armadores, segln corresponda, deben acreditar el cumplimiento de los
siguientes requisitos:

a) Para el caso de las naves mercantes, pesca y ofras actividades, lo que la Ley indique
para cada actividad.

Inciso a) modificado por disposicién del Art. 2° del D. 8. N°017-2009-DE, publicado el
05/07/2009.

b} Estar inscritas en el registro plblico correspondiente.

¢) Tener Capitdn o Patron de Nacionalidad Peruana, los Oficiales y Tripulacion seran
peruanos en la proporcion prescrita para cada actividad.

d) Haber cumplido previamente con los tramites establecidos en este reglamento para la
adquisicion o arrendamiento, en los casos de Arrendamiento Financiero o Arriendo a
Casco Desnudo, o construccion seglin sea el caso.e) Haber presentado la documentacion
exigida para la matricula.

Inciso d) modificado por disposicién del Art. 2° del D. §. N°017-2009-DE, publicado el
05/07/2009.

C-010403 Tienen derecho a enarbolar la bandera peruana, aquellas naves o arefactos
navales gue habiendo sido adquiridos o arrendados, en los casos de Arrendamiento
Financiero ¢ Arriendo a Casco Desnudo, en el Peri ¢ en el extranjero, previo
cumplimiento del tramite que el Reglamento sefala al respecto, han recibido del Consul
del Perl el correspondiente pasavante. Durante el periodo de vigencia del pasavante la
Direccion General reconocera como validos los Cerificados Estatutarios y los de Clase
emitidos y/o aceptados por el pals de registro anterior. (%

(*) Articulo modificado por disposicién del Art. 2° del D. 5. N°017-2009-DE, publicado el
05/07/2009.

C-010404 Se consideran Naves o artefactos navales peruanos:

a) Las que cuenten con su respectiva matricula o pasavante.

b} Las encontradas en abandono en alta mar por ciudadanos peruanos o en el dominio
maritimo cuando as’ lo disponga la autoridad competente.

c) Las confiscadas por contravenir las leyes de la Republica.



d) Las incautadas y las requisadas de acuerdo con las leyes internacionales.

e) Las declaradas buena presa por los Tribunales Nacionales de Presas.

C-010405 Para que las naves a que se refiere el articulo anterior puedan definitivamente
ser consideradas peruanas, deberan cumplir previamente los siguientes tramites:

a) En los casos de naves o artefactos navales encontrados en abandono en alta mar,
dominio maritimo, rios y lagos, el interesado presentara una protesta a la Capitania de
Puerto respectiva, la que previa sumaria determinara la procedencia o no de |a solicitud,
para efectos del trdmite de adjudicacién ante la autoridad competente y posterior
matricula.

b) Para los casos de confiscacion, incautacidn, requisicion y lo declarado buena presa, se
requerira el mandato de la autoridad competente, gestionandose la maitricula
correspondiente.

C-010406 El Certificado de Matricula o pasavante son los documentos que serviran para
comprobar la nacionalidad peruana de la nave.

C-010407 Se denomina pasavante al certificado otorgado por el Director General a las
naves o artefactos navales cuyos expedientes completos de matricula se encuentren en
tramite, hasta un periodo de noventa dias renovables con el fin de que pueda continuar
con sus operaciones. También podra ser otorgado peor los Consules del Perd en el
extranjero, con el fin de facultar a naves extranjeras adquiridas o sujetas a modalidades de
Arrendamiento Financiero y Arrendamiento a Casco Desnudo, a dirigirse a puerto nacional
para matricularse.(®

() Articulo modificado por disposicion del Art, 2° del D. 5. N°017-2009-DE, publicado el
05/07/2009.

C-010408 E| Certificado de Matricula, es el documento otorgado por la Capitania de
Puerto, con autorizacion de la Direccién General, a las naves o artefactos navales que han
cumplido con su tramite de maftricula, dicho certificado da derecho a enarbolar la bandera
Peruana, poder navegar y operar libremente dentro y fuera de dominio maritimo de
acuerdo a las facultades que se le confiere a cada tipo de nave y acredita gue la nave se
encuentra debidamente registrada.

C-010409 Toda nave o artefacto naval para poder operar debera contar con Matricula o
Pasavante vigente.

C-010410 Quedan exceptuados de la inscripcion de la matricula:

- Los buques de guerra.

- Las naves y/o artefactos navales inflables.

- Las embarcaciones propulsadas exclusivamente a remao.

- Las embarcaciones njuticas recreativas que no cuenten can propulsién a motor, con
eslora menor al tipo sunfish.

C-010411 Las matriculas se dividen en maritimas, fluviales y lacustres, estando la emision
de las mismas a carge de las Capitanias de Puerio, previa asignacién del cddigo
alfanumérico por la Direccion General.

C-010412 Ei cédigo alfanumérico de matricula, constara de dos letras iniciales que
indicaran el Puerto de Matricula, seguidas de cuatro {4) o cinco (5) digitos, que
corresponden al nimere correlativo de inscripcion de la nave, y de dos letras finales, que
indicaran, la primera el tipo de servicio, y la segunda el ambito donde cumplira sus
actividades; es decir, maritimo, fluvial o lacustre.

Las siglas que corresponden a las Capitanias de Puerto autorizadas para efectuar las
matriculas de naves segun lo especificado:

Zorritos ZS
Talara TA
Paita PA

Pimentel PL
Pacasmayo PO
Salaverry SY
Chimbote CE



Supe SE

Huacho HO
Callao CcO

San Martin (Pisco) PS8
San Nicolds SN
Mollendo-Matarant MO
llo 10

Puno PU

lquitos 1Q
Pucallpa PA
Yurimaguas YU
Puerto Maldonado PM

Para la cedificacion de los dos Gltimos digitos, se consideraran los siguientes:
TiPO DE NAVE CODIGO
A) MARITIMAS

1. Buques Mercantes: MM
- Pasajeros

- Carga

- Carga-Pasajero

2. Naves Especiales: EM
- Cientifico

- Hidrografico

- Remaolcador

- Dragas propulsadas

- Diques coh propulsion

- Motochatas

- Hydrofoil, Overcraft

- De prospeccién

- Cableros

3. Artefactos Navales: AM
- Chatas

- Ganguiles

- Lanchones

- Pontones

- Dragas sin propulsion

- Diques sin propulsién

4, Naves de Recreo: DM

5. Buques Pesqueros: PM

- Extraccion

- Factoria

6. Embarcaciones Pesqueras de arqueo bruto entre

13.30y 70.48 (20 y 100 TRB): CM

7. Embarcaciones Pesqueras de un argueo bruto menor
de 13.30 (20 TRB): BM

B) FLUVIALES



Buques y Embarcaciones Mercantes de Arqueo Bruto
igual o mayor de 13.30 (20 TRB): FM

Pasajeros (Motonaves)

Pasajeros-Carga (Motonave)

Carga {Motochata)

Buques y Embarcaciones Especiales Fluviales: EF
Hospital

Hidrografico

Frigorifico

Remolcador

Empujador

Otros

Embarcaciones Fluviales: BF
Bote motor
Deslizador

Embarcaciones de Pesca Fluviales: PF

Artefactos Navales Fluviales: AF
Chata

Digques Flotantes

Albarenga

Grlas

Barcaza

Dragas

Aserradero Flotante

Grifo Flotante

Otros

Embarcaciones Deportivas y de Recreo Fluviales: DF

MATRICULAS LACUSTRES

Buques y Embarcaciones Mercantes Lacustres de arqueo

bruto igual o mayor de 13.30 (20 TRB): ML
Carga

Carga-Pasajeros

Pasajeros

Artefactos Lacustres: AL
Diques Flotantes

Dragas

Chatas

Grulas

Barcaza

Pontones

Otros

Buques y Embarcaciones Especiales Lacustres: EL
Hospital

Empujadores

Hidrografico

Remolcador



- Otros

4, Embarcaciones de Deporte y Recreo Lacustre: DL
5. Botes Lacustres: BL

- Bote Motor

- Deslizador

C-010413 La mafricula de las naves se efectuard en cualguiera de las Capitanias de
Puerto de la Republica.

C-010414 Los tramites por cambio de certificado de matricula por transferencia de dominio
de naves o por transferencia de posesion, en 105 casos de Arrendamiento Financiero o
Arrendamiento a Casco Desnudo, se efectuaran en cualquier Capitania de Puerto de la
Republica.(*

(") Articulo modificado por disposicion del Art. 2° del D. S. N°017-2009-DE, publicado el
05/07/2009.

C-010415 La Capitania de Puertc que recibe la solicitud de cambio de matricula por
transferencia de dominio ¢ por transferencia de posesion, en los casos de Arrendamiento
Financiero o Arrendamiento a Casco Desnudo, informara a la Direccidn General de este
cambio de matricula, para su anotacién correspondiente en los registros de matricula que
obran en la Direccidn General.(*)

{*) Articulo modificado por disposicion del Art. 2° del D. 8. N°017-2009-DE, publicado el
05/07/2009.

C-010416 Los tramites para el cambio de certificado de matricula por cambio de las
caracteristicas, cambio de dominio o cambio de poseedor, en los casos de Arrendamiento
Financiero © Arrendamiento a Casco Desnudo, 0 cambio de nombre, se efectuaran en
cualquier Capitania de Puerto, debiendo ésta informar a |la Direccién General y a la
Capitania de Puerto de origen, para su registro correspondiente. (*)

" Articulo modificado por disposicion del Art. 2° del D. 8. N°017-2009-DE, publicado el
05/07/2009.

C-010417 Los tramites para cambio de cddigo de matricula por cambio de actividad, se
efectuaran en cualquier Capitania de Puerto, debiendo ésta informar a la Direccion
General y a la Capitania de Puerto de origen, para la cancelacién de la matricula anterior y
su registro correspondiente.

C-010418 El Certificado de Matricula tendra validez permanente, debiendo ser refrendada
anualmente.

C-010419 En ninglin caso se cambiaran los nimeros del cédigo alfanumérico de la
matricula de la nave, pudiendo cambiarse solamente [as letras indicativas de la actividad
de la misma.

C-010420 Se cancelara la matricula de las naves de bandera peruana en los siguientes
CaAS0s:

a) Cuando sean vendidas a extranjeros.

b) Por haber sido confiscada o embargada en el extranjero.

¢) Por haber sido declarada buena presa por el Tribunal Internacional de Presas.

d) Por imposibilidad absoluta para navegar o pérdida total comprobada v declarada por la
Autoridad Maritima.

C-010422 El Capitdn de Puerto determinara mediante Resolucién, la cancelacién de la
matricula.

C-010423 El armador ¢ propietario para obtener autorizacion de desguace de una nave,
deberd previamente gestionar la cancelacioén de {a matricula respectiva.

C-010424 Cualquier nave que se encuentre operando y no contase con la matricula o
pasavante, o no hubiese iniciado el tramite respectivo, sera inmediatamente detenida vy
conducida a la Capitania de Puertc mas cercana, sin perjuicio de la denuncia ante las
autoridades judiciales competentes.



C-010425 A toda nave que sea sorprendida operande al mismo tiempo con matricula
peruana y de oira nacionalidad, se le aplicara el mismo procedimiento del articulo
precedente.

C-010426 Los propietarios o armadores de las naves que sean detenidas por los causales
contempladas en la presente seccidn, abonaran, previo al retiro de sus naves, los gastos
ocasionados durante el periodo en que se encontraron bajo custodia, los mismos que
seran fijados por la Capitania de Puerto mediante Resolucidn.

SECCIONV
DOCUMENTACION

C-010501 La documentacién de la nave estard dividida en: Libros, Certificados,
Documentos y Reglamentos.

C-010502 Las naves de bandera nacional deberan contar con la documentacion que para
cada tipo de nave se indica en el Reglamento, siendo responsabilidad del Capitan, Oficial
de Pesca, y/o Patron, el control de éstas.

C-010503 Los libros seran autenticados y foliados por el Capitan del Puerto de Matricula
de la Nave, sin cuyo requisito careceran de valor como documento oficial publico.
C-010504 En caso se requiera renovar cualquiera de los libros, cuando la nave se
encuentre navegando fuera del dominio maritimo del Perd, podran ser autenticados y
foliados por el Cénsul Peruano.

C-010505 Los libros que deberan tener las naves de bandera nacional son:

a} "Diario de Navegacion” y "Diario de Maquinas™: Estan obligados a llevar estos libros, las
naves con propulsion propia que efectlien navegacion maritima,

b} El diaric de navegacidn sera de uso obligatorio en las embarcaciones desde un arqueo
bruto de 13.30 (20 TRB), igualmente las embarcaciones de recreo llevaran este diario
durante la navegacién. El modelo de éstos sera normado por Resolucién Directoral. En la
navegacion fluvial y lacustre, tienen esta obligacion, las naves con propulsién propia
desde un arqueo bruto de 13.30 (20 TRB).

¢) Libro "Diario de Registro Radioeléctrico”, deberan ltevarlo las naves que cuenten con
estacién de radio, de acuerdo a las reglamentaciones establecidas.

d) Libro de "Reporte de Deficiencia de Seguridad".- Donde se deberan registrar los
reportes de deficiencias de los reconocimientos e inspecciones de seguridad que efectla
la Auteridad Maritima.

e) Libro de "Registro de Hidrocarburos”.- Deberan poseerlo los buques petroleros con un
arqueo bruto igual o superior a 107.21 (150 TRB), y los buques no petroleros con un
arqueo bruto igual o superior a 295.54 (400 TRB).

fy Libro de Ordenes Nocturnas.- Este registro sera obligatorio para todas las naves de un
arqueo bruto mayor de 372.17 (mas de 500 TRB).

C-010506 Los Certificados que una nave de Bandera Nacional debe poseer, son:

a) Certificado de Matricula.- Para todas las naves consideradas en el Reglamento.

b) Pasavante.- En los casos prescritos en el Reglamento.

¢} Certificado de Seguridad.- De acuerdo a lo prescrito para cada tipo de nave.

d) Certificado de Dotacidn de Seguridad.- Para todas las naves de acuerdo a lo prescrito
en el Reglamento.

e) Certificado de Desratizacion.- Expedido por el Ministerio de Salud.

f) Licencia de Estacidn de Radio.- Las naves que cuenten con el respectivo equipo. Este
Certificado es otorgado por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

g) Certificados nacionales e internacionales que expide la Autoridad Maritima.

C-010507 Las naves que efectlian viajes internacionales deben poseer la siguiente
documentacion:

a) Declaracion de Zarpe.

b} Declaracion Maritima de Sanidad.

¢) Declaracion General.

d} Manifiesto de Carga.

e) Lista de Pasajeros.




f) Rot de Tripulacion.

g) Relacion de articulos de propiedad de la tripulacion.

h) Lista de Rancho {Declaracion de suministros del Bugue).

i) Guia de Correos.

C-010508 Naves dedicadas exclusivamente al trafico de cabotaje maritimo, fluvial o
lacustre deben poseer la siguiente documentacion:

a) Declaracion de Zarpe.

b) Manifiesto de carga para cabotaje.

c) Lista de Pasajeros.

d) Rol de tripuiacion.

C-010509 Los reglamentos que una nave debe poseer son:

a) Nave de un arqueo brutoc mayor de 372.17 (500 TRB):

- Un gjfemplar dei presente Reglamento.

- Un ejemplar del Codigo de Comercio.

- Ley General de Aduanas y su Reglamento.

- Reglamento Sanitario Internacional.

- Reglamento de Radio Comunicaciones.

- Reglamento Internacional para prevenir abordajes en la mar.

- Reglamentos que la Autoridad Maritima disponga.

b) Nave de arqueo bruto menor de 372.17 (500 TRB):

- Un ejempfar del presente Reglamento.

- Reglamento Internacional para prevenir abordajes en ia mar.

- Reglamentos que la Autoridad Maritima disponga.

C-010510 El Libro Diario de Navegacion, es el principal libro a bordo, en el cual se
anotaran las ocurrencias de la navegacion y novedades importantes. Debera ser firmada
diariamente por el Capitan o Patron.

C-010511 En el Libro Diario de Maquinas, se asentaran los datos referentes a la operacion
de las maquinas y auxiliares, asi mismo como cualquier hovedad importante ¢que ocurra en
las mismas durante la navegacién. Este Libro sera firmado en cada turno de guardia por el
oficial o personal encargado y diariamente por el Jefe de Maquinas.

C-010512 El Libro Reporte de Deficiencias de Seguridad, se asentaran los reportes de los
inspectores.

C-010513 El libro Diario de Registros Radioeléctricos, estara a cargo del Radio Operador
o encargado de la Radio Telefonia y sera llenado de acuerdo a lo prescrito en la Regia 19
del Capitulo |V del SOLAS 74.

C-010514 E| Libro Registro de Hidrocarburos se llevara en base a lo prescrito por la Regla
20 y apéndice del anexo | del Convenio MARPOL 73.

C-010515 Toda nave que tenga propulsién propia y cuente con puente o caseta de
gobierno, deberd tener expuesta en los indicados lugares una lamina resumen del
Regiamento Internacional para Prevenir los Abordajes 1972.

C-010516 Toda nave nacional, ademas de contar con los portulancs y cartas de la zona
donde vaya a operar, debera de contar con las siguientes publicaciones:

- Lista de faros.

- Tabla de mareas.

- Derrotero de la Costa.

- Reglamento de Sefalizacton Nautica.

- Reglamento de Sefializacion de Socorro.

- Reglamento Internacional para Prevenir Abordajes en fa Mar.

- Reglamento de Busqueda y Salvamento.

- Plan Operacional de Contingencia.

- Ofras publicaciones y/o reglamentos que disponga la Autoridad Maritima.

SECCION vi
BANDERA, MARCAS Y DISTINTIVOS

C-010601 Toda nave registrada en los libros de matricula y las no registradas que cuenten



con pasavante deberan llevar izada la Bandera Nacional, la cual debera ser de las
medidas establecidas por la Direccion General, ¥ encontrarse en buen estado de aseo y
conservacion.

C-010602 Estan exceptuadas del uso de la Bandera Nacional, las naves con un arqueo
bruto inferior a 06.48 (10 TRB), excepto en las zonas fronterizas en que si estan obligadas
a sU uso.

C-010603 Las naves durante la navegacion llevaran izada la Bandera Nacional en el pico
o driza de palo, salvo cuando por su disefio o tamafo no posean palo ¢ pice, en este caso
la izaran en el asta de popa.

C-010604 Cuando las naves se encuentren fondeadas o en puerto, deberan tener la
bandera izada en el asta de popa.

C-010605 Las naves nacionales gue se encuentren en puertos o aguas jurisdiccionales
extranjeras, cumpliran las disposiciones que sobre el uso de la bandera sean dictadas por
la Autoridad que ejerza la soberania en ese lugar, incluyendo el izamiento de la bandera
de cortesia. En el caso de encontrarse fondeada o amarrada a la vista de buques de
guerra del pais en cuya jurisdiccion se encuentra, seguira los movimientos de los mismos
para izar o arriar la bandera.

C-010606 Las naves nacicnales y extranjeras, fondeadas o amarradas en Puerto Nacional
izaran la Bandera Peruana a 0800 horas debiendo arriarla al ocaso.

C-010607 Las naves nacionales y extranjeras en navegacion en el dominio maritimo, rios
y lagos navegables mantendran izada al tope del palo la bandera nacional mientras haya
visibilidad suficiente para ser reconocida.

C-010608 Las naves extranjeras en puertc, en el dominic maritimo, rios y lagos
navegables, ademas de su bandera, izaran la peruana en el palo de mayor altura.
C-010609 Las naves nacionales cuando se crucen con buques de la Marina de Guerra del
Peri o Marina de Guerra extranjera en el dominic maritimo, haran el saludo
correspondiente arriando la bandera a media driza, momentos antes de tener a la otra
nave a la cuadra, izandola nuevamente después de que el Buque de Guerra haya
finalizado la contestacién que consiste en bajar a media driza y subir rapidamente a tope -
su pabelldn. También corresponde a las naves de Bandera Extranjera efectuar este saludo
cuando se encuentren con Bugues de Guerra nacionales y extranjeros, en el dominio
maritimo.

C-010610 La bandera nacional sera izada a media asta, en sefal de duelo cuando sea
dispuesto por el Poder Ejecutivo.

C-010611 El empavesado consistira en una guirnalda de banderas alfabéticas del Caodigo
Internacional de Sefales, largadas una a continuacion de la otra en una driza de tope a
tope de cada palo y de éstos a los extremos de las astas de proa y popa. Se izara el
empavesado el dia 28 de julio, el 08 de octubre y cuando lo disponga o autorice la
Autoridad Maritima. El empavesado se deberd izar y arriar con [a Bandera.

C-010612 Las naves extranjeras surtas en Puerto Nacional, en estas ocasiones, previo
aviso, acompanfaran a las nacionales con el izado del empavesado.

C-010613 Las naves nacionales izaran una guirnalda eléctrica durante la noche en igual
ubicacion al empavesado, y en las mismas ocasiones. Se encendera con el ocaso y s
apagara con el orto.

C-010614 Las naves nacionales pedran llevar el distintivo de la Empresa en la chimenea.
Ei distintivo podra ser lievado en forma de Bandera en el asta en proa cuando se
encuentre fondeado y en drizas del palo mayor en navegacién.

C-010615 Las naves de recreo y otras, podran llevar el distintivo del Club Nautico al que
pertenezcan.

C-010616 Todo nave debera tener marcado, de modo visible, con letras y numeros
apropiados sus dimensiones, lo siguiente:

a) El nombre de la nave y puerto de matricuta en el espejo de la popa y nombre de la nave
en las amuras.

b) Escala de calades en la roda y codaste, en ambas bandas, y en medidas métricas.

¢) La marca de la linea méaxima de carga, de acuerdo a las instrucciones para el marcado
establecidas en el certificado correspondiente.



C-010617 Toda embarcacién debera tener marcado de modo visible, con letras y numercs
apropiados a sus dimensiones, lo siguiente:

a) Nombre de la embarcacién y puerto de matricula en el espejo de la popa con letras
como minima de 15 cm. de altura.

b) Nombre de la embarcacion y nimero de matricuia en el puente de gobierno en ambas
bandas. En caso de carecer de superestructura, se marcaran en ambas amuras del casco
con letras coma minimo de 15 cm.

c) Escala de calados en la proa, centro y popa de ambas bandas, en medidas métricas,
para embarcaciones que tengan un arquec bruto superior a 13.30 (20 TRB).

d) La marca de la linea maxima de carga, de acuerde a las instrucciones para el marcado
establecidas en el certificado correspondiente.

C-010618 Toda nave de pasajeros o que eventualmente transporte pasajeros, excepto las
naves que efectuen vigjes internacionales maritimos, fuera de la indicacién en el
certificado de seguridad sobre el numero maximo de pasajeros que pueda transportar,
tendra gue llevar esta informacion en forma visible en una inscripcidon ubicada en la
superestructura, lo mas cerca posible al portalon, con letras y nimeros como minimo de
10 cm. de famafio.

C-010619 Todo artefacto naval debera tener marcado con letras y nimeros apropiados lo
siguiente:

a) Nombre del artefacto naval y puerto de matricula, en popa.

b) Noembre del artefacto naval y nimero de matricula, en ambas bandas del casco, con
letras como minimo de 10 cm. tamaiio.

c) Escala de calados en la proa, centro y popa en las que sea aplicable,

C-010620 La nave, que por su disefic no pueda llevar las marcas correspondientes,
efectuara las consultas a la Capitania de Puerto, a fin de ubicar el mejor lugar para llevar
ilas marcas.

C-010621 Las naves que entren a puerto daran cumplimienio a lo siguiente referente al
uso de banderas:

a) En lo relacionado al uso de bandera, daran cumplimiento a lo dispuesto en la Seccidén
VI del presente Capitulo.

b) Izaran la bandera "Q" hasta ser puesta en libre platica (ésta sera reemplazada de noche
per una luz roja sobre otra blanca con una separacion de 1.83 mts.).

c) Las naves que conduzcan explosives, cualquiera sea su cantidad, izaran en lugar bien
visible la bandera "B", que de noche se reemplazara por una luz roja.

d) lIzaran la bandera "G" a fin de solicitar practico.

g) Cuando la braveza del mar u otras circunstancias impidan la recepcion de la nave, se
izara en el palo de sefiales de la Capitania, en lugar bien visible, las banderas "U M" del
Cadigo Internacional de Sehaies, que de noche seran reemplazadas por dos luces rojas
colocadas verticalmente y separadas entre si 2.50 mts., si la ubicacidon de la Capitania o
condiciones meteoroldgicas no permiten el uso de sefiales visuales, se efectuaran las
comunicaciones radiotelefénicas correspondientes.

fy Cuando una nave sea puesta en interdiccion, mantendra izada al tope del tringuete la
bandera "Q", pero si la interdiccién fuese a un bugue con brotes de alguna epidemia o
infectado, empleara las seiiales de cuarentena del Cédigo Internacional.

g) Toda nave mercante que haya solicitade "Despacho de Salida" para salir de puerio,
esta obligada a mantener izada durante el dia, la bandera "P" del Cédigo Internacional.

h) La embarcacidn que conduzca al practico de servicio durante el dia, llevara una
bandera azul de 1.20 metros de largo por 0.80 de alto, con una letra "P" blanca en el
centro, en la noche llevara las luces que establezca el Reglamento Internacional.

SECCION VII
RECONOCIMIENTOS, INSPECCIONES Y CERTIFICADOS

C-010701 Los reconocimientos e inspecciones dispuestas por el Reglamento para las
naves de bandera nacional o naves que van a adquirir la nacicnalidad peruana, son la de
verificar desde el inicio de su construccion o antes de su adquisicion en el caso de naves



extranjeras o antes de su arriendo en los casos de naves que van a estar sujetas a
Contratos de Arrendamiento Financiero o Arrendamiento a Casco Desnudo y en forma
periodica hasta su desguace o cambio de bandera, o cuando eventualmente los disponga
ia Autoridad Maritima, que cumpian con las condiciones que se indican a continuacion:

a) Condiciones Marineras.

b) Condiciones de Seguridad de la nave y para su carga.

¢} Condiciones necesarias para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, Prevencion de
la cantaminacion del medio acuatico y seguridad de la navegacion.

d) Condiciones de habitabilidad del servicio de fonda.

&) Condiciones de higiene y salubridad.

f) Construccion acorde a las especificaciones establecidas por la Organizacion Maritima
Internacional en los convenios firmados y ratificados por el Peru.(*)

(*) Articulo modificado por disposicion del Art. 2° del D. 8. N°017-2009-DE, publicado el
05/07/2009.

C-010702 Los reconocimientos e inspecciones solo serdn efectuados por inspectores
navales, debidamente calificados y autorizados por la Direccidn General. En el caso de
naves pesgueras, l0os reconocimientos e inspecciones serdn efectuados preferentemente
durante épocas de veda o cuando se efectle reparaciones en las naves, a efectos de no
perjudicar sus actividades extractivas.

C-010703 Los reconocimientos e inspecciones que se establecen para naves, seran los
siguientes:

a) Reconocimientos e inspecciones desde el inicio al término de la construccidn de una
nave, realizado en forma periédica con el fin de efectuar el control de avance de
construccion y equipamiento, asi como para el otorgamiento de los certificados de
seguridad, que correspondan, por primera vez.

b) Reconocimiento e inspecciones de aprobacion de caracteristicas técnicas y condiciones
de navegabilidad, para naves extranjeras que van a ser adquiridas, o que vayan a estar
sujetas a Contratos de Arrendamiento Financiero o Arrendamiento a Casco Desnudo, la
gue tiene por objeto verificar que las caracteristicas técnicas cumplan con los Convenios
Internacionales ratificados por el Pert asi como las normas establecidas por la Direccion
General, asimismo gue sus condiciones de navegabilidad sean las adecuadas para el
servicio a que esté destinada.(®

Inciso b) modificado por disposicion del Art. 2° del D. §. N°017-2009-DE, publicado ei
05/07/20089.

¢) Reconocimiento e inspecciones para el otorgamiento de los Certificados de Seguridad
por primera vez, a [as naves extranjeras que han sido adquiridas o que vayan a estar
sujetas a Contratos de Arrendamiento Financiero o Arrendamiento a Casco Desnudo y

que van a abanderarse.(*
inciso ¢} modificado por disposicion del Art. 2° del D. 5. N°017-2009-DE, publicado ef
05/07/2009.

d) Reconocimiento e inspecciones programadas periddicamente hasta el desguace o
cambio de bandera, para la expedicion de los certificados de seguridad.

e) Inspecciones de peritaje eventuales, por siniestros o averias ¢ cuando lo disponga la
Autoridad Maritima, debiendo efectuarse un reconocimiento posterior, una vez reparadas
las averias para otorgar el Certificado de Seguridad correspondiente.

f) Los reconocimientos e inspecciones como Estado Rector de Puerto, dispuestas por el
Reglamento, para las naves de Bandera Extranjera en los Puertos Nacionales.

g) Arqueo y los calculos de Linea Maxima de Carga, a naves de un arqueo bruto igual o
mayor de 06.48 (10 ¢ mas TRB), al término de su construccion, durante el
abanderamiento de naves extranjeras en caso de adguisicidn o en caso de arrendamiento
de naves que vayan a estar sujetas a Contratos de Arrendamiento Financiero o
Arrendamiento a Casco Desnuda ¢ por modificaciones que alteren significativamente los

tonelajes de registro del Certificada de Arqueo.(*)
Inciso g) modificado por disposicion del Art. 2° del D. S. N°017-2009-DE, publicado ef



05/07/2009.

C-010704 Cormresponde a la Direcciobn General, efectuar |0s reconocimientos e
inspecciones de seguridad a las naves de un arqueo bruto igual o mayor de 06.48 {10 o
mas TRB), y los reconocimientos de arqueo, calculos de estabilidad y otros para todas las
naves.

C-010705 Corresponde a las Capitanias de Puerto efectuar los reconocimientos e
inspecciones de Seguridad, de las naves de un arqueo bruto menor de 34.39 (50 TRB) de
acuerdo a las disposiciones de la Direccion General, asi como la expedicion de
certificados correspondientes.

C-01070€ Las Capitanias de Puerto que no cuenten con Inspectores Navales deberan
solicitar a la Direccion General el nombramiento de los mismos, quienes entregaran al
Capitdn de Puerto los resultados de los reconocimientos o inspecciones para el
otorgamiento de los certificados pertinentes.

RECONOQOCIMIENTOS E INSPECCIONES PARA NAVES NACIONALES QUE REALIZAN
VIAJES INTERNACIONALES

C-010707 Los reconocimientos & inspecciones para naves nacionales que realizan viajes
internacionales contemplados en los Convenios Internacionales y normas nacionales,
tienen por objeto comprobar que estas naves cumplen con dichas normas, asi como
garantizar periédicamente que [a nave continlle cumpliendo con éstas. La expedicion del
Certificado Internacional sera efectuada en la forma y extension establecidos en dichas
normas. Los reconocimientos e inspecciones seran los siguientes:

a) Reconocimiento inicial.- Es el examen integral y minucioso, y pruebas cuando sean
requeridas, de una nave y su equipo realizado mediante inspecciones completas que se
lleva antes de la emision de los Certificados de Seguridad pertinentes por primera vez.
Este reconocimiento se lievara a cabo, antes de que la nave sea puesta en servicio; en
caso de naves nuevas, antes (Aprobacion de Planos de Caracteristicas Técnicas), durante
{50% y 100% de avance de construccion), y al término de la construccion, asi como en el
caso de la modificacién de una nave.

b) Reconocimiento Periodico.- Es el examen integral y pruebas cuando sean requeridos
de una nave a intervalos establecidos en la presente seccion.

c) Reconocimiento Anual.- Es el examen general de la nave y sus equipos, realizado
mediante inspecciones y efectuado anualmente, después de lo cual el Certificado
pertinente es refrendado.

d} Reconocimiento Adicional.- Es el reconocimiento efectuado en adicién a cualquiera de
los reconocimientos descritos anteriormente y sera efectuado en los siguientes casos:

1) Después de un accidente que cause averias en el casco y/o equipos de una nave, 0
algun defecto descubierto que afecte su seguridad, ¢ la eficacia e integridad de sus
dispositivos de salvamento.

2) Siempre que se efectlien a bordo reparaciones o renovaciones importantes.

C-D10708 A las naves nacionales que efectlien viajes internacionales, se les efectuara
conjuntamente con el reconocimiento anual o periédico, las inspecciones necesarias para
verificar que la nave observe las condiciones adecuadas en lo que respecta al alojamiento,
sanidad, higiene, prevencion de accidentes ocupacionales, alimentacion y servicio de
fonda.

C-010709 Los reconocimientos que se establecen para naves que realizan viajes
internacionales seran expedidos © refrendados de acuerdo al respective Convenio
Internacional, Directrices de ia Organizacion Maritima Internacional, o norma que al
respecto dicte ia Direccion General.

DE LOS RECONOCIMIENTOS E INSPECCIONES DE NAVES QUE NO REALIZAN
VIAJES INTERNACIONALES

C-010710 Los reconocimientos que se establecen para las naves que estan comprendidas



por su arquec bruto y tipo de operacion, dentro de los especificados en los diferentes
Convenios Internacionales ratificados por el gobierno peruano y que no realizan vigjes
internacionales, seran los mismos que los establecidos en los articulos D-010707 y D-
070709; a excepcion de los tipos de certificados establecidos para los buques mayores
dedicados al cabotaje, no estando comprendidos los pesqueros.

C-010711 Los reconacimientos que se establecen para los bugues menores dedicados al
cabotaje, buques pesqueros mayores y menores, para las embarcaciones y para los
artefactos navales son los siguientes:

TIPO DE NAVE CERTIFICADO PERIODO DE RECONOCIMIENTO
INTERVALO
NACIONAL  VALIDEZ DEL QUE DEBE
CERTIFICADO EFECTUARSE

Bugques menores Certificado 4 afios Reconocimiento —
y buques Nacional de Inicial

pesqueros  Seguridad

mayores y Reconocimiento de 4 afos

menores segln Reexpedicion

corresponda

Reconocimiento
Anual (Para  Cada arfio

Refrenda)
Certificado 4 afios Reconocimiento —
Nacional de Inicial
Linea de Maxima
Carga Reconocimiento 4 anos

de Reexpedicion
Reconocimiento

Anual (Para Cada ano
refrenda)

Certificado 4 afios Reconocimiento —

Nacional para la Inicial

prevencian de la

contaminacion Reconocimiento de Cada 4 afics
por hidrocarburos Reexpedicion

con suplemento Cada 12

para bugues Reconocimiento meses
petroleros de un Anual (para

arqueo bruto Refrenda)

igual o mayor de

107.21 (150

TRB) ¢ con

suplemento para

buques no

petroleros de
arqueo bruto
mayores o
iguales a 295.54
(400 TRB) segun
corresponda.

Certificado 4 afios Reconocimiento



Nacional de Inicial
Aptitud para el

transporte de Reconocimiento de
gases licuados a Reexpedicion Cada 4 Afios
granel (sdlo para
bugues Reconocimiento Cada afio
dedicados a este anual (para
transporte) refrenda)
Embarcaciones Certificado 4 anos Reconocimiento -—
Nacional de inicial
Seguridad para
embarcaciones Reconocimiento

Reexpedicion Cada 4 afios

Reconocimiento Cada afio
anual {para
refrenda)
Certificado 04 afios Rececnocimiento -
Nacional de linea Inicial
Maxima Carga
(para Reconocimiento de
embarcaciones Reexpedicidon Cada 4 arios
de un arqueo
bruto igual o Reconocimiento
mayor a 6.48 anual {para Cada aro
(10 TRB) refrenda)
Embarcaciones Certificado 1 afio  Reconocimiento -
de un arquec Nacional de Inicial
bruto menor de Seguridad para

6.48 {10 TRB)embarcacicnes

Artefactos Certificado 4 anos Reconocimiento -—-
Navales Nacional de inicial
Seguridad para
Artefactos Reconocimiento Cada 4 afios
Navales de Reexpedicion

Reconocimiento
anual (Para  Cada afio
refrenda)

Certificado de 4 afios Reconocimiento —

Linea Maxima inicial

de Carga para

Artefactos Reconocimiento Cada 4 afios
Navales de Reexpedicion

Reconocimiento
anual (Para Cada afio
refrenda)

C-010712 La forma en que debe realizarse las inspecciones y las

partes a ser

inspeccionadas, asi como su extension y reexpedicion para naves que no realizan viajes




internacionales, varian segun el tipo y tonelaje de la nave.

C-010713 E! Reconocimiento inicial para buques menores, buques pesquercs mayores y
menores, embarcaciones y artefactos navales, se llevara a cabe antes {aprobacion de
planos), durante la construccién (50% de avance de cbra), y al términc de la construccién,
asi como el término de una conversién mayor. :
C-010714 Los Reccnocimientos para Reexpedicién del Certificado de Seguridad para
buques menores, bugques pesqueros mayores y menores, y para embarcaciones, se
efectuaran de acuerdo a lo normado por la Direccion General.

C-010715 El Reconocimiento de Reexpedicién podra efectuarse dentro del pericdo de dos
meses antes de la fecha del vencimiento del Certificado pertinente.

C-010716 EI Reconocimiento de Reexpedicion del Certificado de Seguridad para
Artefactos Navales, incluirda una inspeccion del exterior del casco, utilizando cualquier
método de inspeccidn, y asimismo incluira pruebas de las maquinarias, equipos y
sistemas.

C-010717 A los buques mayores que no realicen viajes internacionales, bugues menores,
buques pesqueros mayores y menores y embarcaciones, se les efectuard anualmente,
conjuntamente con el reconocimiento de seguridad del equipo, para el caso de buques
mayores;, y de seguridad para el casoc de buques menores y embarcaciones; las
inspecciones necesarias para verificar que la nave observa las condiciones adecuadas en
lo que respecia a alo;amlento sanidad, higiene, prevencién de accidentes ocupacionales,
alimentacién y servicio de fonda.

C-010718 Cuando por razones de su trafico comercial u otras de interés exclusivo de los
Armadores © Propietarios de las naves, éstas no puedan ser reconocidas o
inspeccionadas en el Peru, dichos Armadores o Propietarios de |las naves estan obligados
a sufragar en cada caso, ademas de la Tarifa normal de inspeccién, los gastos de vigje,
como pasaje de ida y vuelta, viaticos por estadia, honorarios y Pdliza de Seguro de Vida,
del Ingpector que se designe para efectuar dicha inspeccion, en el Puerto extranjero que
indiquen los interesados.

C-010719 Los buques retirados temporalmente, por reparacion o voluntad del propietario,
estan exentos de reconocimientos e inspecciones reglamentarias, debiendo los armadores
o propietarios comunicar a la Autoridad Maritima oportunamente la fecha del retiro
operacional, asimism¢ solicitara los reconocimientos e inspecciones correspondientes
antes de ingresar de nueve al servicio.

CERTIFICADOS

C-010720 Son los documentos nacionales e internacionales que otorga la Autoridad
Maritima, después del resultado satisfactorio de un reconocimiento e inspeccion efectuada
a una nave, y que se encuentran de acuerdo a lo especificado por las normas nacionales
e internacionales.

C-010721 Los Certificados de Seguridad Nacionales que expide la Autoridad Maritima,
son los siguientes:

a) Para las naves que estén comprendidas por su arqueo bruto y tipo de operacién, dentro
de los especificados en los diferentes Convenios Internacionales ratificados por el
gobierno peruano, que no realizan viajes internacionales; seran los mismos que los
Certificados Internacionales.

b) Para Buques Menores:

- Granel {s6lo para bugues dedicados a este transporte).

c} Para Buques Pesqueros Mayores y Menaores:

- Certificado Nacional de Seguridad para buques pesqueros, que incluye las partes de
seguridad de construccién, seguridad de equipo, seguridad radiotelegrafica,
radiotelefénica y para fos buques de un arqueo bruto mayor de 70.48 (100 TRB) y menor
de 295.54 {400 TRB) incluira Prevencion de la Contaminacion.

- Certificado Nacional de Linea de Maxima Carga.

- Certificado Nacional para la Prevencion de Contaminacién por Hidrocarburos, para
bugues de arqueo bruto iguat o superior a 295.54 (400 TRB).

- Certificado Nacional de Arqueo.




- Certificade Nacional de Compensacion de Compas Magnético.

d) Para Embarcaciones:

- Certificado Nacional de Seguridad.

- Certificado Nacional de Linea de Maxima Carga, para embarcaciones de un arqueo bruto
tgual o mayor de 36.48 (10 TRB).

- Certificade Nacional de Arqueo, para embarcaciones de un arqueo bruto igual o mayor
de 06.48 (10 TRB.)

- Certificado Nacional de Compensacién de Compas Magnético.

e) Para Embarcaciones de arqueo bruto menor de 06.48 (10 TRB):

- Certificado de Seguridad para embarcaciones.

f) Para Artefactos Navales;

- Certificado de Seguridad para artefactos navales.

- Certificado Nacional de Linea Maxima de Carga.

- Certificado de Arqueo.

C-010722 E| pericdo de vigencia de un certificado que va a ser reexpedido, se computara
a partir de la fecha de expiracion del Certificado previo.

C-010723 Los Certificados de Exencién seran expedidos conforme a las reglas del
Convenio Internacional pertinente.

C-010724 Solamente bajo circunstancias especiales, a solicitud del interesado y cuando la
Direccion General, lo considere conveniente, los Certificados de Seguridad podran ser
prorrogados por un periodo de gracia desde la fecha de expiracion, de hasta 3 meses para
naves que realizan viajes Internacionales, y hasia 2 meses para las naves que operan en
el dominio maritimo, rios y lagos navegables.

C-010725 Terminando este plazo no se concedera ninguna ofra promoga y la nave
necesariamente debera someterse a Reconocimiento.

C-010726 Si en la fecha de expiracién de un certificado, un bugue nacional de fravesia no
se encontrase en el Perd, la validez del mismo podra ser prorrogada en el extranjero por el
Cansul Peruano, en el Puerto donde se halle el bugue.

C-010727 Tal prorroga no se concederd sino para que el bugue pueda terminar su viaje al
puerto donde debera efectuarsele el reconocimiento respectivo. Esta prérroga solamente
sera concedida cuando esta medida se considere oportuna y razonable y no debe exceder
de un periode de 3 meses de la fecha de expiracian del certificado pertinente.

C-010728 Los certificados internacionales expedidos a sus propios buques por gobiernos
extranjeros que forman parte de los convenios internacionales son validos en el Perq.
C-010728 Son igualmente validos, los certificados internacicnales que los gobiernos
extranjeros expiden a los buques nacionales de travesia, a solicitud del gobierno peruano.
C-010730 Las embarcaciones recreativas estan sujetas a inspeccion y expedicion de los
certificados correspondientes.

C-010731 Las inspecciones prescritas en la presente seccion, seran efectuados previo
pago de los derechos establecidos en la Tabla de Tarifas de Capitanias.

SECCION VIII
INSPECCIONES A NAVES EXTRANJERAS

C-010801 Corresponde a fas Capitanias de Puerto llevar a cabo las inspecciones de
control, como Estado Rector del Puerto, a las naves exiranjeras que arriben a puertos
peruanos, con el fin de prevenir accidentes acuaticos y la contaminacion del medio
acudtico por naves Sub-Estandar.

C-010802 Los reconocimientos e inspecciones como Estado Rector de Puerto dispuestas
por el Reglamento, para las naves de bandera extranjera en puerios nacionales, se
llevaran a cabo de acuerde a las normas internacionales y nacionales establecidas.
C-010803 Las inspecciones de control consisten en una visita a hordo, para verificar los
Certificados Internacionales, que corresponden a los buques mercantes, en ausencia de
estos o si existiera claros indicios de que |la nave presente deficiencias se procederd a una
inspeccion mas detallada, fo que podria derivar a un impedimento de zarpe.




PARTE "D"
DE LA NAVEGACION

CAPITULO |
LA NAVEGACION MARITIMA, FLUVIAL Y LACUSTRE

SECCION |
CLASIFICACION

D-010101 La navegacion para fines de este regiamento se clasifica en:

a) Navegacion de travesia.

b) Navegacion de cabotaje.

¢} Navegacion de bahia.

d} Navegacion de pesca.

D-010102 La navegacion de travesia es la efectuada entre puertos nacionales y
extranjeros. Esta navegacion puede ser efectuada por naves nacionales y extranjeras, con
sujecion a la normatividad vigente. En la zona fluvial y lacustre se efectuara con los paises
limitrofes conforme a los tratados internacionales vigentes.

D-010102 La navegacion de cabotaje es la efectuada entre puertos mayores, menores y
caletas del litoral, entre los puertos fluviales y entre los puertos y caletas lacustres,
nacionales. Esta navegacion es permitida a las naves nacionales y a las extranjeras en los
casos que la ley asi lo permita.

D-010103 La navegacion de bahia es la que efectdan las naves dentro del area del puerto,
pudiendo extenderse a zonas cercanas tales como balnearios, plataformas petroleras, etc.
Esta navegacion es permitida a las naves nacionaies y a las extranjeras en los casos que
fa ley asi lo permita.

D-010104 La navegacién de pesca es la que se efectiia con la finalidad de llevar a cabo
faenas de pesca, generalmente se realizan en torno al mismo puerto.

SECCION I
NAVEGACION EN EL DOMINIO MARITIMO, RIOS Y LAGOS NAVEGABLES

D-010201 Las naves gque operen en el dominio maritimo, rios y lagos navegables estan
obligadas a cumplir con o dispuesto en el Reglamento, asi como [as normas nacionales e
internacionales relativas a la navegacion.

D-010202 Las naves que ingresen al dominio maritimo, rios v lagos navegables en
demanda de puerio y las que operen en navegacidn de cabotaje, deberan navegar en
forma directa e ininterrumpida, podran variar su rumbo, detenerse ¢ fondear, en la medida
gue constituya un incidente normal de la navegacion, o por razones de fuerza mayor o
cuando se preste auxilio a personas, buques o aeronaves en peligro. Igual obligacion
tendran las naves que zarpen de puerto nacional en navegacion de travesia, debiendo
cumplir ademas lo establecido en su plan de navegacion.

D-010203 Las naves mientras efectien navegacion de travesia, solo podran arribar o
zarpar de Puertos Mayores.

D-010204 En el ambito fluvial las naves gue efectuen navegacion de fravesia sdlo podran
arribar o zarpar desde el Puerto de Iguitos.

D-010205 Toda nave de bandera exiranjera autorizada para operar en el dominio
maritimo, rios y lagos navegables por el sector competente, y las naves de recreo de
bandera extranjera que permanezcan en el dominio maritimo, rios y lagos navegables con
fines turisticos y/o de recreo, deberan contar con el Permiso de Navegacion otorgadeo por
la Direccidn General por el plazo autorizado, estando exceptuada las naves en trafico
comercial internacional.

SECCION 1l
DEL TRAFICO MARITIMO, FLUVIAL Y LACUSTRE



D-010301 La organizacién del trafico maritimo tiene por objeto la seguridad de la
navegacién en las zonas de convergencia y en aquellas otras en que hay gran densidad
de trafico o en las que la libertad de movimiento de naves por restricciones de espacio,
obstaculos para la navegacion, limitaciones de profundidad o ¢condiciones meteorolégicas
desfavorables.

D-010302 Los objetivos concretos del sistema de organizacion del trafico maritimo
dependera de las circunstancias de peligro que se quieran atenuar en cada caso pero
entre ellos podran figurar algunos de los siguientes en su totalidad o en parte:

a) Separar corrientes de trafico opuestas a fin de reducir la frecuencia de casos en que las
navas Heven rumbos encontrados;

b} Reducir los peligros de abordaje entre naves que crucen las vias de circulacion
establecidas y los que naveguen por estas vias;

¢) Simplificar las caracteristicas de la corriente del tréfico en las zonas de convergencia;

d) Organizar un trafico seguro en zonas de gran densidad de exploracion ¢ explotacion
mar adentro;

e} Organizar el trafico dentro de zonas en que la navegacién sea peligrosa o no
aconsejable para todas las naves o para ciertas clases de naves, o alrededor de dichas
zonas,

) Reducir riesgos de varada dando a las naves orientacion especial en las zonas en que
sea incierta o critica la profundidad del agua; :

g) Encausar el trafico separandolo de los caladeros u organizario a través de éstos.
D-010303 La Direccion General evaluard constantemente el trafico maritimo a fin de que
se dicten [as medidas adecuadas que se puedan implementar adecuadamente.

D-010304 En situaciones de emergencia como las que pueden resultar de una via de
circulacion inesperadamente interceptada u obstruida por los restos de un naufragio o por
algun ofro obstaculo peligroso, la Autoridad Maritima dispondra cambios temporales en el
uso del dispositivo de trafico, a fin de alejar el trafico del riesgo, asimismo, informar a las
naves del mismo.

D-010305 Para el disefio de trafico maritimo se deberd evitar que torres y plataformas
petfroleras y otras estructuras andlogas queden emplazadas dentro de los dispositivos de
organizacion del frafico, ni cerca de sus extremos. Cuando no se puede evitar el
emplazamiento temporal de una torre de prospeccion o de una estructura analoga en un
dispositivo de separacion del ftrafico aprobado, este dispositivo se modificara
temporalmente.

D-010306 Toda nave gue navegue dentro o cerca de un dispositivo de separacion del
trafico, cumplira especialmente con la regla 10 del Reglamento Internacional para prevenir
los Abordajes 1972, a fin de reducir al minimo el riesgo de abordaje.

D-010307 En los puntos de union en que se encuentren corrientes de trafico procedentes
de diversas direcciones no es realmente posible establecer una auténtica separacion del
trafico, puesto que las naves podran necesitar cruzar derrotas ¢ cambiar una de éstas por
ofra. Por consiguiente las naves deberan navegar en tales zonas con gran precaucion y
tener presente que el simple hecho de que una nave esta siguiendo una derrota de
transito directo no le da ningun privilegio ni derecho especial de paso.

D-010308 Las derrotas en aguas profundas estan destinadas principalmente a ser
utilizadas por las naves que debido a su calado en relacion con la profundidad del agua
existente en la zona, necesitan utilizar dichas derrotas. El trafico directo al que no sea
aplicable la consideracion anterior evitara utilizar en la medida de lo posible las derrotas
en aguas profundas.

D-010309 Las zonas de precaucion seran evitadas si esto es posible, por [as naves de
paso que no utilicen los correspondientes dispositivos de separacion del trafico o que no
entren en los puertos ni salgan de ellos.

D-010310 En las derrotas de dos direcciones, incluidas las de dos direcciones en aguas
profundas, las naves se mantendran en la medida de lo posible a estribor.

D-010311 Toda infraccion o lo prescrito en la presente Seccién serd sancionado de
acuerdo a la Tabla de Multas de Capitanias.




SECCION IV
NAVEGACION POR EL DOMINIO MARITIMO

D-010401 Toda nave de bandera extranjera goza del derecho de navegacion por el
dominio maritimo de conformidad con la ley y los Tratados ratificados por el Estado.
D-010402 E! derecho de navegacion por el dominio maritimo se ejerce mienfras no sea
perjudicial para la paz, el buen orden o |la seguridad. Se considerard perjudicial cuando se
realice en el dominio maritimo alguna de las actividades que se indican a continuacién:

a) Cualquier amenaza o0 uso de la fuerza contra la soberania, la integridad territorial ¢ la
independencia nacional 0 cuando de cualquier otra forma se viole los principios de
Derecho Internacional incorperados en la carta de ias Naciones Unidas.

b} Cualquier ejercicic o practica con armas de cualquier clase.

¢} Cualquier acto destinado a obtener informacion en perjuicioc de la defensa o la
seguridad nacional.

d) Cualquier acto de propaganda destinada a atentar contra la defensa o la seguridad
nacional.

e) El lanzamiento, recepcién o embarque de aeronaves o dispositives militares.

f) El embarco o desembarco de cualquier producto, moneda ¢ persona, en contra de |as
leyes y regulaciones aduaneras, fiscales, maritimas, sanitarias y de inmigraciones.

g) Cualquier acto de contaminacién intencional y grave contrario al Reglamento y las
leyes.

h) Cualquier actividad de pesca y otras actividades extractivas.

i} La realizacidn de actividades de investigacién o levantamientos hidrograficos.

j) Cualquier acto dirigido a perurbar los sistemas de comunicaciones o cualesquiera otros
servicios ¢ instalaciones del estado riberefio.

k) Cualguier otra actividad que no esté relacionada con el derecho de navegacion por el
dominio maritimo.

D-010403 Toda nave de bandera extranjera que se encuentra ejerciendo el derecho de
navegacion por el dominio maritimo debera cumplir con las leyes y disposiciones
nacionales, en especial con aquéllas que norman aspectos sobre:

a) Seguridad en la Navegacion y Trafico Maritimo.

b) Conservacion de los recursos naturales.

c) Preservacion del medio ambiente vy las de prevencion, reduccién y control de la
contaminacion.

d) Proteccidon de cables, instalaciones, ayudas a la navegacién y de otros servicios e
instalaciones.

e) Investigacién cientifica.

f) Ordenanzas Marftimas, aduaneras, fiscales, sanitarias y de inmigraciones.

SECCION YV
NAVES DE INVESTIGACION CIENTIFICA

D-010501 Toda nave nacional y extranjera que realice trabajos de investigacion cientifica
en el dominio maritimo, rios y lagos navegables, ademas de la autorizacion del sector
competente, debe obtener el permiso de navegacion, conforme a las disposiciones que se
establecen en la presente Seccion.

D-010502 La solicitud para la obtencion del permiso de navegacion a que se refiere el
articulo anterior debera ser dirigida a la Direccidon General, anexando la documentacién
establecida y con no menos de 30 dias de anticipacion a la fecha de inicio de las
operaciones.

D-010503 Las solicitudes de permiso de navegacidn referidas a asunfos hidrograficos,
seran remitidas por la Direccion General a la Direccion de Hidrografia y Navegacion de la
Marina, para su opinién y recomendacién, las que seran emitidas antes del inicio de la
operaciones.

D-010504 La autorizacién de ejecucion de trabajos de investigacién cientifica requeridos
por gobiernos extranjeros, sera tramitada a través del Ministerio de Relaciones Exteriores.



D-010505 Si la Direccidn General considera que la ejecucidon de los trabajos de
investigacion cientifica puede ofrecer riesgos a la seguridad nacional, elevara la solicitud
de permiso de navegacion en consulta al Ministerio de Defensa.

D-010506 Para retirar del pais cualquier material recolectado durante los trabajos de
investigacién se requiere permiso de la misma entidad plblica que autoriz6 los trabajos,
sin perjuicio de las funciones que en el despacho de naves cumple la Autoridad Aduanera.
Durante el desarrollo de |a investigacion se deberd proporcionar a la Direccion General
cualguier informacién técnica o cientifica requerida.

D-010507 La Direccion de Hidrografia y Navegacion de la Marina en coordinacién con el
sector que autorizé los trabajos de investigacion presentara un informe 24 horas antes del
zarpe programado de la nave cientifica, respecto del cumplimiento de los términos de la
autorizacién, a lo dispuesto en este Reglamento y el plan de investigacion presentado.
D-010508 La nave cientifica extranjera proporcionara el alojamiento necesario para el
persanal nacional que debera embarcarse para participar en la investigacion cientifica.
D-010509 Toda nave sea nacional o extranjera que realice investigacion cientifica en el
dominio maritima, rios y lagos navegabies sin autorizacion, sera inmovilizada junto con los
materiales recolectados, artefactos empleados y datos obtenidos, hasta &l término de las
investigaciones, sin perjuicio de la sancion que imponga la Autoridad Maritima.

SECCION VI
TRAFICO ACUATICO EN BAHIA

D-010601 Las naves que operen dentro de la bahia deberan contar con la autorizacién de
"Zarpe en Bahia", otorgada por la Capitania de Puerto de la jurisdiccidn. Estas naves
estaran sujetas al control ejercido por la Oficina de Control de Trafico Maritimo (TRAMAR),
dicho servicio esta sujeto al pago establecido en la Tabla de Tarifas de Capitanias. Las
empresas que brinden servicios en bahia deberan contar con la licencia expedida por el
Ministerio de Transportes, Comunicaciones, Vivienda y Canstruccion.

D-010602 Las naves que comercialicen hidrocarburos en bahia deberan contar con la
autorizacién del Ministerio de Energia y Minas.

D-010603 El Capitan de Puerto esta facultado para cerrar el puerto en caso de braveza de
mar u otras circunstancias. Las naves deberan acatar la suspensian del trafico acuatico en
el puerto, la misma que se anunciara mandando izar en un lugar visible una bandera roja
en el dia y un farol del mismo color en la noche.

D-010604 Las personas naturales o juridicas que presten servicios conexos al transporte
maritimo en bahia y en areas portuarias deberan contar con licencia otorgada por el
Ministerio de Transportes, Comunicaciones, Vivienda y Canstruccidn.

D-010605 Las naves deberan dar cumplimiento a las normas de seguridad y navegacion
vigentes, asi como a las disposiciones especificas del puerto emitidas por la Autoridad
Maritima.

D-010606 La velocidad maxima dentro de los puertos sera de 5 nudos. Los hidroaviones
deberan desplazarse a minima velocidad, debiendo respetar las reglas de navegacion
para naves.

D-010607 Estd prohibido a las naves que naveguen dentro de los canales de acceso,
detenerse o ejecutar maniobras imprudentes o peligrosas.

D-010608 Las naves que naveguen dentro de los puertos en un mismo sentido, no podran
pasarse una a la otra, debiendo mantenerse a una distancia prudencial.

D-010609 Esta prohibido después del ocaso y hasta el orfo el fransporte de pasajeros en
l[as embarcaciones no provistas de superestruciura o caseta, asi como la navegacion en
embarcaciones a remo no provistas de luces de navegacion, salvo autorizacion de la
Capitania de Puerto. En la regidn fluvial el transito es libre.

D-010610 Las embarcaciones de practico y los artefactos navales que sean remolcados o
empujados en bahia, deberan contar con las luces y marcas de navegacion conforme al
Reglamento y al Convenio sobre el Reglamento Internacional para Prevenir Abordajes.

SECCION VI



LA NAVEGACICN RECREATIVA

D-010701 La navegacidn recreativa se clasifica en:

a) Navegacién recreativa de bahia.

b) Navegacioén recreativa de costa.

c) Navegacién recreativa de altura.

D-010702 La navegacidon recreativa de bahia es aquélla llevada a cabo en aguas
protegidas, la navegacion recreativa de costa es aquélla llevada a cabo a vista de costa,
de un puerto o balnearic a otro del litoral; y la navegacion recreativa de altura es aquella
efectuada en alta mar.

D-010703 Las naves a motor y vela recreativas de bahia son aquellas naves abiertas de
caracteristicas y equipamiento adecuados para navegar sélo en aguas protegidas, de
dimension menor de seis mefros de eslora.

D-010704 Las naves a motor y vela de costa son aquellas naves con puente y cabina
cerrados de caracteristicas y equipamiento adecuades para navegar a vista de costa, de
un puerto o balnearic a otro del litoral, de dimensién menor a 10 metros de eslora.
Comprenden los yates y veleros; los veleros contaran con un motor auxiliar.

D-010705 Las naves a motor y vela de altura son aquellas naves con puente y cabina
cerrados de caracteristicas y equipamiento adecuados para navegar en alta mar, con
acomodacion interior minima para tres tripulantes y dimensién de 10 metros de eslora o
mas. Comprenden los yates y veleros; los veleros contaran con un motor auxiliar.
D-010708 Toda nave recreativa debera contar con los equipos para la seguridad de la vida
humana en el mar que se encuentren reglamentados. Para poder navegar deberan contar
con sus respectivos certificados de inspecciones de seguridad, segun corresponda.
D-010707 Las naves recreativas que efectllen navegacion costera deberan contar con un
equipo de radio telefonia VHF-FM como minimo, vy las naves que efectien navegacion de
altura deberan contar con un equipo de radiotelefonia VHF-FM y HF.

D-010708 Los clubes nauticos y empresas dedicadas al turismo acuatico deberan contar
con un equipo de comunicaciones, a fin de enlazarse con sus naves y estaciones costeras
de la Autoridad Maritima.

D-010709 La navegacion en embarcaciones nauticos recreativas de bahia, tales como
chingos, kayacs, pedalones, tabla vela, optimist, sunfish, botes inflables, motos nauticas,
esta permitida sélo en horas diurnas y a una distancia de costa que no exceda los 500
metros y cercana a medios de auxilio, salvo el caso de competencias que cuenten con la
autorizacién y medios de seguridad adecuados. Es obligatorio el uso de chaleco
salvavidas o traje especial de flotabilidad.

D-010710 Esté prohibida la navegacion recreativa en las areas acuaticas concurridas por
bafistas, asi como en las areas de trafico portuario, muelles, bases militares, islas
declaradas como zonas protegidas y otras zonas reservadas.

D-010711 Esta prohibido la navegacién en embarcaciones ndutica recreativas de bahia a
personas menores de 12 afios de edad, salvo que estén acompafadas o bajo la
supervision de un adulto.

D-010712 Las embarcaciones que remoiguen a esquiadores o acuaplanos, deberan estar
tripuladas por dos personas, una a cargo del gobierno de la embarcacion y la otra para la
atencion y seguridad del remolcado.

CAPITULO I
ARRIBO Y ZARPE DE NAVES

SECCION |
GENERALIDADES

D-020101 El presente Capitulo comprende las obligaciones de los armadores, agentes
maritimos, capitanes y patrones de naves frente a la Autoridad Maritima en la recepcion y
despacho de las mismas; lo que no exime la obligacién de presentar cualguier otra
informacion o documento que se estime necesarios, tales como certificados de matricula,



de seguridad, de arqueo, de linea maxima de carga, patente, sin perjuicio de la
documentacion exigible por las autoridades nacionales competentes.

D-020102 Ninguna de las disposiciones del presente Capitulo podra interpretarse como
limitativa de las facultades de otras autoridades distintas a las gque intervienen a la
recepcion de naves, conforme a la legislacion pertinente, las mismas que estan
autorizadas a subir a bordo Unicamente para efectos del cumplimiento de su funcién
especlifica despueés de la recepcion y antes del despacho.

D-020103 Las disposiciones referidas a la documentacion exigible al arribo y zarpe, seran
de cumplimiento obligatorio para las naves nacionales y extranjeras dedicadas a cualquier
actividad, excepto las naves pesqueras o recreativas de bandera peruana que realicen sus
actividades en el dominic maritimo, rios y lagos navegables, en cuyo caso la
documentacion pertinente sera establecida por el Reglamento.

D-020104 Las Capitanias de Puerto brindan el servicio de recepcion y despacho de naves
tas 24 horas del dia, estableciéndose como horas ordinarias para la atencion de naves de
08:00 a 16:00 horas, los dias laborables de Lunes a Viernes. El servicio brindado fuera de
dicho horario o en dias no laborables, originara el pago de la tasa fijada como "Recepcion
y Despacho en Horas Extraordinarias" en la Tabla de Tarifas de Capitanias.

D-020105 La solicitud de recepcion o despacho de naves se efectuara ante la Capitania
de Puerto, la misma que coordinara la intervencién de los representantes de la Autoridad
de Salud y de Aduanas, previamente informados por el agente de |la nave.

D-020106 La intervencion del personal de la Direccion de Migraciones y Naturalizacion se
realizara despues de la recepcion y antes del despacho de acuerdo a la normatividad
vigente.

D-020107 Las autoridades que intervienen en la recepcion y despacho de naves, no -
podran llevar a bordo personas extrafias. Los Capitanes de Puerto denunciaran ante el
superior competente las violaciones a estas disposiciones.

D-020108 Los Capitanes de Puerto, haran anctar en las pizarras de las Capitanias, para
conacimiento del publico, los dias y horas de llegada y salida de las naves.

D-020109 La Declaracion General, el Manifiesto de Carga, el Rol de Tripulacion y ia Lista
de Pasajeros deben estar firmadas por el capitan de la nave u oficial autorizado y por €l
agente maritimo.

D-020110 Las Capitanias de Puerto llevaran un registro denominado "Registro de Ingreso
y Salida de Naves a Puerto”, en el que se consignara toda la informacion relativa al
movimiento de naves tales como fechas, caracteristicas de la nave, datos de la agencia, el
practico, la carga, entre otros.

SECCIONII
EL ARRIBO A PUERTO DE 1L AS NAVES Y SU RECEPCION

D-020201 El arribo al pais de toda nave procedente del extranjera sélo podra efectuarse a
través de los Puertos Mayores. La nave deberd ser recepcionada por la Autoridad
Maritima, de Salud y Aduanas.

D-020202 La llegada de naves a puerto, sin perjuicio de las normas del Sistema de
Posicion e Informacion de Naves en el Dominio Maritimo, serd informada por escrito a la
Capitania de Puerto por el armador y/o agente maritimo con 24 horas de anticipacion. Si
las naves conducen mercancias peligrosas, el anuncio se efectuara con 48 horas de
anticipacion. En el caso de naves de propulsion nuclear o que transporten material nuclear
que cuenten con autorizacion del Estado peruano, el anuncio se efectuara con 3 dias de
anticipacion. En caso de existir modificacion en la fecha y hora, el aviso podra efectuarse
hasta una hora antes del arribo.

D-020203 La recepcién de naves es de competencia exclusiva del Capitan de Puerto o su
representante, quien presidira el acto de recepcion, acompafiade del representante de la
Autoridad de Salud y de dos representantes de Aduanas. El Capitan de Puerto podra
autorizar la presencia de un representante de la Agencia Maritima en el acto de recepcion.
D-020204 En caso de naves provenientes del extranjero se requerira la presencia del
representante de la Autoridad de Salud, salvo que dicha autoridad comunique que ha



otorgado la libre platica sanitaria.

D-020205 La recepcion se efectuara inmediatamente al arribo de la nave en la zona de
fondec. El Capitan de Puerto podra autorizar el atraque directo a muelle, previamente
designado, de las naves que provengan de otro puerto nacional.

D-020206 Cuando una nave esté esperando la recepcion de las autoridades, ninguna
embarcacion con excepcion a las del practico y/o autoridades, podrd amarrarse o atracar a
la nave, sin que antes haya sido dada la libre platica.

D-020207 Las naves que arriben del extranjero que se encuentren infestadas, estaran en
la obligacion de cumplir con las disposiciones sanitarias vigentes.

D-020208 Cuando una nave procedente del extranjerc carezca de su despacho de salida,
se le abrira una sumaria, quedando la nave incomunicada hasta esclarecer el hecho. Sila
nave fuese extranjera, el hecho debe ser puesto en conocimiento del Consul de su pais.
D-020209 Cuando la nave que carece de despacho de salida proceda de un puerto
nacional, los Capitanes de Puerto de arribada y salida se pondran en contacto por el
medio mas rapido, a fin de tomar conocimiento del hecho y se procedera de acuerdo a o
indicado en el articulo anterior.

D-020210 Las naves estdn obligadas a recalar en los puertos consignados en sus
despachos de salida. La supresién de una escala sodlo es admisible en casos de fuerza
mayor, ¢ cuando los Capitanes reciban drdenes precisas de los Armadores. En ambos
casos deberan presentar la protesta correspondiente.

D-020211 Salvo caso de emergencia, las naves seran recepcionadas de acuerdo con el
orden de llegada; en iguales circunstancias tienen prioridad las naves de pasajeros
respecto de las naves de carga, asi como las naves de cabotaje respecio de las de trafico
internacional.

D-020212 Es responsabilidad de las Agencias Maritimas proporcionar a las autoridades
las embharcaciones adecuadas para su traslado a las naves para su recepcidn.

D-020213 En la visita de recepcion de naves que procedan directamente del extranjero, el
representante de la Capitania de Puerto procedera de la siguiente forma:

a) Exigira los siguientes documentos:

- El Despacho del ultimo puerto de salida.

- Declaraciéon General.

- Manifiesto de Carga.

- Rol de Tripulacién.

- Lista de Pasajeros.

b) Los formatos a emplearse seran los aprobados en el Convenio para Facilitar el Trafico
Maritimo Internacional 1865 en su forma enmendada.

c¢) Indagara si hay noticias de interés general para la navegacion.

d) Examinara la matricula o pasavante de la nave.

e) Podra solicitar los titulos y las libretas de embarco, a fin de constatarlas con el rol de
tripulacion y certificado de dotacion de seguridad.

f) Dispondra el impedimento de desembarco de los pasajeros en caso de no existir en la
localidad autoridad de Migraciones, comunicando este hecho al Capitan de la Nave y al
Agente Maritimo.

g) Llenara el forrmato de "Recepcion de Naves".

D-020214 En la recepcién de las naves procedentes del extranjero, que hayan hecho
escala en otro puerto nacional, la Capitania de Puerto procedera de la siguiente forma:

a) Exigira los siguientes documentos:

- El Despacho del dltimo puerto de salida.

- Declaracién General.

- Manifiesto de Carga.

- Rol de Tripulacian.

- Lista de Pasajeros.

b} Indagara si hay noticias de interés para la navegacion y procedera a llenar el formato de
recepcion de naves.

D-020215 Las naves que hagan navegacion de cabotaje en forma exclusiva presentaran:
a) Declaracion General.



b) Manifiesto de Carga.

¢) Rol de Tripulacian.

d} Lista de Pasajeros.

€) En caso de naves extranjeras, el Capitdn de Puerto exigira la exhibicion del permiso de
navegacion correspondiente.

D-020216 El rol de tripulacion que presente toda nave nacional procedente del extranjero
deberd estar visado por el Consul del Pertl en el Gltimo puerto de escala, sin cuyo requisito
se considerara como no existente. Si el bugue procede de un puerto nacional, la visacién
deberd ser hecha por el Capitan de Puerto.

D-020217 Cuando una nave peruana llegue a puerto nacional con menor numero de
tripulantes de los manifestados en el rol de tripulacion, se abrird sumaria a fin de
esclarecer la causa. Si la nave es extranjera, se comunicara ademas el hecho al consul
respectivo.

D-020218 La lista de Pasajeros de [a nave, debera cumplir con las siguientes normas;

a} Si la nave arriba directamente del extranjero, se entregara a |la Capitania de Puerto una
lista de pasajeros del Ultimo puerto de recalada.

b) Si procede de un puerto nacional, la formulada en dicho puerto.

¢) La entrega de la lista de pasajeros es obligatoria, aun cuando no haya pasajeros, en
cuyo caso el mismo documento o hara constar.

d) Las listas de pasajeros para ser validas, deben estar visadas por los Consules del Pert
o por los Capitanes de Puerto, segln sea el caso.

D-020219 Cuando la nave llegue a puerto con menor nimero de pasajeros que la indicada
en la lista de pasajeros, se abrird sumaria a fin de esclarecer la causa. Si la nave es
extranjera, se comunicara el hecho al cdnsul respectivo, pero si el caso ocurriera entre
puertos peruanos, se seguira el mismo procedimiento que para naves nacionales.

SECCION Ill
LA SALIDA DE LAS NAVES Y SU DESPACHO

D-020301 Las naves, para hacerse a la mar requieren de la autorizacion de zarpe de la
Autoridad Maritima, que se denominard "Despacho de Nave" El Despacho de Naves
constara en un sello que se estampara en la Declaracion General. Las naves que zarpen
€n vigje de travesia s6lo podran hacerlo desde los Puertos Mayores.

D-020302 Para el despacho de una nave ademas de cumplir con todas las condiciones de
seguridad para la navegacion, el Capitan o el Agente debe presentar a la Capitania de
Puerto la siguiente doecumentacion:

- Declaracion General.

- Manifiesto de Carga.

- Rol de Triputacion.

- Lista de Pasajeros.

Los formatos a emplearse seran los aprobados en el Convenio para Facilitar el Trafico
Maritimo Internacional 1965, en su forma enmendada.

D-020303 EI Formato de Despacho de Naves, debidamente llenado, debera ser
presentado por el capitdn armador ¢ agentes a la Capitania de Puerto, con 4 horas de
anticipacion, acompafiado de la documentacion referida en el articulo anterior y de los
recibos de pago por concepto de Despacho de Nave y las demas tasas establecidas en la
Tabla de Tarifas de Capitanias.

D-020304 Si a consecuencia de haberse pedido el despacho para la hora determinada,
llegase el Capitan de Puerto 0 su delegado a bordo y advirtiera que la nave no esta lisia
para zarpar, regresara a tierra para volver a la hora que se le indique, independientemente
de la sancion que se imponga conforme a la Tabla de Multas de Capitanias.

D-020305 Las naves que deban ser remolcadas estan obligadas a proveerse los
documentos requeridos para el de despacho de nave, independientemente de los del
remolcador.

D-020306 Las naves que efectlen navegacion de cabotaje en forma exclusiva,
presentaran los mismos documentos que los exigidos para la recepcion.



D-020307 Las naves de cabotaje nacional que soliciten permiso para viajar al extranjero,
deben cumplir previamente con 10s requisitos de seguridad establecidos.

D-020308 Para ser aceptado por el Capitan de Puerto el documento Manifiesto de Carga,
este debera llevar la inscripcién "SIN CARGO" de Aduanas o estar acompafado con el
documento gue acredite la conformidad de Aduanas.

D-020309 La salida de las naves que terminen su faena portuaria a la misma hora, sera de
acuerdo al orden establecido para la recepcién de naves.

D-020310 Los requisitos que debe cumplir el rol de triputacion para el despacho son:

a) Debe estar firmado por el Capitan de |a nave.

b} En los puertos de origen, deben presentarse a la Capitania dos ejemplares, unc para
archivo y el ofro formara parte del despacho de la nave y le servird en los puertos de
escala, previa visacion. Cualquier alteracion en el rol de tripulacion debera ser informada
por el capitan de la nave o agente a ia Capitania de Puerto.

c) El Capitan de Puerto confrontara el rol de salida con el de entrada, y si de la
comparacién resultara alguna diferencia procedera de acuerdo con lo que dispone este
Reglamento respecto al embarco, desembarco y desercidn de tripulantes.

d) Toda madificacién que sufra el rol de tripulacién en los puertos de escala nacionales,
debe estar visada por la Auteridad Maritima y por el ¢énsul de |a nacion a gque pertenezca,
si se trata de un buque extranjero.

e) El Capitan de Puerto visard el rol de tripulacion, estampando el sello "Es Conferme”.
Este tramite se repetira en cada uno de los puertos de escala.

D-020311 En el transporte de pasajeros se debera verificar que las naves no admitan
mayor nimero del autcrizado en el respectivo certificado.

D-020312 La lista de pasajeros debe estar firmada por el capitdn de la nave y se hard por
duplicado. Un ejemplar guedara en |la Capitania de Puerto y el otro, con el visto buenc del
Capitan de Puerto, formara parte del despacho de la nave. Si no hubiera pasajeros, se
dejara constancia de este hecho en el mismo documento.

D-020313 Toda nave que salicite el despacho debera encontrarse en buenas condiciones
de seguridad y navegabilidad. El Capitdn de Puertc esta faculiado para exigir los
certificados gue correspondan o disponer la inspeccién de control a las naves extranjeras
y nacionales.

D-020314 Los Capitanes de Puerto estan obligados a impedir el zarpe de una nave, en los
siguientes casos:

a) Por inseguridad o imposibilidad de navegacion de la nave, o por ofrecer riesgo de
contaminacién,

b) Por no contar con la dotaciéon minima de seguridad.

c) Certificados de seguridad vencidos.

d) Falta de documentacion de la nave.

€) Sumarias que requieran practicar pericias a la nave o la entrega de un documento de la
misma imprescindible para la investigacion.

f) Cuando el Manifiesto de Carga no lleve la inscripcién "SIN CARGQ" de Aduanas o no
esta acompariado con el documento que acredite la conformidad.

g) Cuando exista orden de inmovilizacion, emanada de autoridad competente.

h} Encentrarse sobrecargada.

§) Embarcar carga que, de acuerdo al tipo de nave, no estén autorizadas para hacerlo.

j} Embarcar mayor cantidad de pasajeros que la autorizada.

k) En caso de naves dedicadas a investigacion cientifica, cuando no haya cumplido con
las obligaciones dispuestas por el Reglamento.

1) Por cualquier otro motivo que las leyes y el Reglamento lo establezcan.

D-020315 Los impedimentos de zarpe de toda nave, se sujetaran a las siguientes normas:
a) Los motivos de impedimento de zarpe seran notificados inmediatamente y por escrito al
capitan, patrén o agente de la nave y puestos en conocimiento de la Aduana, de la
Direccion General, y del Cénsul de la Nacién a que la nave pertenezca, si fuera exiranjera.
b) Si el impedimento de zarpe obedece al mal estado de la nave y no existieran en el
puerto los elementos necesarios para repararia, podra el Capitan de Puerto, si juzga que
no hay peligro inmediato, permitirle zarpar y dirigirse al puerto mas cercano y apropiado,



anotando en el despacho esta circunstancia.

D-020316 En la expedicion de los despachos de naves se tendra en cuenta lo siguiente:

a) En los rios, puede hacerse constar solamente la regién nacional en que la nave debe
navegar y el puerto final. Las licencias otorgadas en esta forma, autorizaran a las naves
de la regidn fluvial a recalar en todos los puertos de su trayecto, estando sus patrones
obligados a dar parte de las escalas efectuadas, en el primer puerto de arribada donde
haya Autoridad Maritima.

b) A las naves de la regién fluvial se les puede conceder despacho para efectuar viajes
prolongados en los diferentes rios de la region fluvial nacional, por periodos que requieran
sus operaciones, al término de éstas deberan indicar las novedades que ocurran en el rol
y la nave ante las Capitanias de Puerto de |a region.

D-020317 Salvo casos de emergencia que obliguen a maodificarlo, el orden de prioridad
para el despacho de naves serd el mismo que corresponde al establecido para la
recepcion de naves.

D-020318 Los documentos para el despacho seran entregados a bordo por el Capitan de
Puerto o por su representante.

D-020319 Una vez retirado de a bordo el personal que participa en el despacho, 1a nave
izara sus escalas y quedara incomunicada. Solo esta permitido al practico abordar la nave
despachada para efectos de efectuar las maniobras correspondientes, incluyendo al
personal de gavieros en los casos de muelles o amarre a boyas autorizados.

SECCION IV
EL ZARPE Y ARRIBO DE NAVES PESQUERAS

D-020401 Toda nave pesquera que cuente con Permiso de Pesca y que se encuentre
incluida en los listados de embarcaciones pesqueras autorizadas a realizar actividades
extractivas gue publica el Ministerio de Pesqueria, debera solicitar el respectivo despacho
antes de hacerse a las faenas de pesca, en los formatos establecidos por la Autoridad
Maritima para tal efecto.

D-020402 La Direccidn General aprobard mediante Resolucién Directoral los formatos a
ser usados para el zarpe y arribo de las naves pesqueras denominados "Declaracién de
Zarpe y Arribo”.

D-020403 Cuando la nave pesquera zarpe directamente hacia otro puerto, debera
consignarse en el despacho el puerto al que se dirige.

D-020404 Cuando una nhave zarpe a zona de pesca se consignara en el despacho la
ubicacign aproximada de dicha zona, debiendo presentarse a la Capitania de Puerto
donde arribe, la declaracidén de arribo. En caso que la nave arribe a puerto distinto al
consignado en el despacho, debera comunicarlo en forma inmediata a la Capitania de
Puerto de arribo, donde presentara la protesta correspondiente.

D-020405 Las naves que zarpen ¢ arriben del extranjero deberan dar cumplimiento, en lo
aplicable, a los procedimientos establecidos en las Secciones |, 1l y Il del presente
Capitulo.

SECCION V
ZARPE Y ARRIBO DE NAVES RECREATIVAS

D-020501 Toda nave recreativa debera contar con la correspondiente autorizacion para
zarpar de un puerto de las instalaciones de un club nautico o marinas.

D-020502 El zarpe para naves recreativas gue tengan como fin una navegacién menor de
24 horas, sera controlado directamente por ios clubes nauticos o marinas, sin perjuicio de
la fiscalizacién que le corresponde a la Autoridad Maritima. En caso de no existir un club
nautico o marina en la localidad, la autorizacién de zarpe sera solicitada a la Capitania de
Puerto de la jurisdiccion.

D-020503 Los clubes nauticos deberan llevar un registro de control de zarpe-arribo o
bitacora, donde se anotara previo al zarpe de la nave la siguiente informacion:

a) Nombre, matricula y tipo de nave.



b) Nombre y nimero de titulo del capitén, piloto o patrén.

¢} Relacion de tripulantes.

d) Fecha y hora de zarpe.

e) Destino.

f) Hora estimada de arribo.

g) Firma del capitan, piloto o patron.

D-020504 La autorizacion de zarpe para naves recreativas que tengan como fin una
navegacion de mas de 24 horas, serd otorgada por la Capitania de Puerto de la
jurisdiccién a través del club nautico respectivo, previa presentacion de la declaracion de
zarpe segun formato establecido.

D-020505 En aquellos puertos donde existan instalaciones apropiadas para la atencién de
naves recreativas, se podra llevar a cabo el despacho y recepcién de naves recreativas
hacia o desde puerto extranjero, previa coordinacion y autorizacion de la Capitanfa de
Puerto de la jurisdiceion.

D-020506 El zarpe-arribo de naves recreativas hacia o procedentes puertos extranjeros,
se sujetara en lo aplicable a lo dispuesto en las Secciones I, |l y 11l del presente Capitulo.
D-020507 Las embarcaciones de recreo provenientes del extranjero en transito y que
arriben a puertos, clubes nauticos o a marinas autorizadas, soélo para realizar
abastecimientos, no requeriran efectuar los tramites y pagos por Recepcion, Despacho y
Salida, siempre y cuando que la tripulacién permanezca aborde o dentro del recinto del
muelle del puerto, club nautico o marina. Los Capitanes de Puerto verificaran el arribo,
abastecimiento y zarpe de las embarcaciones, asi como el cumplimiento de las
condiciones antes indicadas.

SECCION VI
LA ARRIBADA FORZOSA

D-020601 Se considera arribada forzosa las que a continuacién se indican:

a) Tener a bordo un tripulante que requiera atencion especiatizada.

b) Presencia de naves beligerantes o que conlleven peligro inminente.

¢) Cualquier accidente acuatico que lo inhabilite para navegar.

d) Averias en la propulsion.

e} Cualquier otra razdn de fuerza que lo obligue a tomar esta decision.

D-020601 Al arribar a puerto se deberé presentar una protesta ante ef Capitan de Puerto,
a fin de que previa investigacion sumaria califique el hecho.

D-020602 Toda nave que entre a puerto de arribada forzosa, quedara incomunicada hasta
gue la Autoridad Maritima la admita con |a libre platica.

D-020603 EIl resultado de la investigacidon sumaria debe ser comunicada a las demas
autoridades que intervienen en la recepcion y despacho de naves.

D-020604 Las naves con arribadas que sean calificadas como forzosas, seran puestas en
libre pldtica, quedando exentas del pago de derecho, siempre gue no se practiquen
operaciones comerciales.

D-020605 Las arribadas no calificadas como forzosas, obligan a las naves que las
efectian, al pago de todos los derechos de puerto y a las sanciones que, por falta de
documentos de enfrada, sefiale este Reglamento.

D-020606 El Capitan de Puerto ejercera estricta vigilancia sobre las naves de arribada
forzosa, para verificar que realicen el proposito por el que ingresaron al puerto.

D-020607 La nave que haga entrada de arribada forzosa a un puerto para solicitar el
despacho de salida, debera presentar la documentacién exigida para el despacho de nave
gue corresponda.

SECCION Vi
LOS BUQUES DE GUERRA

D-020701 Para los efectos del Reglamento se entiende por buque de guerra a todo buque
perteneciente a las fuerzas armadas de un Estado que lleve los signos exteriores



distintivos de los buques de guerra de su nacionalidad, que se encuentre bajo el mando de
un oficial debidamente designado por el gobierno de ese Estado, cuyo nombre aparezca
en el correspondiente escalafon de oficiales o su equivalente y cuya dotacioén esté
uniformada y sometida a disciplina militar.

D-020702 Las arribadas que los buques de guerra de bandera extranjera deban realizar a
puertos de la Republica seran autorizadas por el Ministro de Defensa a través del
Ministerio de Relaciones Exteriores. El Ministro de Defensa oportunamente hara de
conocimiento de la Autoridad Maritima estos arribos.

D-020703 Los huques de guerra extranjero que ingresen a puertos peruanos estan
obligados a cumplir Jas disposiciones vigentes en materia de seguridad, contaminacidn,
sanitaria y de policia maritima, asi como las reglamentaciones portuarias.

D-020704 Los buques de guerra de bandera extranjera que arriben a puerto peruano en
mision de caracter comercial, estaran sujetos a todas las reglamentaciones y obligaciones
aplicables a los buques mercantes.

D-020705 Los Capitanes de Puerto sefialaran el fondeadero que los buques de guerra
extranjeros deben acupar.

D-020706 Los buques de guerra de bandera extranjera estan obligados a tomar practico,
para efectos de las operaciones en muelles.

D-020707 La visita y permanencia de bugues de guerra de bandera extranjera a puertos
nacionales y su transito por el dominio maritimo, rios y lagos navegables, se regirdn por
las disposiciones reglamentarias vigentes sobre la materia.

D-020708 La Autoridad Maritima podra prestar auxilio a los comandantes de los buques
de guerra extranjero que lo soliciten, en caso de desorden o actos ilicitos cometidos a
bordo de su bugue, sin que esto signifique una violacidn de su status especial.

CAPITULO Il
PERMANENCIA DE NAVES EN PUERTO

SECCION |
RESTRICCIONES Y OBLIGACIONES

D-030101 Durante su permanencia en los puertos de la Republica las naves sélo podran
hacer uso de sefiales visuales o aclsticas, cifiéndose estrictamente a las instrucciones del
Cdédigo Internacional de Sefiales y el Reglamento para Prevenir Abordajes en el Mar,
guedando prohibido el empleo de sirenas y silbatos para llamar o pedir embarcaciones o
remolques, asi como manifestaciones similares de cualquier indole ajenas a las
necesidades de la navegacién.

D-030102 Mientras las naves se hallen fondeadas en puerto, les estd permitida la
comunicacion con estaciones costeras y para atender o enviar la sefial internacional de
auxilio, estando prohibido establecer cualquier otro tipo de comunicacion con el pais o
extranjero.

D-030103 Esta prohibido desde las naves en fondeadero, disparar armas de fuego, arrojar
al mar materiales explosivos y emplear cualquier artefacto pirotécnico.

D-030104 Las naves que presten servicios en bahia no permaneceran atracadas a los
portalones o escalas, sino el tiempo necesario para la faena que deban realizar. Las que
tengan que esperar, lo haran a una distancia que no interrumpa el transito de naves, no
estando permitido que naves no autorizadas se abarioen.

D-030105 La administracién de los terminales debera hacer de conocimiento de las
Capitanias de Puerto cualquier cambio de amarradero.

D-030106 Esta prohibido a toda nave amarrada o fondeada en puerto, hacer fuego sobre
cubierta, sea cual fuere el motivo o causa.

D-030107 Los patrones de los remolcadores estan obligados a ponerse a las drdenes de
la Autoridad Maritima, toda vez que sea necesario para auxilio de |las naves en puerto.
D-030108 Durante la permanencia en puerto, las naves deberan estar convenientemente
lastradas, para que puedan maniobrar o ser removidas prontamente en casc de
emergencias.



D-030109 Todos los bugues deberan amarrarse dentro de los puertos con sus propias
espias o con las que propercione la empresa portuaria, y colocar discos guardarratas en
todas aquellas amarras gue los vinculan con tierra.

D-030110 Esta prohibido tender cabos o cables gue crucen canales, darsenas o diques
que impidan el transito de las naves.

D-030111 Esta prohibido escorar la nave o hacer operaciones que pongan a la misma en
mailas condiciones de estabilidad, estas operaciones podran efectuarse en lugares donde
lo indique la Capitania de Puerto.

D-030112 Toda nave de pasajeros, debe estar provista de escalas o planchadas para
permitir el desembarco de los pasajeros en condiciones de seguridad adecuadas.
D-030113 Las escalas, portalones o planchadas de acceso a las naves deberan estar en
perfecto estado de conservacion y las que permanezcan colocadas durante la noche
deben tener una luz blanca de intensidad suficiente para hacerlas visibles.

D-030114 Toda vez gue sea necesario realizar prueba de maquinas en el interior del
puerto, se requerira la autorizaciéon de la Capitania de Puerto previa coordinacion con la
administracion portuaria. Se deberan reforzar las amarras y colocar sefiales para advertir
a las naves proximas.

D-030115 Cuando existan razones de seguridad o de orden publico, el Capitan de Puerto,
podra impedir 12 salida y/o entrada al puerto de las naves, o disponer normas transitorias
de trafico hasta gue cesen las causas que las motivaron.

D-030116 Toda nave amarrada a muelle iluminara su costado ¢ parte mas saliente del
casco, hacia el agua, por lo menos con una luz provista de pantalla. Las naves amarradas
que hayan fondeado anclas, mantendran encendida una luz blanca en la proa, de forma
tal, gue ilumine la cadena del ancla, sin encanditar a los que se aproximen.

D-030117 Las naves que requieran arriar sus embarcaciones salvavidas para efectuar
pruebas, deberan solicitar autorizacion a la Capitania de Puerto.

CAPITULO IV
LA SEGURIDAD EN EL TRAFICO DE NAVES

SECCION |
SISTEMA DE SEGURIDAD PARA EL TRAFICO DE NAVES EN PUERTO (TRAMAR)

D-040101 El Sistema de Seguridad para el trafico de naves en puerto esta destinado a
brindar seguridad y orden en el flujo del trafico en demanda o salida de los fondeaderos y
muelles. Mediante este sistema se informara, asesorara y se dara ordenes a las naves
que se encuentran dentro de dichas zonas, para que ejecuten sus movimientos en forma
segura y en un orden preestablecido por la Capitania de Puerto, minimizando las
posibilidades de siniestro.

D-040102 Este sistema es establecido por la Autoridad Maritima en los puertos, cuando
asi lo considere conveniente para la seguridad de la navegacion y maniobras.

D-040103 El sistema permite comunicar a las naves la ubicacién e intenciones de otras
naves, los peligros a la navegacién, reportes del tiempo y cualguier otra informacién
necesaria. Hace posible brindar asesoramiento para evitar siniestros.

D-040104 Las naves antes de efectuar sus movimientos para ingresar a puerto,
fondeadero, 0 muelle, o para salir de ellos, deberan solicitar y acatar las ordenes
respectivas dadas por el controlador el sistema TRAMAR.

D-040105 Las comunicaciones con TRAMAR se efectuaran en la frecuencia 156.950 Mhz
{Canal 19 VHF) y como canal alterno el 70, siendo el idioma a emplearse el castellano. Si
una nave estuviera limitada para el empleo del idioma castellano, utilizara las abreviaturas
establecidas internacionalmente en el manual del servicio mévil maritimo indicadas en el
apéndice 14 del manual de la U1.T.

D-040106 Las naves que estén por arribar a puerto deberan iniciar las comunicaciones
con TRAMAR cuando se encuentren a diez millas del puerto.

D-040107 TRAMAR llevara un lihro de anotacion de drdenes e incidencias en el puerto, el
gque servira como prueba en caso de siniestros.



D-040108 La Autoridad Maritima, mediante Resolucion Directoral dictara las disposiciones
de detalle para el buen funciohamiento del sistema, siendo responsabilidad de los
Capitanes de Puerto efectuar las coordinaciones necesarias con los administradores de
puertos, agencias maritimas, practicos, empresas navieras y demas persenas vinculadas
al movimiento de naves.

SECCIONII
SISTEMA DE INFORMACION SOBRE POSICION DE LAS NAVES

D-040201 Las naves de bandera nacional de un argueo brutc mayor de 257.44 (350 TRB)
y las naves exiranjeras de cualquier tonelaje que naveguen en el dominio maritimo, rios y
lagos navegables deberdn comunicar su posicién a la Autoridad Maritima para que ésta,
en caso de emergencia, preste el auxilio necesario.
D-040202 Las naves indicadas en el articulo anterior estan obligadas a informar su
posicion a [a Autoridad Maritima cuando naveguen con intenciones de ingreso o salida del
Dominic Maritimo, en demanda o satida de puerto, en fransito, o realizande cualquier ofra
actividad autorizada.
D-040203 La informacién estara referida a:

a) Su situacién al momente de ingresar o salir del dommlo mar|t|m0 rios y lagos
navegables.
b) Su situacion cuando se encuentre navegando u operando dentro del dominio maritimo,
rios y lagos navegables.
¢} Su plan de navegacion cuando zarpen de puerto en navegacion de travesia.
d) Cambios o cerrecciones de la derrota.
D-040204 La Direccion General mediante Resolucidn Directoral dictara las disposiciones
de detalle que regulen el Sistema, incluyendo los formatos de transmision, frecuencias y
medios de comunicacién a emplearse.
D-040205 Las Agencias Maritimas presentaran a las Capitanias de Puerto, previo al zarpe
y como requisitc para obtener la licencia de salida, el plan de navegacion de la nave
firmado por su capitan.
D-040206 Los armadores y los agentes maritimos seran responsables de hacer conocer
oportunamente a los capitanes de las naves los alcances del Sistema y sus obligaciones.
D-040207 El contro! de naves nacionales de un arqueo bruto menor de 257.44 (350 TRB)
estara a cargo de las Capitanias de Puerto, asi como su ploteo y control de salidas y
entradas a Puerto.
D-040208 En el ambito fluvial y lacustre las Capitanias de Puerto informaran a la Direccidn
General, el ingreso y salida de toda nave extranjera y de naves nacionales de un arqueo
bruto mayor de 372.17 (500 TRB).

SECCION Il
SISTEMA DE INFORMACION DE AVISTAJES EN LA MAR (SIAMAR) Y DEL USO DE
RADIOBALIZAS A BORDO

D-040301 Con el fin de facilitar el sistema de blsqueda y salvamento, las naves de
bandera nacional estan obligadas a informar, a la Autoridad Maritima, la situacion y
posicion de todas las naves avistadas durante su navegacion por el mar, rios y lagos
navegables,

D-040302 Con el fin de proveer de un sistema de posicionamiento para auxilio oportuno a
las personas que se encuentren en una nave en emergencia en el dominio maritimo, rios y
lagos navegables, todas las naves de un arqueo bruto mayor de 13.30 (20 TRB), y las
menores de 13.30 (20 TRB) gque se alejen a mas de 15 millas de la linea de costa,
deberan tener a bordo una radio-baliza de 406 Mhz, debidamente aprobada por la
Autoridad Maritima.

D-040303 Las radiobalizas seran activadas Unicamente en situaciones de emergencia de
la nave, su activacion indebida conllevara a la imposicion de una sancion.

D-040304 La Direccion General mediante Resolucidon Directoral dictara las disposiciones



de delalle para el correcto funcionamiento del sistema SIAMAR y sobre el uso de
radiobalizas.

SECCION IV
LAS REGLAS DE NAVEGACION PARA PREVENIR ABORDAJES EN LA MAR

D-040401 El capitan, patron o practico de toda nave, debera dar cumplimiento al
Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes en la Mar de 1972; asimismo, a las
reglamentaciones nacionales especiales que sean establecidas para la navegacion en
radas, puertos, rios, lagos o aguas interiores.

D-040402 El capitén, patrén o practico de toda nave, no deberd permitir que se exhiba
ofras luces o se use otras sefiales de niebla que las que son requeridas por el Reglamento
Internacionat para Prevenir los Abordajes, 1972.

CAPITULO V
LA PRESTACION DEL PRACTICAJE Y PILOTAJE

SECCION |
LA PRESTACION DEL PRACTICAJE

D-050101 El practicaje consiste en las tareas que realiza a bordo de las naves el personal
especializado y autorizado para asesorar al capitan en maniobras y reglamentaciones
nauticas, circunstancia que no afectara a las atribuciones y responsabilidades del capitan,
quien conservara en tode momento el mando de su nave,

D-050102 El practicaje constituye un servicic de interés publico, asi como para la
seguridad de la vida humana y de la propiedad en el medio acuatico, debiendo ser
ejercido por los practicos autorizados.

D-050103 Las personas naturales o juridicas que prestan servicio de practicaje deberan
contar con licencia otorgada por el Ministerio de Transportes, Comunicaciones, Vivienda y
Construccion.

D-050104 Las naves de un arquec bruto mayor de 372.17 (500 TRB) estan obligadas a
tormar practico en los casos siguientes:

a} Para conducir la nave que llega a puerto, desde ¢l fondeadero hasta amarrarla a boyas,
acoderarla a muelle o hasta el lugar sefialado por la Capitania de Puerto.

b) Para sacar la nave desde cualquiera de los lugares mencionados en el inciso anterior,
hasta ponerla en franquia o libre de obstaculo para emprender vigje.

c) Para cambiar de muelle o dar vuelta sobre el mismao.

d) Para efectuar maniobras de abarloamiento.

e) En los casos en que el Capitan de Puerto juzgue necesario el empleo del Practico.
D-050105 Mientras ejerce sus funciones a bordo de una nave, el practico debera cumplir
las ordenes del Capitan en o relativo al servicio de practicaje.

D-050106 El Capitan de la nave esta obligado a suministrar toda la informacién real
concerniente a las caracteristicas de la nave solicitada por el practico.

D-050107 En el Lago Titicaca no es obligatorio el practicaje.

D-050108 Los practicos solo podran ejercer sus funciones en los puertos y amarraderos
que se indican en sus respectivas licencias, y en tanto éstas se encuentren vigentes.
D-050109 No es obligatorio la prestacion del practicaje en los siguientes casos:

a) Cuando las dragas estén efectuando trabajo de dragado en el puerto.

b) Mientras las naves de investigacion cientifica se encuentren en el area de sus
operaciones efectuando dichas labores.

¢) Cuando las naves se desplacen sobre un mismo muelle marginal.

d) En los casos en que el Capitan de Puerto asi lo considere.

D-050110 Esta prohibido detener o interrumpir la prestacién del servicio de practicaje
durante la maniobra, bajo cualquier circunstancia. El servicio de practicaje comprende a
los remolcadores, el personal de muelle y a tripulacién de las naves involucradas.
D-050111 En lugares donde el servicio de practicaje es obligatorio, los capitanes de las



naves estan prohibidos de efectuar manicbras en puerto sin contar con practico.

D-050112 En naves de eslora mayor a 200 metros sera obligatorio el uso de dos practicos.
D-050113 Los buques de Guerra de bandera extranjera, que se encuentren o no en trafico
comercial, deberan emplear practico para las maniobras en el puerto.

D-050114 En los puertos donde no exista practico de muelle el servicio podra ser prestado
por practicos de muelle de otros puertos. La misma regla sera aplicada para los practicos
de boyas de amarre.

D-050115 Scn deberes y obligaciones de los Practicos:

a) Durante el desempefic de una comisién de practicaje, el Practico debera permanecer a
bordo todo el tiempo que dure la maniobra.

b) Finalizado el practicaje debera presentar a la Capitania de Puertc el formato "Reporte
del Practico”, firmada por el Capitan de la Nave.

¢} Informar por escrito y por la via mas rapida a la Capitania de Puerto sobre los
accidentes, obstaculos u otras ocurrencias que afecten a la navegacion.

d) Denunciar ante la Capitania de Puerto, todos los actos u omisiones gue impliquen
viclacion a las leyes reglamentos, ordenanzas y disposiciones vigentes, relativos a la
prestacion del practicaje.

€) Abstenerse de prestar servicio de practicaje cuando se haya dispuesto el cierre de
puerto.

f) No ejercer empleo o actividades publicas o privadas que signifiqgue incompatibilidad con
su funcién de Practico, per razones de orden ético o jerarquico, que le impidan la
prestacién de un servicio eficiente y oportuno.

g) Cumplir con les servicios de emergencia que le ordene el Capitan de Puerto o de auxilio
a otra nave, salvo razenes de fuerza mayor.

h) Cumplir con las disposiciones dictadas por la Capitania de Puerto relativas al practicaje.
D-050116 El practico debera informarse del estado de los implementos de maniobra y de
la condicién de gobierno de la nave, si éstos no se encuentran en buen estado se
abstendra de brindar el servicio de practicaje y pondra el hecho en conocimiento de la
Capitania de Puerto.

D-050117 Los Capitanes de Puerto, en coordinacion con los practicos, estableceran
mediante Resolucién de Capitania los elementos de seguridad requerides en condiciones
normales para las maniobras de practicaje, tales como remolcadores, cadenas, anclas,
espias de amarre.

D-050118 Cuando las condiciones de mar no son normales, el practico determinara el
humero de remolcadores, espias y ofros elementos adicionales de maniobra requeridos
para llevar a cabo el practicaje. En caso de no contar con los elementos necesarios,
debera abstenerse de prestar sus servicios y comunicar tal circunstancia a la Capitanfa de
Puerto.

D-050119% Las Capitanias de Puerto deberan llevar un registro de los Practicos
auterizados por la Direccidon General en su jurisdiccién, asf como un registro de los
practicajes que realicen, revalidaciones de titulos y sanciones.

SECCIONII
LA PRESTACION DEL PILOTAJE FLUVIAL

D-050201 El pilotaje consiste en el asesoramiento que brindan los practicos a las naves
durante |la navegacion por los rios.

D-050202 Los capitanes y patrones fluviales y lacustres, por su experiencia en la zona
donde operan, estan relevados de la contratacion de practicos para el pilotaje y/o
practicaje.

D-050203 Las maniobras de atraque y desatraque en los puertos fluviales constituyen una
continuidad del pilotaje que se efectla a lo largo de los rios.

D-050204 De acuerdo con lo dispuesto en el articulo D-020502, el pilotaje es obligatorio
para las naves de bandera extranjera de un arqueo bruto mayor de 218.53 (300 TRB) en
los rios navegables.

D-050205 Se aplicara al piletaje fluvial las disposiciones de la seccién anterior en cuanto



coiresponda,

PARTE "E"
DEL PERSONAL EMBARCADO

CAPITULO|
PERSONAL DE LA MARINA MERCANTE

SECCION
CLASIFICACION

E-010101 El Personal de la Marina Mercante Nacional se clasifica;

a) Por el area de trabajo en:

- Maritimo.

- Fluvial.

- Lacustre.

b) Por su categoria en:

- Capitanes Mercantes.

- Oficiales Mercantes.

- Especialistas Mercantes.

- Marineros Mercantes.

c) Por la naturaleza de sus funciones en:

- De Cubierta.

- De Ingenieria.

- De Comunicaciones.

- Administracién y Servicios.

E-010102 La tripulacidn de las naves debera encontrarse matriculada en los registros de
Ja Direccion General o Capitania de Puerto correspondiente y contar con Libreta de
Embarco.

E-010103 Son Oficiales los ciudadanos peruanos que se encuentren en alguna de las
siguientes condiciones:

a) Los que habiendo obtenido el titulo profesional en los Centros Académicos de
Formacion Maritima debidamente reconocidos, y posean el Titulo de ldoneidad expedido
por la Direccién General, que los acredite como tales.

b) Los que actualmente se desempefian como Pilotos o Ingenieros, y que posean el Titulo
de ldoneidad correspondiente expedido por la Direccién General.

¢) Los que habiendo cursado estudios en Centros Académicos de Formacion Maritima de
otros paises, obtienen de la Direccién General el Titulo que los acredite como tales, previa
convalidacion.

d) Los Oficiales de la Marina de Guerra del Perd, que hayan pasado a la situacion de retiro
y que posean el Titulo de ldoneidad correspondiente expedido por la Direccion General.

e) Los profesionales que sean requeridos a bordo a solicitud del armador, ¥ que a juicio de
ta Direccidon General, se le expida el titulo correspondiente para formar parte de la
tripulacién de una nave.

E-010104 La fripulacién de una nave tendrd la siguiente escala jerarquica en forma
descendente dentro de su respectiva especiatidad, de acuerdo con los Titulos expedidos
por la Direccién General:

a) Capitanes.

b) Oficiales de Cubierta.

- Primer Piloto.

- Segundo Piloto.

- Tercer Piloto.

¢) Oficiales de Ingenieria.

- Jefe Ingeniero.

- Primer Ingeniero.

- Segundo Ingeniero.



- Tercer Ingeniero.

d} Radioperadores.

e} Especialistas.

f) Marineros de Cubierta y de Ingenieria.

El Personal de ingenieria, motoristas y electricistas, podran desempefiar sus funciones en
cualquier tipo de nave maritima, fluvial o lacustre, indistintamente, de acuerdo al titulo que
ostenten.

E-010105 Los Especialistas Mercantes Maritimos tendran los siguientes titulos vy
denominaciones:

a) De Cubierta.

- Patron de Cabotaje.

- Patron de Bahia.

- Contramaestre.

b) De Ingenieria.

- Moterista.

- Electricista.

¢) Administracién y Servicios.

El Personal de ingenieria, motoristas y electricistas podran desempefiar sus funciones en
cualguier tipo de nave maritima, fluvial o lacustre, indistintamente, de acuerdo al titulo que
ostenten.

E-010106 Los Oficiales de la Marina de Guerra, en situacidén de retiro, podran optar a los
siguientes titulos de la Marina Mercante Nacional, previo cumplimiento de los requisitos
establecidos:

Alférez de Fragata  Tercer Piloto o Tercer Ingeniero.
Teniente Primero Segundo Piloto o Segundo Ingeniero,
Capitan de Corbeta  Primer Piloto o Primer Ingeniero.
Capitan de Fragata Capitan de Travesia o Jefe Ingeniero.

E-010107 Son Marineros Mercantes Maritimos, aquéllos que acrediten haber culminado
satisfactoriamente el curso de formacion correspondiente dictado por un Centro
Académico de Formacion Maritima reconocido por la Direccidbn General, y que hayan
obtenido de la Autoridad Maritima el Titulo y la Libreta de Embarco correspondiente.
E-010108 Los Marineros Mercantes Maritimos tendran las siguientes categorias:

a) De Cubierta.

b) De Ingenieria.

E-010109 El Personal Subaiterno de la Armada, en situacion de retiro, podra optar leos
titulos correspondientes abajo designados, previo cumplimiento de los requisitos
establecidos:

a) Patrén de Cabotaje.- Técnicos y Oficiales de Mar Primeros de la especialidad de
sefialeros o maniobristas.

b) Patron de Bahia.- Oficiales de Mar Segundos o grado superior de la especialidad de
sefialeros o maniobristas.

c) Radioperadores.- Técnicos y Oficiales de Mar de la Especialidad de Radie.

c) Motorista.- Oficiales de Mar Segundos o grado superior de la especialidad de Motorista.
d)} Contramaestre.- Oficiales de Mar Terceros, maniobristas o sefialeros ¢on dos afos de
embarco en el grado.

e} Electricista.- Técnicos u Oficiales de Mar Primeros de la especialidad de Electricistas.

DEL PERSONAL MERCANTE FLUVIAL

E-010110 El Personal Mercante Fluvial es aquél que posee la libreta de embarco expedida
reglamentariamente por la Autoridad Maritima, para desempefiarse en naves fluviales.
E-010111 El Personal de Oficiales Mercantes Fluviales se clasifica en:

- Patron Fluvial.

- Practico Fluvial.

- Contramaestre Fluvial.



E-010112 EI Personal Subalternc de la Marina de Guerra del Per( en situacion de Retiro,
podra optar a los siguientes Titulos de la Marina Mercante Fluvial, previo cumplimiento de
los requisitos establecidos:

a) Patron Fluvial - El Técnico de la especialidad de practico con c¢inco o mas anos de
servicios efectivos prestados en dicha especialidad.

b} Practico Fluvial.- El Oficial de Mar Primero o Segundo de la especialidad de practico,
con cuatro o mas afios de servicios efectivos prestados en dicha especialidad.

¢} Contramaestre Fluvial.- Los Técnicos, Oficiales de Mar Primeros y Segundos, de
cualquiera de las especialidades de cubierta.

DEL PERSONAL MERCANTE LACUSTRE

E-010113 El Personal Mercante Lacustre, es aquél que posee libreta de embarco
expedida reglamentariamente por la Autoridad Maritima, para desempefiarse en naves
lacustres.

E-010114 El personal de Marineria de la Marina de Guerra del Peri, que haya cumplido
satisfactoriamente el Servicio Militar Obligatorio podra solicitar la Libreta de Embarco,
previo cumplimiento de los requisitos establecidos.

E-010115 Los Titulos de los oficiales y/o especialistas no considerados en el Reglamento
y que hayan sido otorgados con anterioridad a la expedicidn del mismo por la Direccidn
General, continuaran vigentes hasta que el titulado cese en su actividad.

SECCION I
MATRICULA

E-010201 La matricula del personal mercante maritimo, fluvial y lacustre, en la forma
establecida en el Reglamento, es obligatoria, constituyendo requisito indispensable para el
desempefio de sus funciones o actividades. La matricula se efectuara por una sola vez.
E-010202 Ei personal mercante deberd matricularse, segun corresponda, en los lugares
que se indican a continuacién:

a) Los Oficiales Mercantes Maritimos, en la Direccidén General.

b) Los Oficiales Mercantes Fluviales, en la Capitania de Puerto de Iquitos.

¢) Los Oficiales Mercantes Lacustres, en la Capitania de Puerto de Puno.

d} Los Especialistas Mercantes Maritimos, en la Direccion General.

e} Los Marineros Mercantes Maritimos, en la Capitania de Puerto del Callao.

) Los Marineros Mercantes Fluviales, en la Capitania de Puerto de Iquitos.

g) Los Marineros Mercantes Lacustres, en la Capitania de Puerto de Puno.

E-010203 Deberan llevarse Registros de Matricula para cada tipo de Matricula de las
indicadas en el articulo anterior.

E-010204 En adicion al Registro de Matricula, debera llevarse un legajo personal para
cada matriculado, el cual se iniciara al momento de ta matricuta con el llenado del formato
de inscripcian.

E-010205 Soélo pueden ser inscritos en los Registros de matricula, los peruanos mayores
de 18 afios y menores de 70 afios. No podran ser matriculados los omisos al Servicio
Militar Obligatorio.

E-010206 Los matriculados deberan revalidar la matricula cada dos (2) afos, a partir de la
fecha de la inscripcion, para lo cual deberan aprobar satisfactoriamente el examen meédico
correspondiente y otros requisitos establecidos. La revalidacion quedara asentada en la
Libreta de Embarco respectiva.

E-010207 Cuando un matriculado se encuentre imposibilitado de renovar su matricula por
encontrarse navegando en el extranjero, debera proceder de la siguiente manera:

a) Si se encuentra embarcado en nave de bandera nacional, la libreta tendra vigencia
hasta que retorne a Territorio Nacional, debiendo el interesado enviar una comunicacion a
la Autoridad Maritima para mantener vigente la matricula.

b) Si se encuentra embarcado en nave de bandera de otro pais, gestionara la renovacion
ante el Consul Peruano del Puerto al que arribe dias antes de la fecha de vencimiento de
su matricula, debiendo presentar en adicién a su saolicitud un certificado de embarco y otro



médico, para que el Consul pueda proceder a comunicar este hecho a la Direccidon
General.

E-010208 La Direccién General y las Capitanias de Puerto indicadas en el Art. E-010202
cancelara la matricula por las causales siguientes:

a. Fallecimiento.

b. Incapacidad fisica permanente.

c. Limite de 70 afos de edad.

d. No renovar la matricula en el periodo de un afic después de la fecha en que
correspondid efectuarlo.

e. A solicitud del interesado.

f. Perpetracion de delito que perturbe el orden en el buque.

g. Reincidencias en faltas de subordinacion, disciplina o cumplimiento en el servicio.

h. Ineptitud y negligencia reiteradas en el servicio.

i. Embriaguez habitual.

J- Adiccién al uso de drogas.

|. Desercidn.

m. Por infracciones consideradas graves por la Autoridad Maritima.

E-010209 Se podra efectuar la reinscripcién de la Matricula cancelada por las causales
indicadas en el articulo anterior, incisos (d)} y (e), previo cumplimiento de los requisitos
establecidos.

E-010210 El documento de identidad de la Gente de Mar es la Libreta de Embarco, el
mismo que constituye la constancia de matricula.

SECCION ill
OBTENCION DE TITULOS

E-010301 La direccion ¥ manejo de las naves mercantes nacionales estard confiada a
profesionales peruanos, no pudiendo ejercer sus funciones si carecen del Titulo
correspondiente al cargo que desempefia.

E-010302 La Direccion General expedira los Titulos de oficiales de la Marina Mercante
Nacional, a todos aquéllos que cumplan con |05 requisitos establecidos en el Reglamento.
E-010303 Los Titulos correspondientes a las diversas categorias se obtendran después
del tiempo de embarco establecido en este Reglamento y previc examen de competencia,
rendido en el lugar designado y ante un jurado dispuesto por la Direccion General.
E-010304 Los examenes de promocién del personal de la Marina Mercante Nacional, se
realizaran cuatro veces al afio; en los meses de Enero, Abril, Julic y Octubre, para el
personal maritimo y una vez al afio, en el mes de Agosto, para el fluvial y [acustre.
E-010305 Los centros academicos de formacién maritima, fluvial y lacustre reconocidos
por la Direccién General y en coordinacion con esta, prepararan los programas y
examenes para la Gente de Mar, en cumplimiente al Convenio Internacional sobre Normas
de Formacién, Titulacién y Guardia para la Gente de Mar y normas nacionales vigentes.
E-010306 Los centros académicos de formacién maritima dictaran cursos de capacitaciéon
del tipo "Residente” y por "Extensién" para la Gente de Mar, a fin de prepararlos para los
examenes de promocion a las diferentes categorias.

E-010307 Los Titulos de Capitanes, Oficiales y especialistas mercantes maritimos,
fluviales y lacustres seran conferidos y expedidos mediante Resoluciéon Directoral por la
Direccion General.

E-010308 La jerarquia y equivalencia entre el Capitan y los oficiales mercantes maritimos
es la siguiente:

a} Capitan.

b} Jefe Ingeniero.

¢) Primer Piloto, Primer Ingeniero.

d) Segundo Piloto, Segundo Ingeniero.

e) Tercer Piloto, Tercer Ingeniero, Radio Operador.

E-010309 Los Capitanes y Oficiales que hayan permanecido mas de cuatro afios sin
gjercer su cargo, no podran salir a la mar con responsabilidad de guardia o0 mando a



bordo, si es gque antes no acreditan lo siguiente:

a) Haber cumplido los siguientes tiempos de embarco:

1) Capitanes y Oficiales de Cubierta.- Tres (3) meses de vigje en el cargo inmediato
inferior o como adjunto, inmediatamente antes de incorporarse al cargo para el cual los
habilite el titulo que ostente.

2} Oficiales Ingenieros.- Tres (3) meses de viaje en el carge inmediato inferior o como
adjunto, inmediatamente antes de incorporarse al cargo para el cual lo habilite el titulo que
tenga.

b) Haber superado satisfactoriamente el embarco y responsabilidades anteriores.

c¢) Haber terminado satisfactoriamente un curso de actualizacién en un centro académico
de formacion maritima reconocido por la Direccion General.

d) Cumplir con las disposiciones establecidas en los Convenigs Internacionales vigentes.
e) Presentar el Certificado de Aptitud Fisica expedido por un centro médico.

SECCION IV
REQUISITOS PARA OBTENER EL TITULO

E-010401 Ademas de las condiciones generales indicadas en la Seccién lll, para obtener
el titulo, especialidad de cubierta, se necesitan satisfacer los siguientes requisitos:

a) Para Capitan:

1) Poseer titulo de Primer Piloto.

2) Haber navegado cinco (5) afios como primer piloto en bugues de travesia de la marina
mercante, mayores de 1600 toneladas de registro bruto, 0 en naves de cabotaje de igual
porte. De estos cinco afios, por lo menos tres (3) afios en aguas sin limites.

3) Aprobar el examen médico de aptitud psicofisica.

4) Adicionalmente a los requisitos indicados en los incisos anteriores tendran que aprobar
en un centro académico de formacién maritima recanocido por la Direccion General un
examen que incluira las recomendaciones de los convenios internacionales vigentes.

b) Para Primer Piloto:

1) Poseer titulo de Segundo Piloto.

2) Haber navegado tres (3) afios como Segundo Piloto ¢ en rango superior, dos de los
cuales cuande menos como oficial encargado de la guardia de navegacion en viajes en
aguas sin limite, en naves de un arqueo bruto mayor de 1236.67 {1600 TRB).

3} Aprobar el examen médico de aptitud psicofisica.

4) Adicionalmente a los requisitos indicados en los incisos anteriores tendran que aprobar
en un centro académico de farmacién maritima reconocido por la Direccion General un
examen que incluira las recomendaciones de los canveniaos internacionales vigentes.

c) Para Segundo Piloto:

1} Poseer titulo de Tercer Piloto.

2) Haber navegado dos (2) afios coma Tercer Piloto o rango superior.

3) Aprobar el examen médico de aptitud psicofisica.

4) Adicionalmente a los requisitos indicados en los incisos anteriores tendran que aprobar
en un centro académico de formacion maritima reconocido por la Direccion General un
examen que incluird las recomendaciones de los convenios internacionales vigentes.

d) Para Tercer Piloto:

1} Poseer titulo de Oficial de Marina Mercante en la especialidad de cubierta.

2) Aprobar el examen medico de aptitud psicofisica.

3} Haber prestado servicio en el area de navegacidn en naves durante un periodo de
embarco no inferior a nueve (9) meses, dentro del programa de caso del inciso 1),
realizando funciones como oficial ayudante de guardia de navegacion, bajo la supervision
de un oficial competente.

e} Para Patron de Cabotaje:

1) Aprobar el examen médico de aptitud psicofisica.

2) Haber cumplido (3} afios de embarco, de los cuales uno cuando menos, actuando como
encargado de la guardia de navegacion o patron de bahia.

3) Adicionalmente a los requisitos indicados en los incisos anteriores tendran que aprobar



en un centro académico de formacién maritima reconocido por la Direccion General un
examen que incluird las recomendaciones de los convenios internacionales vigentes.

f) Para Patrén de Bahia:

1} Aprobar el examen médico de aptitud psicofisica.

2} Haber cumplido tres (3} afios de embarco como Tripulante de embarcaciones de bahia.
3} Adicionalmente a los requisitos indicados en los incisos anteriores tendrén que aprobar
en un centro académico de formacién maritima reconocido por la Direccidon General un
examen que incluird las recomendaciones de los convenios internacionales vigentes.

g) Para Contramaestre:

1) Aprobar el examen médico de aptitud psicofisica.

2) Haber cumplido un minimo de tres {3} afios de como timonel.

3) Adicionalmente a los requisitos indicados en los incisos anteriores tendran que aprobar
en un centro académico de formacion maritima reconocido por la Direccion General un
examen gue incluira las recomendaciones de los convenios internacionales vigentes.

h} Para Timonel:

1} Aprobar el examen medico de aptitud psicofisica.

2} Haber cumplide un afic de embarco con un minimo de seis (6) meses de practica de los
deberes propios de las guardias de navegacion.

3} Adicionalmente a los requisitos indicados en los incisos anteriores tendran que aprobar
en un centro académico de formacion maritima reconocido por la Direccién General un
examen gue incluira las recomendaciones de los convenios internacionales vigentes.
E-010402 Ademds de las condiciones generales indicadas en la Seccién V, para cbtener
el titulo en el area de ingenieria, se debe cumplir con los requisitos siguientes:

a) Para Jefe-Ingeniero:

1) Poseer titulo de Primer Ingeniero.

2) Haber prestado servicios durante tres (3) afios en el area de ingenieria de buques de la
Marina Mercante, con instalacion motor principal (i.m.p.) superior a 3000 kw. De estos tres
afos, por lo menos unc como responsable de la maquina principal.

3) Aprobar el examen médico de aptitud psicofisica.

4) Adicionalmente a los requisitos indicados en los incisos anteriores tendran que aprobar
en un centro académico de formacién maritima reconocido por la Direccidn General un
examen que incluird las recomendaciones de ios convenios internacionales vigentes.

b} Para Primer Ingeniero:

1} Poseer titulo de Segundo Ingeniero.

2) Haber navegado durante tres (3) afios en buques de la Marina Mercante prestando
servicios en el area de ingenieria de i.m.p. superior a 750 KW. De estos tres afios, uno
cuando menos como segundo ingeniero en ingenieria superiores a 3000 KW.

3) Aprobar el examen médico de aptitud psicofisica.

4) Adicionaimente a los requisitos indicados en los incisos anteriores tendran que aprobar
eén un centro académico de formacidn maritima reconocido por la Direccidn General un
examen gue incluird las recomendaciones de los convenios internacicnales vigentes.

¢) Para Segundo Ingeniero;

1) Poseer titulo de Tercer Ingeniero.

2) Haber navegado durante tres (3) afios en naves de la Marina Mercante prestando
servicios en [a seccién de ingenieria con maquinas de propulsion superiores a 750 KW. De
estos tres afios, uno cuande menos de Ingeniero de Guardia en i.m.p. de potencia
superior a 3000 KW.

3) Aprobar el examen médico de aptitud psicofisica.

4} Adicionalmente a los requisitos indicados en los incisos anteriores tendran que aprobar
en un centro académico de formacion maritima reconocide por la Direccién General un
examen que incluira las recomendaciones de los convenios internacionales vigentes.

d) Para Tercer Ingeniero:

1) Poseer titulo de Oficial de Marina Mercante en la especialidad de ingenieria.

2) Demostrar por examen médico su aptitud psicofisica.

3) Haber prestado servicios en el area de ingenieria durante un pericdo de embarce no
inferior a nueve (9) meses, dentro del periodo indicado en el inciso 1} coma ingeniero



ayudante de guardia, bajo la supervision de un oficial competente.

e) Para Motoristas:

1) Presentar un certificado de haber realizado estudios de la especialidad en un instituto
pedagdgico.

2} Aprobar el examen médico de aptitud psicofisica.

3) Presentar un certificade de habker seguido un curso de familiarizacion y formacion en
aspectos de seguridad, en un centro académico de formacion maritima reconocido por la
Autoridad Maritima.

4} Aprobar el examen en un centro académico de formacién maritima reconocido por la
Direccion General, de acuerdo a lo recomendado por los convenios internacionales
vigentes.

f) Para Electricista:

1) Presentar un certificado de haber realizado estudios de la especialidad en un instituto
pedagogico.

2) Aprobar el examen médico de aptitud psicofisica.

3) Presentar un certificado de haber seguido un curso de familiarizacion y formacién en
aspectos de seguridad, en un centro académico de formacién maritima reconocido por la
Autoridad Maritima.

4) Haber aprobado el examen en un centro académico de formacién maritima reconocido
por la Direccion General, de acuerde a lo recomendado por los convenios internacionales
vigentes.

E-010403 Para ser admitidos a examenes profesionales, los oficiales fluviales, deberan
reunir los requisitos siguientes, ademas de los generales indicadaos en la Seccién ilI:

a) Para Patron Fluvial: Haber navegado cinco (5) afos coma Contramaestre Fluvial, haber
observado huen desempefio y conducta, y haber aprobado el examen para patrones
fluviales.

b) Para Practico Fluvial: Haber navegado cuatro (4) afios como patron fluvial, haber
observado buen desempefio y conducta y haber aprobado la evaluacion efectuada por la
Autoridad Maritima.

c) Para Contramaestre Fluvial: Haber navegado cinco (5) afios como marinero en los rios,
haber observado un buen desempefio y conducta, poseer el bto. afio de Secundaria y
haber aprobado el examen de promocién correspondiente.

E-010404 Para ser admitido a examenes profesionales, los Oficiales Lacustres deberan
reunir los requisitos siguientes, ademas de los indicados en la Seccién |11

a) Para Capitdn Lacustre: Haber navegade cuando menos cinco (5) afios como piloto
lacustre y haber aprobado el examen de promocién correspondiente.

b) Para Piloto Lacustre: Haber navegado tres (3) afos como contramaestre lacustre y
haber aprobado el examen de promocién correspondiente.

c) Para Contramaestre Lacustre: Haber navegado cinco (5) afios como marinero en el lago
Titicaca, haber observado un buen desempefio vy conducta, poseer el 5to. afic de
Secundaria y haber aprobado el examen de promacion correspondiente.

E-010405 Los Oficiales y Especialistas de Marina Mercante Nacional, necesitan para
obtener el titulo, ademas de los requisitos generales indicados en la Seccion Il del
presente Capitulo.

E-010406 Los Capitanes, Oficiales, Especialistas y Marineros deberan contar con el
respectivo cerificado de competencia para poder prestar servicios en las naves petroleras,
guimigueras, gaseras y demas naves que requieran ser operadas por tripulacion
especializadas de acuerdo a los Convenios Internacionales vigentes.

SECCIONV
FACULTADES A QUE EL TITULO DA DERECHO

E-010501 El titulo indica la posicidn jerarquica gque tiene la Gente de Mar a bordo de una
nave y las facultades a que da derecho.

E-010502 El titulo de Capitan, Oficial y Especialista mercantes maritimos de cubierta
faculta al que lo posee a desempefiar las funciones siguientes:



a) El Capitan de Travesia: Ejercer su cargo en naves de cualquier tonelaje y navegar en
aguas sin limites.

b) El Primer Piloto: Desempefiar dicho cargo y cubrir guardia como oficial de navegacion,
a bordo de naves de cualquier tonelaje, y mandar naves de un arqueo bruto menor de
1236.67 (1600 TRB) en aguas sin limite.

¢} El Segundo Piloto: Desempefiar diche cargo y cubrir guardia como oficial de
Navegacion, a bordo de naves de cualquier tonelaje, y mandar naves de un arqueo bruto
menor de 144.36 (200 TRB) en aguas sin [imite, y menores de 761.37 (1000 TRB) en el
dominio maritimo.

d) El Tercer Piloto: Desempefiar dicho cargo y cubrir guardia como oficial de navegacion,
a bordo de cualquier nave, y mandar naves de un arqueo bruto menor de 372.17 (500
TRB) en el dominio maritimo.

e) El de Patron de Cabotaje: Desempefiar funciones de contramaestre a bordo de
cualquier nave y mandar naves de un arqueo bruto menor de 372.17 (500 TRB) en litoral
nacional.

f) E! de Patron de Bahia: Desempefiar funciones de contramaestre a bordo de cualquier
nave y mandar naves de un arqueo bruto menor de 144.36 (200 TRB) en el litoral
nacional. .

g) El de Contramaestre; Desempefiarse como tal a bordo de cualquier nave y cubrir
guardia de navegacion en naves de cabotaje de un arqueo bruto menor de 144.36 (200
TRB).

E-010503 Los titulos de oficiales y especialistas mercantes maritimos de ingenieria,
facultan al que lo posee, para poder desempefar las siguientes funciones:

a) El de Jefe Ingeniero: Dirigir el area de ingenieria de cualquier nave y potencia,
cualquiera sea el tipo de instalacion propulsora principal.

b) El de Primer Ingeniero: Desempefarse como primer oficial de ingenieria en cualquier
nave y potencia, cubrir guardia en ingenieria y reemplazar al Jefe Ingeniero en las
indicadas instalaciones o asumir la jefatura en todas las naves con instalacién motora
principal de potencia inferior a 3000 kw.

¢) Segundo Ingeniero: Desempefiar dicho cargo y cubrir guardia en ingenieria en naves
con cualquier tipo de instalacion propulsora principal, y tomar la direccion del area de
ingenieria en naves cuya potencia de propulsion principal sea inferior a 1560 kw.

d) Tercer Ingenierc: Desempefiar dicho cargo y cubrir guardia en ingenieria en naves con
cualquier tipo de instalacion propulsora principal, y asumir la direccion del area de
ingenieria en naves cuya potencia sea inferior a 750 kw.

e) El de Electricistas: Controlar las instalaciones eléctricas bajo la supervision de los
ingenieros, oficiales de ingenieria de guardia u otros ingenieros de mayor rango.

f) Los motoristas podran ejercer funciones de Ayudante de Oficial de Guardia en ingenieria
con potencia mayor de 750 kw. Asimismo podran dirigir o hacer guardia en el area de
ingenieria en naves de potencia inferior a 750 kw y en las naves menores dedicados al
cabotaje maritimo, navegacién fluvial y lacustre.

E-010504 Los titulos de oficiales fluviales faculta al que los posee, para desempenar las
funciones siguientes:

a) El de Patrén Fluvial: Mandar naves de un arquec bruto menor de 1236.68 (1600 TRB),
en todos los rios de la region fluvial.

b) El Practico Fluvial: Asesorar a los capitanes marftimos y cubrir guardia en naves de
cualquier tonelaje en todos los rios de la region fluvial.

¢) El de Contramaestre Fluvial: Cubrir guardia en naves de cualquier tonelaje y mandar
naves de un arqueo bruto menor de 70.48 (100 TRB) en todos los rios de la regién fluvial.
E-010505 E| titulo de oficial lacustre faculta al que lo posee para desempefiar las
funciones siguientes en el lago Titicaca:

a) El de Capitan Lacustre: Mandar naves de cualquier tonelaje.

b) El de Piloto Lacustre: Cubrir guardia como oficial de navegacion en cualquier nave y
mandar naves de un arqueo bruto de hasta 219.53 (300 TRB).

c) El de Contramaestre Lacustre: Para desempefiar frabajos en cubiefta y cubrir guardia
como oficial de navegacién en cualquier nave.



E-010506 Los Oficiales Fluviales no estan facultados para ejercer funciones en el mar ni
en el Lago Titicaca.

E-010507 Los Oficiales Lacustres no estan facultados para ejercer funciones en el mar ni
en los rios.

SECCION V]
FACULTADES Y OBLIGACIONES DE LOS CAPITANES Y PATRONES

DE LOS CAPITANES

E-010601 las facultades, obligaciones y responsabilidades que se encuentran
establecidas para los Capitanes Mercantes, son aplicables a toda persona que por
habilitacion concedida por la Autoridad Maritima o por causa de fuerza mayor, asuma o
desempefie dicho cargo.

E-010602 El Capitan debera ser peruano y poseer fitulo conferido por la Autoridad
Maritima.

E-010603 Son inherentes al cargo de Capitén las facultades siguientes:

a) Mandar la tripulacion y dirigir la nave al puerto de destino conforme a las instrucciones
que hubiese recibido del armador,

b) Imponer con sujecitn a los contratos, a las leyes y al Reglamento estando a bordo, las
sanciones correctivas a los tripulantes que dejen de cumplir sus drdenes o falten a la
disciplina, instruyendo la correspondiente investigacion sobre los delitos cometidos a
bordo en la mar, la cual entregara y denunciara a las autoridades competentes en el
primer puerto que arribe.
¢) Disponer en casc de urgencia y estando en viaje, las reparaciones en el ¢asco,
aparejos y ingenieria de la nave, asi como proveerse de los pertrechos que sean
necesarios para que pueda continuar y concluir su viaje. Si llegase a un puerto en el que
existiesen agentes de la nave, obrara de acuerdo ¢on su armadores a través de éstos.

d} Autorizar testamento a bordo.

e) Desempefiar las funciones de Oficial de Registro para los nacimientos y defunciones a
bordo durante 1a travesia.

E-010604 Scn obligaciones del Capitan las siguientes:

a) Conservar y operar, segura, economica y eficientemente la nave, asi como la seguridad
de los pasajeros, tripulacidon y carga. Es el representante del propietario, asi como
delegado de la Autoridad Publica para la conservacion del orden y disciplina en la nave.

b} Verificar que los Oficiales de a borde tomen conocimiento y apliquen el Regiamento en
el cumplimiento de sus labores.

¢} Cumplir las funciones inherentes a su cargo que le sefiale el Reglamento, las leyes
nacionales y los instrumentos internacionales suscritos y ratificados por el Gobierno
Peruano.

d) Dictar las disposiciones convenientes para conservar la nhave bien provista y
pertrechada y adoptar las medidas necesarias y convenientes para evitar accidentes a
bordo.

e) Verificar que la nave cuente con los libros y documentos exigidos de acuerde al
Reglamento, los convenios internacionales suscritos y ratificados por el Perd y demas
normas reglamentarias, y que éstos se encuentren vigentes y presentes a bordo.

f) Visar los Diarios de Navegacion, Ingenieria y Radio. En caso de siniestro disponer sean
puestos a salvo,

g) Recibir en el extranjero como pasajeros a los tripulantes desertores nacionales y a los
desembarcados como enfermos de otras naves nacionales, siempre que les sean
entregados por los consules peruanos. El maximo de dichos pasajeros estara de acuerdo
a la capacidad de alcjamiento y elementos de seguridad con que cuente la nave.

h) Transportar en su nave a cualquier fripulante nacional que se encuentre abandonadao en
cualquier puerto extranjero donde no hubiera Cénsul del Peru, previa identificacion por las
Autoridades competentes del Puerto.

i} No dar asilo o esconder a bordo a delincuentes nacionales o extranjeros y a desertores
de los institutos armados.



j} No permitir el embarque de personas que adolezcan de enfermedades mentales o
impedimento fisico, salvo el caso de que vayan acompafiados por alguna personas que
los asista, tanto durante el viaje como a su arribo al puerto de destino.

k) Cumplir las obligaciones que impusieren las leyes y regiamentos de navegacion,
aduanas, sanidad y otros.

I} Conocer a cabalidad, los planos, capacidades, compartimentajes, equipos de
navegacion, gobierno y comunicaciones, y demas caracteristicas de la nave y de la
maquinaria, asf como su estade de operatividad.

E-010605 Ademas de las indicadas en el articulo precedente, son obligaciones de los
Capitanes relacionadas con la seguridad de ta navegacién durante su estadia en puerto y
antes del zarpe, las siguientes:

a) Al recibir el Capitan la confirmacion del viaje que se inicia, debera informar a los
Oficiales de a bordo aquellos aspectos concernientes a las operaciones que supervisan,
con el fin de permitiries efectuar los preparativos previos y dar las instrucciones necesarias
para tener listo el buque para la hora del zarpe.

b) Antes de zarpar, el Capitdn debera cerciorarse que |la nave esté en buenas condiciones
de navegabilidad en todo aspecto, con especial atencién en lo concerniente a la carga y/o
lastre del buque. Oportunamente, exigira un informe de cada Oficial de a bordo para
asegurarse, entre otros: :

1. Que han dispuesto lo conveniente y realizado las comprobaciones previas de
reglamento.

2. Que el personal esté a bordo, en sus respectivos puestos, asi como los pasajeros.

3. Que existen a bordo provisiones, materiales, repuestos, petrdleo y agua suficiente para
el vigje que se inicia, mas un excedente razonable para cubrir situaciones de demora
teniendo en cuenta la ruta, duracién del viaje, estacidn del afio, probables condiciones del
tiempo y otros factores previsibles que intervengan.

4. Que los equipos e instrumentos de navegacion estan operativos y que existen a bordo
el nimero y clase de cartas de navegacion y publicaciones relacionadas con las rutas y
puertos programadoes para el viaje.

5. Que existan a bordo equipos de seguridad suficientes para |a tripulacion y pasajeros.
E-010606 Son cbligaciones de los Capitanes respecto del establecimiento de guardia a
bordo, las siguientes:

a) El Capitan debera garantizar que se tomen las disposiciones adecuadas para que se
establezcan guardias seguras de navegacion y en puerto.

b} Para establecer el sistema de guardia debera tomar en cuenta lo siguiente:

1. La composicion de la guardia, incluida la dotacion de vigias, sera siempre adecuada y
apropiada para las circunstancias y condiciones existentes.

2. Debe garantizar la seguridad de la vida humana de la nave, de la carga y de las
instalaciones portuarias. En naves con cargamentos de tipo especial ¢ peligroso debera
nombrar guardia adicional.

3. Se debera mantener el orden y las actividades normales de a bordo.

4. La guardia estara a cargo de un oficial de puente calificado, salvo en naves un argueo
brutc menor 372.17 (500 TRB) que no transporten mercancias peligrosas, en las cuales el
capitan podra nombrar a cualquier tripulante que reina actitudes para realizar la guardia
en puerto.

5. La guardia debera estar constituida por personal de cubierta e ingenieria.

8. El sistema de guardia se organizara del modo que la eficiencia de los miembros de |a
tripulacion que estan de turno no disminuya por fatiga.

¢} Para decidir la composicion de la guardia en el puente tendra en cuenta, entre otros, los
siguientes aspectos:

1. No dejar en ningin momento que el puente esté desatendido.

2. Condiciones meteorologicas, visibilidad y si es de dia o de noche.

3. Proximidad de peligro para la navegacién que puedan obligar ai oficial de turno a
desempefar servicio de navegacion adicional.

4. Uso y condiciones de funcionamiento de las ayudas nauticas, come el radar, equipos
electrénicos indicadores de posicion y todo equipo que pueda cantribuir a una navegacion



segura.

5. Si el bugue tiene instalacion de piloto automaticeo.

E-1M0607 Son obligaciones de los Capitanes respecto de la navegacion, las siguientes:

a) Pedir practico en todas las circunstancias que lo requieran las necesidades de la
navegacion y principalmente al entrar a puerto, canal ¢ rig, tomar rada, fondeadero o
Zzonas restringidas y cuando sea obligatorio.

b} Dar estricto cumplimiento al Reglamento Internacional para Prevenir Abordajes y otras
regulaciones vigentes referentes a la seguridad de |a navegacion.

c) El Capitan debera encontrarse en el puente de mando en toda circunstancia dificil o de
peligro, tales como las recaladas y mal tiempo, en las entradas y salidas de puerto,
canales, ensenadas y rics. Permanecera a hordo en caso peligre la nave hasta perder la
Ultima esperanza de salvarla, antes de abandonarla oira a los oficiales y a la tripulacion. Si
tuviera que retirarse en el bote, procurara ante todo llevar consigo los libros y documentos
de la nave y'luego los objetos de mayor valor, debiendo justificar en caso de pérdida, que
hizo cuanto pudo para salvarlos.

d) En caso de abandonc de |la nave, el Capitan sera el dltimo en desembarcar.

e) El Capitan de una nave que se encuentre en navegacion con lo indicado a continuacion,
de lo cual no se haya recibido aviso, esta obligado a transmitir la informacién que proceda
por todos los medios que disponga, a las naves que se hallen cercanas, asi como a las
autoridades competentes, utilizando la primera estacion costera de radio con la gue pueda
comunicarse:

1. Cascos hundidos o flotantes a la deriva.

2. Bajos, arrecifes y otros peligros no indicados en las cartas.

3. Hielos, derrelictos peligrosos o cualquier otra causa que suponga peligro inmediato para
la navegacién.

4. Tempestad tropical.

5. Temperaturas de aire inferiores a la congelacién, juntamente con vientos duros gue
ocasionen una seria acumulacion de hielo en la superestructura.

6. Vientos de una fuerza igual o superior a diez (10) en la escala Beaufort.

fy En caso de varada, incendio o naufragio, es obligacion del Capitén disponer que se
lleven a cabo las faenas gque fuesen necesarias emprender segln las circunstancias,
conservando el orden a bordo y evitando confusiones para proceder al salvamento de los
pasajeros, tripulantes y posteriormente de la documentacién de la nave.

g) Los Capitanes dehen tener establecidos los roles respectivos para casos de incendio y
abandono de [a nave, los cuales estaran colocados en lugar central y visible,
independientemente de las tablillas de camarote, en las que debe indicarse a la tripulacion
y pasajeros su puesto en tales circunstancias. En cada salida de puerto debera efectuar
un egjercicic de zafarrancho, ancotando los resultados del mismo en el Diario de
Navegacién.

h) Los Capitanes de las naves gue sufran temporal haufragio, accidente gue amerite o gque
por otra causa consideren que exista averia en la carga o en la nave, haran su protesta al
primer puerto a que arriben dentro de las 24 horas siguientes a su llegada, observando al
respecto lo que prescribe el Reglamento. En caso llegue la nave a puerto extranjero, el
Capitan presentara la protesta dentro del mismo término antes indicado, al Cénsul del
Perl y a la Autoridad Maritima local.

iy El Capitan de una nave esta obligado a informar a la Capitania del primer puerto de
entrada, sobre cualquier alteracién o irregularidad relativa a faros, boyas y balizas,
encontradas durante el viaje, novedades que deberan ser anotadas en el Diario de
Navegacion.

j) Después de efectuar cada viaje redondo internacional o trimestralmente para naves de
cabotaje, el Capitan esta obligado a presentar a la Capitania de Puerto nacional a donde
arribe y dentro de las 24 horas de su llegada, el Diario de Navegacion para su visado.

k) En navegacion, el Capitan llevara un libro de ¢rdenes, en el cual deberan anotarse
diariamente los rumbos a seguir durante la noche, tanto en el compas magistral como en
el de gobierno, velocidad del buque y numero de revoluciones correspondientes de la
maquina, precauciones especiales para la zona en gue se navega y cualguier disposicion



que crea conveniente para la mayor seguridad de la nave.

E-010608 Son obligaciones de los Capitanes respecto de la carga, las siguientes:

a) Tomara las medidas de control vy seguridad referentes a la estiba de la carga,
estabilidad de la nave y procedimientos para el transporte de mercancias peligrosas, para
evitar averias a la carga, nave o a terceros y prevenir la contaminacion. En lo referente a
la contaminacién acuatica, dara cumplimiento a las normas establecidas en los convenios
internacionales y a lo que prescribe este regiamento.

b) Dispondra en todo momento que los oficiales y ftripulantes de guardia vigilen
cuidadosamente la estiba y desestiba de la carga. No permitird que se embargue
mercancias peligrosas sin temar las precauciones recomendadas para su envase, manejo
y segregacidn. No permitird que se lleve sobre cubierta carga alguna que dificulte las
maniobras marineras o pueda comprometer la seguridad de la nave. En c¢aso gque la
naturaleza de las mercancias y las condiciones climatoldgicas permitiera conducir sobre
cubierta alguna carga, escuchara primeramente la opinién de los oficiales de la nave y
contara con la anuencia de los embarcadores y del armador.

E-010609 Son obligacicnes de los Capitanes respecto del fallecimiento a bordo, desercidn
y desembarco, las siguientes:

a) En los cascs de muerte de algun tripulante, desercmn o desembarco durante el vigje, el
Capitan de la nave presentara ante el Cénsul peruana la protesta correspondiente. En el
caso de que falleciese en el extranjero algln tripulante o que se desembarcase de ta nave
por alguna de las causas legales que indica el Reglamento, el Capitan acudira al Consul
peruano para que asiente en el rol de tripulacién la anotacion respectiva.

b) Pondra a buen recaudo todos los papeles y prendas de cualquier individuo de la
tripulacién que falleciera en el bugue o desertara, tomando un inventario detallado en
presencia de dos testigos, quienes firmaran dicho inventario.

¢) En casc de presentarse |a necesidad de otorgar testamento a bordo, el procedimiento a
seguir es el que determina el Cédigo Civil.

E-010610 En casc de emergencia, el Capitan debera prestar la asistencia y auxilio para
salvar vidas humanas en peligre que encuentre durante la navegacion, de acuerdo a [as
normas internacionales y a lo prescrito por el Reglamento.

E-010611 Son obligacicnes de los Capitanes respecto de las visitas y registro, las
siguientes:

a) Los Capitanes de las naves nacionales no permitiran la visita o registro de buques de
guefrra extranjeros, salva en los siguientes casos.

1. Que el bugue se halle en aguas jurisdiccionales de un palis beligerante y la visita sea
efectuada por un buque de guerra beligerante.

2. Que exista algan tratado o acuerdo entre el Perl y el Gobierno al cual pertenece el
bugue de guerra extranjero, que faculte a este Ultimo para efectuar la visita.

b) El Capitan de un buque mercante nacional legalmente visitado o registrade, exigira el
asiento de la visita en el Diario de Navegacion, firmado por el oficial que la efectud.

¢) El Capitan gue sufra visita injustificada de un bugue de guerra extranjero, asentara la
visita en el Diario de Navegacion y presentara el protesto correspondiente ante la
Autoridad Maritima o Consul detl Pert del primer puerto al que arribe.

d) Si estando en viaje se declara la guerra con otro Estado y llegase a conocimiento del
Capitén la presencia de bugues de guerra enemigos, estara obligado a arribar al puerto
neutral mas inmediato, dar cuenta a su armador o representante y esperar la ocasion de
navegar en convoy o que pase el peligro, salve érdenes contrarias del armador o de los
agentes, siempre que éstas no atenten contra la tripulacion o pasajeros.

E-010612 Son obligaciones de los Capitanes respecto de la disciplina a bordo, las
siguientes:

a) Ei Capitan, como responsable de la disciplina a bordo, esta obligade a imponer las
sanciones correctivas del caso en la forma previstas en el Reglamento. Comenzada la
navegacion, durante ésta y hasta concluido el viaje, el Capitan no podra abandonar en
tierra ni en el mar, a hombre alguno de su tripulacion o pasajero, a menos que como reo
de algun delito proceda su prisién y entrega a la autoridad competente en el primer puerto
de arribada, caso que es obligatorio para el Capitan.



b) Es obligacién del Capitan el prohibir abscluta y terminantemente el uso de drogas,
abuso de alcchol, asi como tode juego de envite a borde de su nave.

c¢) En caso de desercién en puerto extranjere de algin miembro de la dotacion, el Capitan
debera informar al Consul Peruano y a la Autoridad Maritima local, debiendo disponer que
el Agente representante de la nave en ese puertc se encargue de la repatriacion del
miembro de la dotacién.

E-010613 Son obligaciones de los Capitanes respecto de los derechos de la tripulacion,
las siguientes:

a) El Capitan gestionara a través del agente de la nave, las hospitalizaciones que en el
extranjero requieran los pasajeros 0 miembros de la triputacion.

b} Si la nave zarpase antes del restablecimiento del paciente, los Capitanes cumpliran con
informar al respecto al Cdnsul Peruano,

c) En ningln caso, salve urgencia del servicio a bordo, el Capitan de una nave podra
impedir que ailgin miembro de su tripulacidn se presente ante la Autoridad Maritima o
consular peruana, para hacer algun reclamo.

d} El personal de tripulacién en nimere no menor del tercio, podra reclamar por escrito,
ante las Autoridades Maritimas o consulares peruanas, con conocimiento del Capitan, por
la cantidad y calidad de los viveres que se les suministran e igual reclamo podra ser
efectuado por los pasajeros. Las autoridades indicadas estdn facultadas previa
comprobacion, a exigir al Capitan la subsanacion de la deficiencia.

E-010614 Los Capitanes de naves de bandera nacional estan en la obiigacion de informar
a la Capitania de Puerto al arribo al primer puerto peruanc sobre cualquier incidente
ocurrido durante la navegacion, fuera del dominio marftimo, rlos y lagos navegables o en
puerto extranjero.

E-010615 Los Capitanes estan obligados al cumplimiento de las normas sobre control del
transporte de pasajeros clandestings contenidas en los Convenios internacionales
suscritos por e Peru. :

DE LOS PATRONES DE NAVES MERCANTES Y ESPECIALES

E-010616 A los patrones les son aplicables en la parte correspondiente, las mismas
obligaciones, facultades y responsabilidades previstas para los Capitanes de Naves
Mercantes y Especiales, y al cumplimiento de todas las normas previstas en el
Reglamento.

E-010617 Son aplicables las obligaciones del Patron a toda persena que peor razones de
fuerza mayor asuma o desempefie temporalmente dicho cargo.

E-010618 Los patrones no tendran facultades para autorizar testamentos, ni para actuar
como oficiales de registros, para los nacimientos o defunciones.

E-010619 Asumiran las obligaciones y responsabilidades de los Oficiales que no se
hubieran asignado a bordo por razones de no corresponder a la dotacién de la nave dado
su menor porte.

SECCION VI
OBLIGACIONES Y RESPONSABILIDADES DE LOS OFICIALES DE CUBIERTA

DEL PRIMER PILOTO

E-010701 El| Primer Piloto es el Jefe del drea de cubierta, asume el mando en ausencia
momentanea del Capitan y le sucede provisionalmente en caso de incapacidad o muerte
del mismo. Sus obligaciones y responsabilidades son las siguientes:

a) Programar y supervisar las actividades de entrenamiento de Oficiales y marineros de
cubierta, y de acuerdo con las instrucciones del Capitan, hacer practicar a la tripulacién y
pasajeros Ios ejercicios de emergencia, incendio, colision y abandono del buaue.

b} Cuandc se embarque o desembarque mercancias peligrosas, deberd tomar las
precauciones de seguridad de acuerdo con las drdenes del Capitan, asignando guardia
especial para la supervision, asi como 10s equipos de seguridad y contraincendio. En caso
de incendio, naufragio u otros accidentes que pongan a la nave en peligro, se encargara
de mantener el orden a bordo, secundando las disposiciones del Capitan. Si éste ordena



el abandono de la nave, dirigira tal operacién.
c) Acatar otras obligaciones y responsabilidades que le asigne el Capitan, compatibles con
su cargo y jerarquia.

DEL SEGUNDO P{LOTO

E-010702 E| Segundo Piloto es el oficial de navegaciéon encargado de la derrota de la
nave, por lo gue responde ante el Capitan. Cuando se trate de otros deberes inherentes al
puesto no relacionados con las guardias y la navegacion, recibiré instrucciones del Primer
Piloto, de quien depende administrativa y organizativamente. Sus obligaciones vy
responsabilidades son las siguientes:

a} Solicitar con anticipacién las cartas y publicaciones actualizadas que sean necesarias
para la navegacion, mantenerlas al dia, revisando los avisos a los navegantes.

b} Familiarizarse con la operacion, caracteristicas y capacidad del sistema de carga de la
nave, a fin de estar capacitado para reemplazar el Primer Piloto en caso necesario.

c) Es directamente encargado de-la demota de la nave y de todos los instrumentos de
navegacion y como tal debe:

1. Obtener diartamente la posicion de la nave para preparar el informe correspondiente.

2. Preparar los informes meteorolégicos gue se le indique.

3. Operar, mantener, cuidar e inventariar todos los equipos e instrumentos de ayuda para
la navegacién y llevar al dia el registro de errores y lecturas de dichos aparatos.

4, Verificar el correcto funcionamiento de todos los equipos de navegacion.

DEL TERCER PILOTO

E-010703 Es responsable ante el Capitan por su actuacién y comportamiento cuando
asume la funcién de piloto de guardia en navegacién y en puerto. Cuando cumple otros
deberes inherentes a su puesto, no relacionados con las guardias y la navegacion, recibirg
instrucciones del Primer Piloto, de quien depende administrativa y organizativamente. Sus
obligaciones y responsabilidades son las siguientes:

a) Cuidar y mantener en buen estado los eguipos de sefales de la nave, incluyendo
banderas, luces y libros del Cédigo Internacional de Sefales, asi como de proteger y
mantener los equipos de salvamento y lucha contraincendio, siguiende las instrucciones
del Primer Piloto.

b} Conectar y probar todos los eguipos de navegacion, los sistemas de comunicacion y
otros eguipos del puente, con anterioridad a |a salida de Ia nave de muelle o fondeadero.

OBLIGACIONES COMUNES A LOS PILOTOS

E-010704 Son inherentes al cargo de los Pilotos las obligaciones y responsabilidades
siguientes:

a) Cubrir guardia de navegacion llenando el Diario de Navegacion.

b) Cubrir guardia de puerto.

¢} Cubrir puesto de manicbra.

d) Supervisar todas las operaciones relacionadas con la carga, estiba y descarga de los
productos que constituyen el cargamento y que le hayan sido asignadas para control.

e} No ordenar ningin movimiento de la nave y carga sin autorizacién del Capitan. Si las
circunstancias no le permitieran recibir sus érdenes, le dara cuenta a la brevedad posible
de las disposiciones que haya tomado.

f) Vigilar todos los trabajos que se ejecuten a bordo, y que hayan sido asignados bajo su
responsabilidad.

g) Tomar conocimiento permanente y dar al Capitan los datos que éste le solicite respecto
a las existencias de agua, material de cubierta y demas aprovisicnamiento de su cargo.

h) El servicio de guardias de los pilotos serd dispuesto por el Capitan, no pudiendo ser
alterado ni modificado sin autorizacion,

RELATIVAS A LA PREPARACION DEL VIAJE
E-010705 Respecto a la preparacion del viaje son obligaciones y responsabilidades a
cargo de los Pilotos las siguientes;



a) Confirmar al Capitan que el aprovisionamiento y equipamiento del area de su
responsabilidad es el adecuado para el viaje programado.

b) Comprobar que los aparatos, maquinarias y carga que estan sobre la cubierta, en los
pafioles u otro lugar de su responsabilidad, estén trincados en forma segura.

c) Verificar que las tapas de escotillas, bodegas, puertas laterales y ofras aberturas
expuestas al mar a su cargo estén herméticamente cerradas.

d} Efectuar en coordinacién con los Oficiales, un cuidadoso registro de todos los
compartimentos del buque, con el fin de descubrir la presencia de polizones, contrabando
o drogas, informando al Capitan los resultados.

e) Informar al Primer Piloto y éste al Capitan acerca del personal de cubierta a su cargo
gue se encuentra a bordo y de aquél que esta ausente.

f} Verificar que el personal que esta a bordo ocupe su puesto, realizando los preparativos
apropiados para hacerse a la mar.

RELATIVAS A LA SEGURIDAD

E-010706 Respecto a la seguridad son obligaciones y responsabilidades a cargo de los
Pilotos las siguientes:

a) Supervisar directamente todo trabajo en el drea de su responsabilidad que involucre
riesgos. ‘

b) inspeccionar, mantener y ubicar comrectamente todos los equipos de seguridad,
salvamento y contra incendio, excepto agquéllos que estén especificamente asignados a
ingenieria. :

c) Ejercer vigilancia continua sobre las amarras del buque, haciendo aclarar las vueltas de
las cadenas cuando sea necesaric. Asegurarse frecuentemente que las anclas de respeto
estan listas para ser usadas en cualquier momento.

d) Cualesquiera que sea el peligro de la nave, no debe ser abandonada sino en el Ultimo
extremo, después de haber agotado todos los medios para salvarla. En toda caso, debera
siempre formarse un consejo, a fin que todo el personal de oficiales emita su parecer al
respecto.

&) Deben asistir a los ejercicios de incendio y abandone, ocupando los puestos que se les
haya designado.

RESPONSABILIDADES COMUNES DE LOS PILOTOS DE GUARDIA EN PUERTO
E-010707 Ei oficial de guardia no hara entrega de la misma al oficial que haya de relevarle
si tiene motivos para sospechar que éste parece tener algun impedimento que le
incapacita para desempefiar eficazmente sus obligaciones; en caso de duda el oficial de
guardia informara al Capitan. El oficial de relevo deberad recibir del oficial saliente
informacién oportuna acerca de los puntos siguientes:

a) Profundidad existente en el atracadero, calado de la nave, altura y horas de pleamar y
bajamar; estado de las amarra, disposicién del (de las) ancla(s), cantidad de cadena que
se encuentre en el agua y otras caracteristicas del fondeo importantes en cuanto a la
seguridad del bugue; estado de la maquina principal y disponibilidad de la misma en caso
de emergencia.

b) Trabajos que hayan de realizarse a bordo, naturaleza, cantidad y disposicién de la
carga embarcada o de la carga o de los residuos que quedan a bordo después de
descargar.

c) Nivel de agua en las sentinas y en los tanques de lastre.

d) Seflales y/o luces que se exhiben.

e) Personas autorizadas a borda y numero de tripulantes que deben permanecer a bordo.
f) Estado de los dispositivos contraincendio.

g) Cualquier reglamentacion portuaria de caracter especial.

h) Consignas y ordenes especiales del Capitan.

i) Lineas de comunicacién disponibles entre el bugue y el personal de muelle y/o las
autoridades portuarias en caso de emergencia o que se necesite asistencia.

I} Cualquier otra circunstancia pertinente para la seguridad de la nave y la proteccion
contra la contaminacién del medio marino.



E-010708 El oficial de relevo verificara lo siguiente:

a) La sujecién de las amarras y/o de la cadena del ancla son firmes.

b} Las sefales y/o luces reglamentarias se encuentren a la altura debida y estén siendo
bien exhibidas.

¢) Se observen las medidas reglamentarias de seguridad y de prevencion de incendios.

d) Conocer la naturaleza de cualesquiera mercancias de las que se deriven riesgos ¢ que
en si sean peligrosas, que se estén cargando o descargando, asi como las medidas
aplicables en caso de derrame y/o incendio.

e} Que ninguna condicién o circunstancia externa ponga en peligro la nave y que no
constituya ningln peligro para los demas.

f) Si a la hora de cambio de la guardia se esta efectuando una operacidn importante, ésta
sera concluida por el oficial saliente a menos que el Capitan ordene otra cosa.

E-010709 Son funcicnes del oficial de guardia:

a) Hacer rondas periédicas para inspeccionar la nave.

b) Comprobar de modo particular:

1. El estado y la sujecidn de la plancha de embarco, la cadena del ancla y las amarras,
especialmente durante el cambio de marea o en los fondeaderos en gue sea grande la
diferencia entre las sondas de pleamar y bajamar. En caso necesario tomar medidas para
garantizar gue todo aparejo esta en condiciones normales de trabajo.

2. El calado, la sonda bajo quilla y el estade de la nave, para evitar cambios de escora y
asiento peligrosos durante las operaciones de manipulacidn de la carga y/o lastrado.

3. El estado del tiempo y de la mar.

4. El cumplimento de todas las reglamentaciones relativas a medidas de seguridad y de
prevencion de incendios.

5. El nivel de agua en sentinas y tanques.

6. La presencia y la ubicacién de las demas personas a bordo, especiaimente de las que
se hallen en espacios muy apartados o cerrados.

7. La exhibicion de sefiales y luces.

¢) En mal tiempo o cuando se reciba aviso de temporal, tomar las medidas necesarias
para proteger la nave, el persenal y la carga.

d} Tomar toda posible precaucién para evitar la contaminacién del medio marino
ocasionada por su propia nave.

e) Dar la alarma, informar al Capitan y tomar todas las medidas posibles para evitar dafios
a la nave, cuando una situacion de emergencia amenace la seguridad de ésta y en caso
necesario, pedir ayuda a las autoridades de tierra yfo a las naves que se hallen cerca.

f) Conocer las condiciones de estabilidad de la nave en caso se produjera un incendio y
hubiera gue indicar a los servicios contraincendio de tierra las cantidades de agua gue se
podria bombear a bordo sin peligro para la nave.

g) Ofrecer socorre a las naves o0 personas gue se hallen en peligro.

h) Tomar las precauciones necesarias para evitar dafios o accidentes cuande se pongan
las hélices en marcha.

i} Anotar en el diario de navegacién todos los sucesos importantes que afecten a la nave.

RESPONSABILIDADES COMUNES DEL PILOTO DE GUARDIA EN NAVEGACION
E-010710 Las funciones y obligaciones comunes de los pilotos de guardia en navegacién
seran las siguientes:

a) En todos los casos imprevistos, tomara inmediatamente las medidas requeridas para la
seguridad de la nave informando a la vez al Capitén.

b} Aun cuando el Capitédn esté presente en el puente, el piloto de guardia sigue siendo el
responsable de la navegacion segura de la nave, mientras el Capitan no le comunique que
él asume dicha responsabilidad y ello quede bien entendido por ambos.

¢) Seguira estrictamente las Reglas Internacionales para evitar Abordajes.

d) El Piloto que recibe la guardia se cerciorara que el bugue gobierna al rumbo indicado y
que la maquina funcione con regularidad, debiendo verificar velocidad y rumbo,
posesicnandolo cuantas veces sea necesario, asi como tomar nota de todo peligro a la
navegacion que se pueda presentar durante la guardia.



€) No podra cambiar el rumbo ordenado por el Capitan. Si por una emergencia se viera
obligado a apartarse del rumbo comunicara el hecho en forma inmediata al Capitan.

f) Verificara que el personal de la guardia esté siempre listo a gjecutar cualquier maniobra
y se mantenga alerta en su puesto de guardia.

g} No podrd abandonar su puesto de guardia bajo ninguna circunstancia, salvo caso de
emergencia que sera comunicada al Capitan, quien dispondra el relevo correspondiente.
h) Verificard periddicamente que las luces de navegacion tengan la intensidad
correspondiente y gque estén bien orientadas.

i) Verificara las disposiciones para socorrer a un hombre que caiga al agua. En caso
sucediera procedera a ejecutar la maniobra respectiva, ordenando zafarrancho de
"hembre al agua”.

/) Cada vez que la nave fondee, el Piloto de guardia efectuard marcaciones a los puntos
que haya designado el Capitan, con el fin de determinar la situacién de la nave. Todas
estas marcaciones se anofaran en el Libro Diario de Navegacion y seran verificadas
harariamente por el Piloto de Guardia.

k) El oficial de relevo no tomara la guardia hasta que haya comprobado:

1. Las drdenes permanentes y cualesquiera otras consignas especiales del Capitdn
relativas a la navegacion de la nave.

2. Situacién, derrota, velocidad y calade del buque.

3. Los estados de mareas, corrientes, tiempo vy visibilidad, asi como el efecto de esos
factores en la derrota y la velocidad.

4. Las condiciones de navegacion.

5. El oficial de guardia comprobara con regularidad:

a.- Que el timonel o el piloto automéatico mantenga la derrota correcta;

b.- El error del compas magistral por lo menos una vez durante cada guardia y, de ser
posible, después de todo cambio importante de rumbo. Se compararan con frecuencia el
compas magistral y los girocompases; los repetidores estaran sincronizados con el
compas magistral.

m) Estara perfectamente familiarizade con el manejo de las ayudas electrénicas a la
navegacion que se lleven a bordo y conocera tanto sus posibilidades como sus
limitaciones.

n} En Aguas Costeras utilizara la carta de mayor escala actualizada disponible a bordo
para la zona. Se determinara la posicidon con intervalos frecuentes y siempre que las
circunstancias lo permitan, se tomaran las marcaciones utitizando diferentes métodos.

o) Los deberes y obligaciones del practico a bordo no eximen al oficial de guardia de sus
deberes y obligaciones relativos a la seguridad del bugue. Si tiene la menor duda en
cuanto a la actuacion o a las intenciones del practico, procurara aclarar con £l la situacion
y, $i sus dudas persisten, notificara inmediatamente al Capitan, tomando cualquier medida
necesaria antes de |la llegada del Capitan.

SECCION Vil
OBLIGACIONES Y RESPONSABILIDADES DE LOS OFICIALES DE INGENIERIA

DEL JEFE DE INGENIERIA

E-010801 El Jefe de Ingenieria es el jefe del area de ingenieria, siendo responsable ante
el Capitan por su administracién y operacion eficiente y segura, manteniéndolo informado
de todo lo concerniente a jos asuntos del area de ingenieria. Sus obligaciones son las
siguientes:

a) Verificar que todo el tiempo se mantenga una guardia de ingenieria segura y eficaz.

b) Garantizar la eficiente operacién, mantenimiente regular y la correcta reparacién de
toda [a maquinaria, equipos y sistemas pertenecientes al area de ingenieria, maquinaria y
sistemas del area de cubierta, asi como los de cocina y otros equipos asignados al area
de camara.

¢) Supervisar directamente todas las actividades de ingenieria, estableciendo
procedimientos para que se le mantenga informado todo el tiempo acerca de lo siguiente:
1. Consumo y existencias disponibles de combustibles, agua para calderas y lubricantes.



2. Desarrolle de las tareas de mantenimiento, trabajos de reparacién, incluyendo el
procedimiento de registro establecido por el sistema de mantenimiento preventivo.

3. Condicion de la maquinaria principales, auxiliares y personal que las opera en €l area
de su respensabilidad, incluyendo su rendimiento histérico, las reparaciones realizadas y
las requeridas.

4. El movimiento y existencias de repuestos, materiales y herramientas.

d} Comprobar que todos los trabajos realizados por el personal de ingenieria sean hechos
con seguridad, verificando que se efectlen las anotaciones correspondientes en el registro
respectivo.

e) Coordinar las actividades de capacitacién y entrenamiento de los oficiales de ingenieria.
f) Revisar personalmente las anotaciones de la guardia en el Libro Diario de Ingenieria y
Libro de Registro de Hidrocarburo y firmarles diariamente.

g) No realizar modificacion alguna, reparacién ¢ trabajo de magnitud, sin autorizacion
previa del Capitan de la nave.

E-010802 Son obligaciones del Jefe de Ingenieria anfes del zarpe, las siguientes:

a) Disponer se preparen la planta de ingenieria con la anticipacion debida y comprobar
personalmente su operatividad, asi como la del timdn y el telégrafo de ordenes. El
cumplimiento de lo anterior debera quedar registrado en el Libro Diario de Ingenieria y
confirmado al Capitan al momento de comunicarle que las ingenieria estan listas.

b) Informar al Capitan acerca del personal de ingenieria que se encuentra presente a
bordo.

¢) Verificar que se tengan a bordo los repuestos, materiales, combustibles, agua para
caldera y ofros necesarios para el viaje y que las piezas y ofros bultos pertenecientes o
ubicados en los espacios de maquina estéen debidamente almacenados, protegidos y
asegurados en lugares apropiados.

d) Realizar una inspeccién de registro dentro del area de su responsabilidad, con €l fin de
descubrir [a existencia de pelizones, contrabando o droga.

E-010803 Durante la navegacion, el Jefe de Ingenieria tendra las siguientes obligaciones:
a) Verificar que el oficial de ingenieria de guardia cumpla tanto las érdenes impartidas por
él, como las que reciba del puente; exigira que el oficial ingeniero de guardia le informe
sobre ordenes recibidas del puente.

b) Establecer las instrucciones para el servicio general de ingenieria, distribucién de
guardias y las particularidades del servicio.

c) Verificara personalmente el Libro Diario de Ingenieria, debiende firmarlo diariamente.

d) Tendra especial cuidado y vigilancia con los equipos y material de ingenieria destinados
a combatir incendios y controlar vias de agua.

e) Debera estar en la planta de ingenieria, cuando y donde &l considere que su presencia
sea hecesaria, en circunstancias en que la nave esté navegando por canales, en aguas
restringidas, o con malas condiciones de tiempo o de operatividad, durante las maniobras
de atrague/desatraque, asi como cuando el Capitan le solicite que permanezca en
condicion de alerta. Si tal condicién se prolongase demasiado, el Jefe de Ingenieria podra
delegar sus obligaciones al oficial de guardia durante periodos adecuados, informando
esto al Capitan.

DEL PRIMER INGENIERO

E-010804 E| Primer Ingenierc es el segundo oficial a cargo del area de ingenieria y en
ausencia del Jefe de Ingenieria, asume |as responsabilidades de éste.

E-010805 Estan bajo la supervisién del Primer Ingeniero los oficiales y marineros de
ingenieria que le sean asignados.

E-010806 Ei Primer Ingeniero es responsable ante el Jefe de Ingenieria por lo siguiente:

a) Cubrir guardia de ingenieria durante la travesia o en puerto.

b) Operar segura y eficientemente las maquinas principales y verificar que las otras del
area correspondiente sean operadas de acuerdo con las directivas e indicaciones del Jefe
de Ingenieria y del Libro de Operacién de las mismas, informandole de cualquier novedad.
c) Verificar las anotaciones hechas per los Ingenieros de Guardia en el Libro Diario de
Ingenieria.



d) Preparar y coordinar diariamente con el Jefe de Ingenieria el programa de tareas de
mantenimiento y trabajos de reparacién, supervisando la ejecucion de dichas tareas.

e) Mantener al dia los registros de tareas realizadas y repuestos consumidos, asi como
analizar los informes de reparacion que preparan los ingenieros encargados.

f) Mantener condiciones seguras de trabajo dentro del area de ingenieria y comprobar que
fos trabajos sean ejecutados con orden y limpieza, aplicando buena técnica y practica
marinera.

g) Celaborar con el Jefe de Ingenieria en la preparacion y actualizacion del inventario del
material a su cargo.

h) Se encargara de todo lo relacionado con los equipos contra incendio del buque asi
como de su eficiente utilizacién.

DEL SEGUNDO Y TERCER INGENIERO

E-010807 Los Segundos y Terceros Ingenieros son responsables ante el Jefe de
Ingenieria por lo siguiente:

a) Cubrir guardia en la planta de ingenieria, tanto en navegacién como en puerto.

b) Cumplir con las obligaciones de la guardia bajo la direccién del Primer Ingeniero,
cuando éste asuma por delegacion expresa tal responsabilidad.

c) Observar durante la guardia el correcto funcionamiento de los sistemas y equipos cuyo
control y operacion estan a su cargo.

E-010808 Los Segundos y Terceros Ingenieros realizaran, bajo la direccién del Jefe de
Ingenieria, o la del Primer Ingeniero cuando se les indique, trabajos tales como:

a) Mantenimiento y acondicionamiento de las calderas y sus equipos auxiliares.

b) Operacion y mantenimiento de los sistemas y equipos contra incendic, motores
auxiliares, de emergencia, compresoras, asi como equipos centrifugos, de refrigeracion,
bombas de alimentacién y de achique, etc. haciéndose responsables por el grupo de
ingenieria auxiliares, calderas y otros equipos o sistemas que se les asigne, segun los
manuales ¢ sistema de mantenimiento preventivo.

c) Controlar la existencia de agua para calderas, combustibles, lubricantes, etc.

d) Preparar los informes sobre tareas de mantenimiento y trabajos de reparacion de
ingenieria, equipos, sistemas, etc. que estén a su cargo.

e) Colaborar con el Jefe de Ingenieria en la preparacion y actualizacion del inventaric del
material a su cargo.

OBLIGACIONES DE LOS OFICIALES INGENIEROS COMO QFICIALES DE GUARDIA
DURANTE LA NAVEGACION Y EN PUERTO

E-010809 Son obligaciones de los Oficiales de Ingenieria como oficiales de guardia, las
siguientes:

a) No ausentarse de la planta de ingenieria por ningin motivo, sin antes haber sido
correctamente relevado.

b) Informara al Jefe de Ingenieria de las érdenes que reciba del Capitdn o Piloto de
guardia, referentes a la operacién de las ingenieria, 0 en caso de accidentes, averias u
ocurrencias extraordinarias al area de ingenieria.

¢} Si por alguna circunstancia se viere obligade a disminuir la velocidad o parar la
maquina, lo hara después de dar aviso al Jefe de Ingenieria y Piloto de Guardia. En
circunstancias imprevistas y siempre que la conservacion de las ingenieria asi lo requiera,
podré proceder inmediatamente con la urgencia del caso, informando a la brevedad al
Jefe de Ingenieria.

d) Anotaran en el libro respectivo todas las novedades que hubiesen ocurrido durante su
servicio. Si el piloto lo solicita, le enviara los datos de ingenierfa que deben ser
considerados en el Libro de Bitacora.

SECCION IX
OBLIGACIONES Y RESPONSABILIDADES DE LOS OFICIALES FLUVIALES Y
LACUSTRES



E-010901 Las obligaciones y responsabilidades de los Patrones, Practicos, vy
Contramaestres Fluviales y Capitanes, Pilotos y Contramaestres Lacustres, son los que el
Reglamento establece para los Capitanes maritimos, con las restricciones inherentes a la
naturaleza de la navegacion y comercio fluvial o lacustre.

E-010902 Las atribuciones y deberes de los Patrones, Practicos, y Contramaestres
Fluviales y Capitanes, Pilotos y Contramaestres Lacustres, son los siguientes:

a) Dirigir 1a navegacion, desde que la nave es puesta en franquia por el patron, hasta que
éste tome nuevamente el mando.

b) Solicitar del patron, cuando lo estime necesario, el sondaje y sefialamiento del canal,
asi como sugerir las medidas que estime necesario para la seguridad de la navegacion.

c) Acatar y ejecutar las ordenes del patrén, asi como desempefiar las comisiones del
servicio que eéste les encomiende. :

d) Son igualmente atribuciones y deberes de los practicos fluviales de guardia, las
sefaladas a los pilotos de guardia.

e) Anotar en el Diario de Navegacion, las novedades ocurridas en su guardia, horas en
gue se pasd a la cuadra de puertos y puntos notables, avistaje de naves, entradas y
salidas a puertos, fondeos, etc., debiendo firmar el Diario al terminar su guardia.

E-010903 Los oficiales de ingenieria y motoristas tienen las mismas atribuciones y
deberes sefialados a los oficiales ingenieros y motoristas maritimos.

SECCION X
OBLIGACIONES Y RESPONSABILIDADES DE LOS RADIOPERADORES

E-011001 El servicio de la estacion de radio de una nave depende del Capitan, quien
debera exigir las prescripciones establecidas en el Reglamento de Radio Comunicaciones
de la U.LT.

E-011002 El servicio de toda estacion de radio podra ser ejercido por el Capitan, Oficial de
Cdebera estar a cargo del Capitan, un Radioperador debidamente titulado por la Autoridad
Maritima.

E-011003 El Encargado de la Estacién de Radio Comunicaciones es directamente
responsable ante el Capitan del cumpiimiento de las prescripciones establecidas en el
Reglamento de Radio Comunicaciones, tanto en lo que respecta al servicio que presta la
estacién a su cargo, como del cumplimiento de las mismas por el personal que trabaja a
sus ordenes, tendra las siguientes obligaciones:

a) Es responsable del material de radio comunicaciones, asi como del correcto estado y
registro de los libros y formas de despachos de su estacion.

b) En el caso que tenga personal de radioperadores bajo sus ordenes, elaborara los roles
de guardia, debiendo hacerlos visar por el Capitan.

c) En caso de ausentarse de la nave, solicitara la autorizacion respectiva al Capitan y en
ausencia de éste, al Primer Piloto.

d) Hacer de conocimiento del Capitan los reportes meteoroldgicos y otros gue requiera su
conocimiento.

SECCION XI
OBLIGACIONES Y RESPONSABILIDADES DE LOS MOTORISTAS

E-011101 E! motorista responde ante el Jefe de Ingenieria, o del oficial de ingenieria
asignado por el funcionamiento, la conservacion de todo el material a su cargo y gjecucion
de los trabajos programados conforme a sus instrucciones. Sera responsable ante el
Capitan o Patrén cuando la dotacién de ta nave no considere oficiales de ingenieria.
E-011102 Los motoristas estan adscritos al area de ingenieria, teniendo a su cargo y bajo
su responsabilidad lo siguiente:

a) El mantenimiento de los motores principales y auxiliares.

b) Las faenas de conservacién y reparaciones menocres de los motores principales y
auxiliares.

¢) El cambio y control de los niveles de aceite de los motores principales y auxiliares.



d) El mantenimiento vy reparacion de los motores auxiliares que operen cualquier equipo
asignado a la nave.

e} El mantenimiento de los materiales de lucha contra incendios que se les asigne.

) Otras responsatilidades que le asigne el Jefe de Ingenieria, Oficial Ingeniera, Capitan o
Patron.

E-011103 Cuando la nave no cuente con electricista, los motoristas tendran a su cargo,
ademas de lo indicado en el articulo anterior, lo siguiente:

a) El control, operacion y mantenimiento de los grupos electrégenos, baterias, sistemas de
alumbrado general y de navegacion.

b} Las faenas de combustible y aceite, asi como su almacenamiento en cantidades
suficientes para asegurar la havegacidn prevista.

SECCION XII
OBLIGACIONES Y RESPONSABILIDADES DE LOS ELECTRICISTAS

E-011201 El electricista responde ante el Jefe de Ingenieria por el funcionamiento y la
conservacion de todo el material asignado y por |a ejecucién de los trabajos programados
conforme a sus instrucciones. Sera responsable ante el Capitdn o Patron cuando la
dotacion de la nave no considere Oficiales de Ingenieria.

E-011202 Los electricistas estan adscritos al area de ingenieria, teniendoe bajo su
responsabilidad lo siguiente:

a) Sistemas de controles automaticos de 1a nave.

b} Sistemas eléctricos de distribucidn, potencia, alumbrado o de alimentacion a sistemas
de control eléctricos, motores eléctricos, partes eléctricas de equipos y tableros de control.
c) Sistemas de alimentacién de luces de navegacion.

d) Preparacion y coordinacién de la toma de energia eléctrica del exterior.

e) Baterias del bugue.

f) Partes eléctricas de los grupos electrégenos.

g) lluminacién interior y exterior de la nave y de las bodegas durante las estadias en
puerto.

h} Trabajos de mantenimiento y reparaciones menores de la fuente de alimentacién de los
equipos auxiliares de navegacion y estacién de radio.

i) Control y la conservacian de todos los repuestos y herramientas asighadas.

]} Otras responsabilidades que le asigne el Jefe de Ingenieria u Oficial de Ingenieria,
compatibles con su responsabilidad.

SECCION Xill
OBLIGACIONES Y RESPONSABILIDADES DE LOS MARINEROS MERCANTES

E-011301 Son obligaciones y responsabilidades de los marineros mercantes, las
siguientes:

a) Mantener limpio su alojamiento y servicios comunes.

b) Familiarizarse con los sistemas de extincidn de incendios existentes a bordo, asi como
las disposiciones sobre zafarranchos de emergencia.

c) Desempefarse en cualquier faena que por necesidad comln o por emergencia fuera
ordenada por el Capitan, Jefe del area correspondiente u Oficial de Guardia, incluyendo
aquellas manicbras propias de entrada y salida a puerto, amarre a muelle y guardias de
seguridad en puerto y en la mar.

d} Observar buena conducta y disciplina a bordo.

e) Prestar inmediata ayuda y cocperacién para combatir y prevenir peligros que amenacen
la nave, su cargamento, la vida de los tripulantes o pasajeros u otra nave.

f) Participar en los ejercicios de zafarrancho de incendio, abordaje y abandono de nave.

g) Cumplir con lo dispuesto en el Reglamento.

DE LOS MARINEROS DE CUBIERTA
E-011302 Las principales obligaciones de los marineros de cubierta, en navegacién y en



puerto, son las siguientes:

a) Cumplir con las obligaciones del timonel y vigia, asi como desempefar dichos puestos
durante las guardias de puerto 0 en navegacion.

b} Cumplir con las otras obligaciones a bordo establecidas en el contrato de embarco
respectivo.

DE LOS TIMONELES

E-011303 Los marineros de cubierta durante su guardia en la mar se encontraran a
drdenes del Oficial de guardia en el puente, siendo sus principales responsabilidades:

a) Conservar el rumbo que se le haya ordenado.

b) No abandonar el timén por ningln motivo, salvo ordenes del Capitan u Oficial de
guardia, debiendo comunicar al Oficial de guardia cualquier razon que le imposibilite
seguir en su puesto.

¢} Familiarizarse con los diferentes sistemas de gobierno a bordo.

d) Familiarizarse con el Reglamento Internacional para Prevenir Abordajes en la Mar y el
Cadigo Internacional de Sefales.

e) Verificar constantemente el rumbo del compas de gobierno y girocompas.

f} Repetir las drdenes que reciba del practico o del Capitan durante las maniobras que se
realicen, para seguridad de que ha entendido las mismas.

g) Familiarizarse con el sistema detector de incendios, que vigilara por lo menos una vez
cada hora durante su guardia.

h) Encargarse de encender las luces de navegacion al ocaso, vigilando que el encendido
sea completo y eficiente. [gualmente se encargara de apagarlas al orto.

i) Si se encontrara desempefiando el puesto de vigia, se mantendra en alerta, a fin de
informar cualquier novedad.

j) Familiarizarse con los principios basicos de la navegacion, teoria del compas,
pracedimiento de emergencia y elementos de comunicaciones.

DE LOS MARINEROS DE INGENIERIA

E-011304 Estaran a ordenes del oficial de guardia de Ingenieria, siendo sus principales
obligaciones y funciones [as siguientes:

a) Cumplir las ordenes impartidas por el Oficial de Guardia respecto a los trabajos de
limpieza, conservacion y mantenimiento de la sala de ingenieria y compartimientos del
area correspondiente.

b) Al iniciar sus servicios y durante su periodo de guardia debera verificar:

- Temperatura de los motores principales y auxiliares.

- Niveles de tanques de servicio (petréleg, agua, aceite, etc.).

- Servomotor.

- Sentina, tangues de compensacion, descansos del eje de cola de la maquina principal.

- Nivel de agua y presion de calderas.

c) Engrasar y lubricar las bombas y motores en servicio.

d) Informar a su relevo sobre los equipos de ingenieria en funcionamiento.

€) Antes de entregar la guardia a su relevo, deberd achicar las sentinas, previo
conocimiento y autorizacion del Oficial de Guardia.

f} Controlar los motores, bombas en funcionamiento y purificadores de lubricantes y
combustibles. Efectuara la limpieza de estos Ultimos de acuerdo a la rutina establecida.

g} Controlar Ia presion de las calderas.

h) Controlar niveles de aceite de los motores principales y auxiliares.

i) Vigilar el trasvase dei petréleo.

i) No retirarse de la sala de ingenieria en ninguin momento sin la autorizacién del oficial de
guardia, tanto en puerto como en navegacidn, ni efectuar trabajos ajenos, salvo en casos
de emergencia.

k) Participar en los trabajos de ingenieria, cuando lo considere necesario el Jefe de
ingenieria u Oficial de Guardia.

CAPITULO It



PERSONAL DE PESCA

SECCION |
CLASIFICACION

E-020101 Se considera pescador, a toda persona dedicada a la extracciéon de especies
hidrobiologicas en aguas marinas o continentales, cualquiera sean los métodos licitos
empleados para tal fin.

E-020102 Ei personal de pesca esta constituido por los matriculados ante la Autoridad
Maritima, y que cuenten con el correspondiente titulo, carné y libreta de embarco vigentes,
debiendo revalidarlos cada dos (2) afios. Los menores de 21 afios renovaran su matricula
anualmente.

E-020103 E! personal de pesca esta clasificado en las siguientes categorias:

a) Capitanes de Pesca.

b} Oficiales de Pesca.

c) Patrones de Pesca.

d) Motorista de Pesca.

€) Marineros de Pesca.

E-020104 Los oficiales de ingenieria, y el personal de administracion y servicios requerido
a bordo de naves pesqueras, sera el mismo considerado en el Personal de la Marina
Mercante.

E-020105 Los Oficiales de Pesca son:

a) Primer Oficial de Pesca y Navegacién.

b) Segundo Oficial de Pesca y Navegacion.

c) Tercer Oficial de Pesca y Navegacion,

d) Asistente de Pesca y Navegacion.

E-020106 Los Patrones de Pesca, son:

a) De Primera.

b) De Segunda.

¢) De Tercera.

d) De Pesca artesanal.

E-020107 Los Motoristas de Pesca, son:

a) Primer Motorista.

b) Segundo Motorista.

¢) Tercer Moterista.

E-020108 Los Oficiales de Marina de Guerra del Perd, en situacién de retiro, y los
Oficiales de la Marina Mercante, que hayan seguido la segunda especialidad de pesca en
uno de los Centros Académicos de Formacién Maritima reconocide por la Direccion
General, podréan optar el titulo respectivo, correspondiéndoles el carge de su especialidad
primigenia, previo cumplimiento de los requisitos establecidos.

E-020109 El registro de matricula de pescadores, contendra la filiacién y datos personales
de los pescadores, debe ser foliado y legalizado por la Direccion General.

E-020110 Solo pueden ser inscritos en los registros de matricula de pescadores, los
peruanos a partir de los 17 afos.

E-020111 Los menores de edad, a partir de los 16 afios, podran ser admitidos en las
embarcaciones pesqueras para su entrenamiente, con el consentimiento escrito de los
padres o tutores y autorizacion de la capitania de Puerto Mayor, debiendo cumplirse con
las disposicicnes sobre Convenios de Formacion Laberal Juvenil regulados por la
legislacién sobre 1a materia.

E-020112 Esta prohibido el embarco de personas que no cuenten con su matricula y
documentacién vigente en naves de pesca.

E-020113 Por razones de seguridad, salubridad y prevencion de la contaminacion, esta
prohibido paralizar las operaciones de las naves pesqueras mientras se encuentran en
navegacién o que cuenten can especies hidrobiolégicas en sus bodegas.

E-020114 La anterior disposicion se extiende al personal en tierra que participa en la
descarga de naves de pesca, mientras exista especies hidrobioldgicas susceptibles de



deteriorarse a bordo de naves que deban descargar.

E-020115 Seran de aplicacion al personal de pesca las disposiciones referidas a las
causales de cancelacién de la matricula las correspondientes al personal de la Marina
Mercante, a excepcion del limite de edad.

SECCIONII
FACULTADES A QUE EL TITULO DA DERECHO Y REQUISITOS

E-020201 Los titulos de capitan y oficiales de pesca son los siguientes:

a) Capitan de Pesca:

1.- Facultado para mandar buques pesqueros dedicados a cualquier tipo de faena de
pesca, sin limitaciones en el tonelaje del bugque.

2.- Es requisito para alcanzar este titulo, poseer el titulo de primer oficial de pesca con una
vigencia minima de cinco (5} afios, haber navegado no menos de tres afios en la categoria
de primer oficial de pesca a cargo de la guardia de navegacion en naves de pesca de un
arqueo bruto mayor de 1236.67 (1600 TRB) o haber mandado naves pesqueras menores
de 919.02 (1200 TRB) durante el mismo periodo, y haber aprobado el examen académico
programado por la Direccion General.

b) Primer Oficial de Pesca y Navegacion:

1.- Facultado para cubrir la guardia de navegacion en naves pesgueras sin limitacion en el
arqueo hruto, asi como mandar naves pesqueras de un arqueo bruto hasta §19.02 (1200
TRB).

2.- Es requisito para alcanzar este titulo, poseer el titulo de segundo oficial de pesca con
una vigencia minima de cuatro (4} afios, haber navegado no menos de tres afos en la
categoria de segundo oficial de pesca a cargo de la guardia de navegacién en naves de
pesca o haber mandado naves pesgueras de un arqueo bruto menor de 604.71 {800 TRB)
durante el mismo periodo y haber aprobado el examen académico programado por la
Direccion General.

¢} Segundo Oficial de Pesca y Navegacién:

1.- Facultado para cubrir 1a guardia de navegacidn en naves pesqueras sin limitacion en el
arqueo bruto, asi como mandar naves pesqueras de un argqueo bruto hasta 604.71 (800
TRB).

2.- Es requisito para alcanzar este titulo, poseer el titulo de tercer oficial de pesca con una
vigencia minima de cuatro {4) afos, haber navegado no menos de tres afios en la
categoria de tercer oficial de pesca a cargo de |la guardia de navegacién en naves de
pesca o haber mandado naves pesqueras de un arqueo bruto menor de 372.17 (500 TRB)
durante el mismo periodo, y haber aprobado el examen académico programado por la
Direccion General.

d) Tercer Oficial de Pesca y Navegacion:

1.- Facultado para cubrir la guardia de navegacidn en naves pesqueras sin limitacién en el
arqueo bruto, asi como mandar naves pesqueras de un arqueo bruto hasta 372.17 (500
TRB).

2.- Es requisito para alcanzar este tftulo haber culminado satisfactoriamente el curso de
formaciéon profesional en un centro académico de formacion maritima reconocido por la
Direccion General y que cumpla con el programa académico aprobado.

E-020202 Los titulos que se establecen a continuacion, corresponden a la jerarquia y
funciones técnicas que la persona, a cuyo nombre se ha expedido el titulo, puede
desempefar a bordo, facultdndolo para ejercer la direccidn de la Sala de Maquinas y de
fos servicios relativos a: equipos y mecanismos auxiliares, sistemas eléctricos,
procesamiento, refrigeracidn y congelacion; delegando funciones por especialidades, de
acuerdo a la disponibilidad en la dotacién de los indicados especialistas.

Estos titulos san:

a) Primer Oficial de Maqguinas:

1) Facultado para dirigir la sala de maquinas de bugues pesquergs, sin limitacion en la
potencia del o los motores principales.

2} Es requisito para alcanzar esta titulacion, haber cumplido quinientos dias de embarco



efectivo como Segundo Oficial de Maguinas y haber aprobado el examen academico.

b) Segundo Oficial de Maquinas:

1) Facultado para dirigir la sala de maquinas de Bugues pesqueros propulsados por motor
o motores cuya potencia no sobrepase los 1500 KW y ocupar el cargo de Segundo de
Maquinas de buques pesqueros propulsados por motor o motores sin limitacion en la
peotencia.

2) Es requisito para alcanzar esta titulacion, haber cumplido cuatrocientos {400} dias de
embarco efective como Tercer Oficial de Maquinas y haber aprobado el examen
académico.

¢} Tercer Oficial de Maguinas:

1) Facultado para dirigir la sala de maquinas de buques pesqueros propulsados por motor
0 motores cuya potencia no sobrepase los 1000 KW, Segundo de Maquinas en bugues
pesqueros cuya potencia de motores sea inferior a los 1500 KW y ocupar el cargo de
tercero de maquinas en buques pesqueros sin limitacion en la potencia del motor o
motores principales.

2) Es requisito para alcanzar esta titulaciéon haber cumplido 180 dias de embarco efectivo
como asistente en [a Sala de Maquinas y haber aprobado el examen académico de la
especialidad.

d) Asistente de Sala de Maquinas:

1) Facultado para hacer servicio como segundo de guardia en la Sala de Maguinas sin
responsabilidad, debiendo cumplir las disposiciones del Primer Maquinista y de los
Oficiales de Maquinas, a efectos de lograr la experiencia requerida en el mantenimiento y
reparacion del o los motores principales y equipos auxiliares del buque, para optar el titulo
de Tercer Oficial de Maquinas.

2) Es requisito para desempefar el cargo, certificar estudios de la especialidad en
universidad u ofra escuela con programa de igual nivel y haber aprobado un curso sobre
los requisitos de formacién maritima pesquera.

E-020203 Los titulos de Patron de Pesca son los siguientes:

a) Patrén de Pesca de Primera:

1.- Facultado para mandar naves pesqueras de un arqueo bruto menor de 372.17 (500
TRB) y operar en &l dominio maritimo.

2.- Es requisito para alcanzar este titulo poseer el titulo de Patron de Pesca de Segunda
¢on una vigencia minima de tres (3) afios, haber navegado no menos de dos (2) afios en
su categoria, y haber aprobado el examen académico correspondiente.

b} Patrén de Pesca de Segunda:

1.- Facultado para mandar naves pesqueras de un arqueo bruto menor de 174.30 (240
TRB) y operar en el dominio maritimo.

- 2.- Es requisito para alcanzar este titulo poseer el titulo de Patrén de Pesca de Tercera
¢on una vigencia minima de tres (3) afios, haber navegado no menos de dos (2) afos en
su categoria, y haber aprobado el examen académico correspondiente.
¢) Patrén de Pesca de Tercera:

1.- Facultado para mandar naves de pesca de un arqueo bruto menor de 85.11 (120 TRB)
y operar en el dominio maritimo.

2.- Es requisito para alcanzar este titulo:

- Poseer e titulo de patrén de pesca artesanal con una vigencia minima de tres (3) afios.

- Haber aprobado el quinto afio de educacion secundaria.

- Haber navegado no menos de dos (2} afios como patrén de pesca artesanal.

- Aprobar el examen académico correspondiente.

d) Patron de Pesca Artesanal:

1.- Facultade para mandar embarcaciones pesqueras maritimas, fluviales y lacustres de
un arqueo bruto hasta 13.30 {20 TRB), y en el litoral operar dentro de fas 15 millas de
costa.

2.- Es requisito para alcanzar este titulo haber navegado como marinero de pesca por un
periodo de un (1) afio y aprobar el examen académico correspondiente.

E-020204 Los titulos de Motoristas de Pesca son los siguientes:

a) Primer Motorista:



1. Facultado para dirigir la sala de maquinas de bugues menores pesqueros y
embarcaciones pesqueras propulsados por motor o motores cuya potencia no schrepasan
los 750 kw.

2. Es requisito para alcanzar este titulo haber cumplido trescientos (300) dias de embarco
efectivo como Segundo Motorista y haber aprobado el examen académico
correspondiente.

b) Segundo Mgctorista:

1. Facultado para dirigir la sala de maguinas de buques menores pesquercs y
embarcaciones pesqueras propulsados con motor o motores cuya potencia nc sobrepase
los 350 kw.

2. Es requisito para alcanzar este titulo, haber cumplido doscientos (200) dias de embarco
efectivo como Tercer Motorista y haber aprobado el examen académico correspondiente.
¢) Tercer Motorista:

1. Facultado para dirigir la sala de maquinas de embarcaciones pesqgueras propulsadas
con motor o motores cuya potencia no sobrepasen los 150 kw.

2. Es requisito para alcanzar este titulo, haber cumplido ciento cincuenta (150) dias de
embarco efectivo como Marinero Motorista, y haber aprobado el programa de calificacion
de motorista.

E-020205 Las facultades, obligaciones y responsabilidades que se encuentran
establecidas para el Personal de Pesca, son aplicables a toda persona que por
habilitacion concedida por la Autoridad Maritima o por causa de fuerza mayor, asuma o
desempefie dicho cargo.

SECCION lil
RESPONSABILIDADES, FACULTADES Y OBLIGACIONES DE LOS CAPITANES,
PATRONES, PILOTOS Y MARINEROS DE PESCA

DE LOS CAPITANES Y PATRONES

E-020301 Son inherentes al cargo de Capitan y Patrén de Pesca las mismas
responsabilidades, facultades y obligaciones que las sefialadas para los capitanes y
patrones mercantes, con excepcion de las referidas a la carga y pasajeros.

E-020302 Respondera por la seguridad de la nave y su fripulacidn cuando ésta se
encuentre en opéraciones de pesca, estiba de la captura y de descarga.

E-020303 Respondera por el cumplimiento de las reglamentaciones nacignales e
internacionales maritimas y pesqueras, relacionadas can la seguridad, conservacion de
los recursas y proteccion del medio ambiente.

E-020304 Presentara las respectivas declaraciones de zarpe y de arribo a las Capitanias
de Puerto. En casos especiales, la Direccion General podra autorizar que la presentacion
de las solicitudes y declaraciones sea efectuada a personas o entidades distintas a las
Capitanias de Puerto.

E-020305 No permitiran el embarco de personas menores de edad o que carezcan de
libreta de embarco.

E-020306 No permitiran el embargue de carga para su transporte comercial no autorizado,
ni que la nave efectle operaciones distintas a las autorizadas por su clasificacian.
E-020307 Hallandcse la nave en faena de pesca o en busca de pesca, ademas de
cbservar las medidas de precaucion y seguridad dispuestas durante la navegacion,
debera tomar en consideracion los siguientes factores y actuar de acuerdo con ellos:

a) Otras naves que se hallen pescando y sus artes de pesca.

b) Seguridad de la tripufacion en cubiena.

c) Efectos adversos a la seguridad de la nave y de su tripulacion provocados por la
reduccion de estabilidad y de francobordo ocasionada por fuerzas excepcionales debidas
a las operaciones de pesca, manipulacion y estiba de |la captura, asi como condiciones
meteoralogicas y estados de mar no habituales.

E-020308 Al estibar las especies capturadas, prestard atencion a las prescripciones
esenciales de francobordo y estabilidad suficientes en todo momento durante el viaje
hacia el puertc de desembargue, teniendo en cuenta el consumo de combustible y de



pertrechos, asi como el riesgo de condiciones meteorologicas adversas.

DE LOS OFICIALES, MOTORISTAS, MARINEROS Y PERSONAL DE
ADMINISTRACION Y SERVICIOS

E-020309 Son obligaciones de los oficiales, motoristas, marineros y personal de
administracién y servicios:

a) Cumplir con las ¢érdenes del Capitdn o Patrén referentes a seguridad de la nave,
procedimiento de pesca, navegacion y maniobras.

b) La conservacion y limpieza de la embarcacion y del equipo.

DE LAS RESPONSABILIDADES COMUNES A LAS DOTACIONES DE NAVES
PESQUERAS

E-020310 Por razones de seguridad, disciplina, salubridad y prevencion de la
contaminacion, es prohibido paralizar las naves o embarcaciones pesqueras mientras se
encuentran en navegacién o con especies hidrobiolégicas en sus bodegas.

E-020311 Los infractores a la anterior disposicion seran sancionados y denunciados civil
y/o penalmente, segln corresponda.

CAPITULO NI
PERSONAL DE NAUTICA RECREATIVA

E-030101 El gobierno de naves de recreo de tipo yate y velero debera estar a cargo de
una persona que posea un titulo expedido por [a Auteridad Maritima.

E-030102 El personal de |a actividad de nautica recreativa esta conformado por:

a) Capitanes.

b) Pilotos.

c) Patrones.

E-030103 Son inherentes al cargo de Capitan, Piloto y Patrén de Yate o Velero, en lo
aplicable, las facultades, obligaciones y responsabilidades establecidas para los Capitanes
y Patrones Mercantes, con excepcidn de las referidas a la carga.

E-030104 Los titulos del personal de la actividad de nautica recreativa facultan a las
personas que lo obtienen, al gobierno de naves de recreo, de acuerdo a lo siguiente:

a) Naves a Vela:

- Titulo de Patrén de Velero, para el gobierno de naves a vela en aguas protegidas, dentro
de los limites fijados por la Capitania de Puerto de la Jurisdiccion.

- Titulo de Piloto de Velero, para el gobierno de naves a vela costeras, en navegacién
diurna y nocturna, a vista de costa.

- Titulo de Capitan de Velero para el gobierno de naves a vela de altura, en navegacién
diurna y nocturna de altura.

b) Naves a motor:

- Titulo de Patron de Yate, para el gobierno de naves a motor en aguas protegidas, dentro
de los limites fijados por la Capitania de Puerio de fa Jurisdiccion.

- Titulo de Piloto de Yate, para el gobierno de naves a motor en navegacion diurna y
nocturna, a vista de costa.

- Titulo de Capitan de Yate, para el gobiernoc de naves a motor de altura, en navegacian
diurna y nocturna de altura.

- E-030105 Los extranjeros residentes en el pais que deseen obtener un tituio de personal
de la actividad de nautica recreativa, deberdn observar los mismos requisitos establecidos
para los ciudadanos peruancs. Aquéllos que posean titulos expedidos en el extranjero
podran convalidarlos ante la Direccién General.

E-030106 Los clubes nauticos estan en la obligacion de exigir a sus asociados y personas
particulares que hagan uso de sus instalaciones, el poseer el titulo de perscnal de nautica
recreativa de acuerdo al tipo de nave y navegacion que vaya a realizar, bajo
responsabilidad det club que otorga el zarpe.

E-030107 La persona con titulo de nautica recreativa que zarpe al mando de un nave
recreativa, es responsable por la seguridad de la nave y de las perscnas a bordo, las



mismas que en funcién de dicha responsabilidad le deben obediencia y respeto.
E-030108 Los titulos del personal de nautica recreativa tendran una vigencia de 3 afios,
debiendo renovarse antes de su vencimiento por un periodo igual.

CAPITULO IV
DEL TRABAJO DEL PERSONAL EMBARCADO

SECCION |
EL CONTRATO DE EMBARCO DE MARINEROS MERCANTES

E-040101 El trabajo de la gente de mar sera efectuado bajo un contrate de embarco
registrado ante la Oficina de Colocacién de la Gente de Mar de la Capitania de Puerto,
dependiente de la Direccién General.

E-040102 La Oficina de Colocacion de la Gente de Mar registrara los contratos de
embarco y llevara el control, evaluacion, datos personales y situacion de toda la Gente de
Mar, dicha funcién sera ejercida por el Capitan de Puerto correspondiente.

E-040103.La colocacion de la Gente de Mar no puede ser objeto de comercio gjercido con
fines lucrativas por una persona, sociedad o empresa, ni dara lugar, la colocacién de la
Gente de Mar, al lucro directo o indirecto de una persona, sociedad o empresa. Las
- infracciones a la presente norma, seran denunciadas a la Autoridad Maritima para que los
responsables sean puestos a disposicion dei Juez competente.

E-040104 Los contratos de embarco para prestar servicios en una nave de bandera de
ofro pais, seran suscritos por el Agente de la nave, quien se solidariza por este acto con
las obligaciones del Capitan y del Armador.

E-040105 Los contratos de embarco para servir en naves peruanas, que no se celebren
en el pais, se formalizaran ante el Consul Peruanc del Puerto de embarco. Si el contrato
se va a ejecutar en otro pais, para embarcarse en nave de bandera extranjera la gente de
mar que desee acogerse al amparo consular, debera registrar su contrato en el Consulado
Peruano.

E-040106 Los contratos de embarco se extenderan obligatoriamente en tres (3)
-ejemplares, debiendo permanecer una copia en la oficina de Colocacion de Gente de Mar.
Se emplearan los formatos establecidos por la Direccién General.

SECCION I ‘
LOS DERECHOS DEL PERSONAL EMBARCADO

E-040201 E| Capitan de una nave de [a Marina Mercante Nacional tiene derecho a:

a) Rehusar hacer viaje si sobreviniese peste, guerra, blcqueo o impedimento legitimo del
buque.

b) A ser indemnizado de conformidad con la legislacion laboral vigente. Asimismo, a ser
trasladado al puerto de embarco por cuenta del Armador, si fuera despedido antes de la
terminacion del viaje o en caso de enfermedad.

E-040202 Se considera causas justas para la revocacion del viaje:

a) La declaratoria de guerra o interdiccidn del comercio a cuyo territorio hubiera de
dirigirse el buque.

b) El estada de blogueo en el puerto de destine.

¢) Si sobreviniera peste después de ajustado el contrato de embarco.

c) La prohibicion de recibir en el puerto los articulos que compongan et cargamento del
buque.

d} La detencion o embarge del cargamento o de la nave por orden del gobierne o por otra
causa independiente de la voluntad del naviero.

&) La inhabilitacion del buque para navegar.

E-040203 El naufragio de una nave nacional no exime al propietario, armador o agente:

a) De la obligacian del mantenimiento de la gente de mar en el puerto que arribe y de la
repatriacion de todo el personal, salvo de aquéllos que por su propia voluntad decidieran
quedarse, lo cual se hara constar ante el Consul del Perq.



b) Igual obligacién tendran los propietarios, armadores o agentes, cuando se trate de
averia que imposihilite a la nave a seguir navegando y obligue a su venta judicialmente.
E-040204 E! hombre de mar que enfermare durante la navegacion, no perdera su derecho
al salario y sera curado por cuenta del Armador, siempre y cuando la enfermedad no
provenga del acto suyo culpabie, en cuyo caso perdera su salario, pero se le
proporcionara de todos modos la asistencia y curacion del caso, debiendo el hombre de
mar devolver |os gastos incurridos,

E-040205 Por razones de seguridad y disciplina a bordo de las naves nacionales, estan
prohibidas las huelgas a bordo de las mismas, mientras se encuentren navegando y no
haya concluido el viaje. La notificacion sera efectiva solamente si es dada al Capitan con
72 horas de anticipacion y mientras la nave estad en puertos nacionales y amarrada a
muelle o fondeada. El Capitan de la nave como delegado de la autoridad publica, tan
pronto como tenga conocimiento de una actitud de esta naturaleza, comunicara este
hecho a la Autoridad Maritima y abrira procedimiento administrativo a los infractores, el
mismo que sera puesto a disposicion de la Autoridad Maritima a su llegada a puerfo.
E-040208 En el caso de que |a huelga sea realizada en puerto extranjero y el personal de
a bordo involucrado en [a misma no quiera deponer su actitud, podra ser repatriado por el
Armador.

SECCION HI
LOS DELITOS, FALTAS Y MEDIDAS DISCIPLINARIAS

E-040301 Las autoridades nacionales son competentes para conocer los delitos
cometidos en naves mercanies nacionales que se encuentran en el dominio maritimo,
rios, lagos navegabies y en alfa mar, sean éstos cometidos por oficiales, tripulantes o
pasajeros.

E-040302 Si algun delito se perpetrara en alta mar y la nave ingrese a puerto extranjero, el
Capitan de la nave dara cuenta al funcionario consular del primer puerto que arribe,
entregandole el sumario respectivo. El Capitan dispondra la detencion a bordo mientras se
gestiona la repatriaciéon con el expediente para su procesamiento por las autoridades
nacionales competentes. El Capitan de la nave tendra la obligacidn de presentar el
informe respectivo a la primera Capitania de Puerto nacional de arribo.

E-040303 En caso de delitos a2 bordo los Capitanes deberan:

a) Dispaner la conformacion de la Junta Disciplinaria que estara integrada por el Primer
Piloto quien la presidira e integrada por tres oficiales.

b) En caso se encuentre el Primer Piloto involucrado, el Capitan presidira la Junta.

c) Dispondra la detencion bajo custodia del presunto culpable.

d) La Junta Disciplinaria instaurara una sumaria, la cual evaluara todas las pruebas y
declaraciones de los presuntos culpables y testigos.

e) La Junta presentara las conclusiones al Capitan, quien los aprobara o desaprobara. En
caso sean desaprobados, enviara a la Junta sus fundamentos.

f) Arribado a puerto el Capitédn pondré a disposicion de la Autoridad Maritima al infractor,
debiendo remitir copia de todo lo actuado a dicha autoridad, a fin de que inicie la sumaria
correspondiente.

g) La Autoridad Maritima procedera de acuerdo al inciso anterior, cuando el delito sea
juzgado en Tribunales Extranjeros.

E-040304 En caso el delito cometido tenga competencia un Estado Extranjero, el Capitan
de la nave tendra la obligacién de apoyar la accion de dichas Autoridades, con
intervencion de los funcionarios consulares nacionales.

E-040305 En caso de cometerse cualquier falta, el Capitan dispondra la reunién de la
Junta Disciplinaria a fin de que investigue y emita su dictamen.

a) El Capitan estd facultado para suspender del ejercicio de sus funciones sin goce de
haber, si la falta es leve, a cualquier oficial o tripulante, debiendo remitir copia de lo
actuado a la Autoridad Maritima.

b) Si después de la evaluacion del dictamen de la Junta Disciplinaria se determina que la
falta es grave, el Capitan de la nave podra disponer la suspension del ejercicio de sus



funciones sin goce de haber hasta ser puesto a disposicion de la Capitania de Puerto, la
cual determinard mediante sumaria su responsabilidad.

c) La Autoridad Maritima podra suspender en el ejercicio de sus funciones al infractor, en
caso de falta grave, hasta por 90 dias.

d) El que acumule dos faltas graves sera sancionado con la cancelacién de la matricula.
E-040306 El Capitan de una nave tiene la facultad de suspender a cualquier oficial o
tripulante que cometa una falta. Asimismo, tendra la obligaciéon de informar a la Autoridad
Maritima de dichas infracciones.

CAPITULO YV
LA DOTACION DE NAVES

SECCIONI

LA DOTACION MINIMA DE SEGURIDADy 1)

(1)Seccion aclarada por la R.D. N° 0641-2002/DCG.- "Normas Relativas a las Dotaciones
Minimas de Seguridad”, publicada ef 14/11/2002

E-050101 Corresponde a la Autoridad Maritima fijar las dotaciones minimas de seguridad
de las naves de bandera nacional de un arqueo bruto mayor de 13.30 (20 TRB). Estan
excluidos los artefactos navales.

E-050102 Las dotaciones mdximas para operacion de las naves seran establecidas por
los propietarios o armadores, no debiendo exceder en nimero a las capacidades de
habitabilidad y de elementos existentes para la seguridad de la vida humana.

E-050103 Las embarcaciones un arqueo bruto menor de 13.30 (20 TRB) que naveguen en
bahia deberén contar con dos tripulantes como minimo. En caso de navegar fuera de la
bahia el niimero minimo de fripulantes sera de tres.

E-050104 Las naves que se hagan a la mar remolcadas deberan contar con el 50% de la
dotacién minima de seguridad, no pudiendo ser ésta menor de dos personas. Para el caso
de artefactos navales corresponde al Capitan de Puerto determinar la dotacion minima de
seguridad.

E-050105 Corresponde a |la Direccion General emitir los Certificados de Dotacién Minima
de Seguridad para las naves de un arqueo bruto mayor de 70.48 (100 TRB), vy a las
Capitanias de Puerto para las naves mayores de 13.30 (20 TRB) hasta 70.48 (100 TRB).
E-050106 La tripulacion de toda nave nacional debe estar constituida preferentemente por
peruanos, pudiendo la Direccién General autorizar el embarco de personal extranjero de
acuerdo a Ley, previa autorizacion de la Autoridad de Trabajo y de acuerdo con las
disposiciones de la Ley de Contratacién de Personal Extranjero.

E-050107 El capitan o patrén de una nave nacional es delegado de la autoridad publica
para fa conservacion del orden y disciplina en la nave, y necesariamente debera ser
peruano y poseer titulo de tal conferide per la Direccion General.

E-050108 La dotacion minima de seguridad de toda nave nacional sera determinada
teniendo en cuenta los "Principios Relativos a la Dotacion de Seguridad”, establecidos por
ia Direccién General.

E-050109 Toda nave nacicnal debera llevar a bordo, permanentemente, un documento
denominado "Certificado de Dotacion Minima de Seguridad”, emitido por la Autoridad
Maritima.

E-060110 Los buques tendran las dotaciones que permitan que el sistema de guardia sea
tal, que la eficiencia de los tripulantes no disminuya por la fatiga.

E-060111 Las dotaciones Minimas de Seguridad seran fijadas por la Capitania de Puerto,
previa propuesta de sus propietarios teniendo en cuenta los siguientes factores:

a) Necesidad de personal suficiente para cubrir los servicios en cubierta, ingenieria y
maniobras.

b) Duracién y tipo del servicio por atender.

¢) Caracteristicas de construccién, tonelaje, sistema de propulsion, automatizacién vy



equipamiento de la nave.

E-050112 Las embarcaciones que tengan un arqueo bruto de 13.30 a 34.39 (20 a 50 TRB)
llevaran cuande menos cuatro (4) tripulantes.

E-050113 En ningun caso, podra la Autoridad Maritima, autorizar que una nave cualquiera
pueda hacerse a la mar fuera de la bahia sin llevar a bordo por lo menos tres hombres de
dotacion, y para el caso de naves remolcadas no menas de dos hombres.

E-050114 Las dotaciones de las naves pesqueras seran determinadas por la Autoridad
Maritima teniendo en cuenta, ademas de las disposiciones anteriores, las caracteristicas
técnicas de equipamiento, tipo de maniobra, artes de pesca y automatismo, a propuesta
del Armador Pesquero.

SECCION I
LAS DOTACION DE GUARDIA EN PUERTO

E-050201 Toda nave de un argueo bruto mayor de 34.39 (50 TRB) fondeada en puerto
deberda mantener a bordo un namero de tripulantes necesarios como medida de seguridad
para afrontar situaciones de emergencia.

E-050202 Las naves que cuenten con propulsién propia y se encuentren operativas
contaran con la siguiente dotacion minima de guardia en puerto, de acuerdo al arqueo
bruto que se indican:

Hasta 107.21 (150 TRB) 1 tripulante de cubierta :

Hasta 372.17 (500 TRB} 2 tripulantes (1 de cubierta, 1 de ingenieria)

Hasta 761.37 (1,000 TRB) 4 tripulantes (3 de cubierta, 1 de ingenieria)
Mayores de 761.37 (1,000 TRB) 5 tripulantes (3 de cubieria, 2 de ingenieria)

E-050203 Las naves con propulsidén propia gue se encuentren inoperativas o en proceso
de desguace, asi como los artefactos navales en general, mantendran la siguiente
dotacion minima de guardia en puerto, de acuerdo al arqueo bruto que se indican:

Hasta 219.53 (300 TRB) 1 tripulante
Hasta 761.37 (1,000 TRB} 2 tripulantes
Mayores de 761.37 (1,000 TRB) 3 tripulantes

E-050204 Los bugues petroleros, bugues gaseros, naves que transporten material
radioactivo o sean propulsadas por energia nuclear, y demas naves gue transporten
mercancias o sustancias peligrosas, la dotacion a que se refieren los articulos anteriores
debera ser incrementada en un (01) tripulante para naves de un arqueo bruto hasta
761.37 (1,000 TRB) y en dos (02) tripulantes las mayores de 761.37 (1,000 TRB).
E-050205 Las naves de nautica recreativa, en caso pertenezcan a un club nautico,
quedaran bajo el control de la guardiania de dicho club.

E-050206 En el caso de naves abarloadas y que pertenezcan a un mismo propietario o
armador, una de ellas debera contar con la dotacién minima de guardia establecida y las
otras podran reducir su dotacion a un (01) tripulante.

PARTE "F"
DE LA PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE

CAPITULO |
GENERALIDADES

F-010101 Es obligacién de toda persona que desarrolla actividades en el ambito acuatico
cumplir con la legislacién nacional y con las normas contenidas en los Convenios
Internacionales sobre proteccion del medio ambiente.

F-010102 Corresponde a la Autoridad Maritima dentro del ambito de su competencia y en
coordinacion con los sectores competentes, cuando corresponda, vigilar y hacer cumplir



las normas relativas a la proteccién y preservacion del ambiente en el medio acuatico y
franja riberefia de conformidad con la legislacidén vigente, asi como los convenios
internacionales ratificados por el Estado Peruano.

F-010103 La Autoridad Maritima esta encargada de hacer cumplir, dentro del ambito de su
competencia, las obligaciones y prohibiciones establecidas en la legislacion vigente y en
los Convenios Internacionales adoptados para la proteccion del ambiente en el medio
acuatico y franja riberefia.

F-010104 La proteccion del medic ambiente acuatico y franja riberefia comprende la
preservacion, restauracion y mejoramiento de los mismos, asi como la prevencion de la
contaminacién proveniente de cualquier fuente, siempre que la actividad infractora se
desarrolle en el ambito de la Autoridad Maritima. En los demas casos correspondera al
Ministerio del Sector correspondiente de la actividad que se trate.

F-010105 La proteccion del medio ambiente acuatico y franja riberefia de la contaminacion
proveniente de naves e instalaciones acuaticas bajo su jurisdiccién, es de competencia de
la Autoridad Maritima, en coordinacion con el sector correspondiente, 1a cual se llevara a
cabo de conformidad con la politica nacional ambiental. Toda infraccidn a las normas del
subsector hidrocarburos relacionada con el medio ambiente, producida en tierra ¢ en
plataformas marinas de extraccion, debera ser puesta en conocimiento del OSINERG para
la respectiva sancion de ser el caso, asi como el resultado de las investigaciones y los
gastos operativos en que incurrié la Autoridad Maritima para mitigar los efectos de la
contaminacion, a fin de ser reembolsados por los responsables.

F-010106 La Autoridad Maritima coordinara los aspectos y acciones que sean necesarios
con las diversas autoridades de los sectores competentes, con el propdsito de optimizar la
proteccion del ambiente en el ambito de su jurisdiccion, de conformidad con la politica
nacional ambiental.

F-010107 La Autoridad Maritima podra negar el ingreso al dominio maritimo, rios y lagos
navegables asi como a sus puertos y terminales, a cualquier nave que transporte
desechos radioactivos o similares, cuando tenga deficiencias en sus sistemas 0 equipos
de prevencion y control de la contaminacién o presenten averias que puedan originar
dafios al medio ambiente acuatico, o en aplicacion del criterio precautorio.

F-010108 En cumplimiento de la legistacion vigente, la Autoridad Maritima podra restringir
o prohibir el paso o la permanencia de naves, asi como el desarrollo de determinadas
actividades, en areas que sea necesario proteger de |os riesgos de contaminacion, en
concordancia con las normas sobre la materia emitidas por otros sectores.

F-010109 Para llevar a cabo cualquier actividad o proyecto en el ambito de jurisdiccion de
la Autoridad Maritima, deberan evaluarse previamente los posibles efectos negativos por
medio del Estudio de Impacto Ambiental respectivo, desarrollado de acuerdo con las
normas, lineamientos y guias que establezca la Direccion General o el Sector de la
Administracion Puablica competente de la cual depende la actividad a desarrollar. En
ambos casos los aspectos técnicos y estudios de linea base del Estudio de Impacto
Ambiental deben coordinarse entre los sectores involucrados y sometidos a audiencia
publica, salvo aquéllos que pueden comprometer la seguridad nacional.

F-010110 Los productos quimicos que requieran utilizarse como dispersantes de petrdleo
derramado en el mar, deberan contar previamente con la autorizacion de la Direccion
General.

F-010111 Corresponde a la Autoridad Maritima en relacion con la proteccidon del medio
ambiente, las siguientes funciones especificas:

a) Establecer programas de vigilancia a fin de detectar contaminacién producida por las
actividades que se realizan en el ambito acuatico.

b) Formular y adoptar procedimientos que coadyuven a la determinacion de la
responsabilidad civil y la indemnizacién por dafios resultantes de la contaminacién
producida por actividades de su competencia, coordinando con los diversos Sectores de la
Administracian Publica en las demas actividades.

c) Investigar todo siniestro o accidente que sobrevenga a cualquier nave o instalacién
acuatica en el ambito de su competencia, coordinando con la Autoridad Sectorial
competente, cuando corresponda, la adopcidn de las medidas necesarias para impedir |a



contaminacién de las aguas o minimizar sus efectos.

d} Actuar como organismo rector de coordinacion nacional del Plan Nacional de
Contingencia para controlar y combatir derrames de petréleo y otras sustancias
contaminantes.

CAPITULO I}
PREVENCION DE LA CONTAMINACION

F-020101 Esta prohibida la descarga o vertimiento de contaminantes y desechos en el
mar, rios y lagos navegables, que no cumplan con |a legislacion ambiental vigente y que
provengan de naves, artefactos navales e instalaciones acuaticas o terrestres que estén
conectadas o vinculadas con dichas aguas salvo o dispuesto en el articulo F-040102.
F-020102 Las descargas que se producen de conformidad con las situaciones de
excepcion previstas en los convenios internacionales adoptados para la proteccion del
medio acuatico, de los cuales la Republica del Perd forme parte, no estan comprendidas
en la prohibicién prescrita por el articulo anterior.

F-020103 La Autoridad Maritima coordinard con las autoridades de los sectores
competentes, cuando corresponda, las medidas necesarias para apcyar las acciones
tendientes a prevenir, mitigar o eliminar todo peligro grave de contaminacion acuética y de
la zona costera y riberefia. :
F-020104 La Autoridad Maritima podra detener cualquier nave que presente deficiencias
que ofrezcan riesgo al medio ambiente, hasta que no sean debidamente subsanadas.
F-020108& Toda nave, empresa portuaria o terminal, y cualquier instalacién o actividad
susceptible de provocar la contaminacion de las aguas ¢ zona costera debera contar con
los elementos y equipos necesarios para prevenir, en caso de accidente, la contaminacion
o minimizar sus efectos al ambiente, de acuerdo a los Convenios y la normatividad
nacional.

F-020106 Los puertos y terminales deberan contar con las instalaciones y servicios de
recepcion de aguas oleosas, residucs contaminantes y basuras procedente de las naves
gque o requieran, de conformidad con las convenios internacionales y normatividad
nacicnal.

F-020107 Los propietarios, armadores, y operadores de naves, incluidas las plataformas
fijas o flotantes, deberan verificar bajo su responsabilidad, que se cumplan las siguientes
medidas de prevencion:

a) Todas las naves y plataformas deberan satisfacer las reglamentaciones y normas
vigentes sobre construccién, equipamiento, operacion, documentacion y seguridad,
establecidas para lograr su maxima seguridad, eficiencia y la proteccion del medio
ambiente.

b) Las tripulaciones de las naves asi como las dotaciones de las plataformas, deberan
estar debidamente tituladas y entrenadas conforme a lo establecido en los convenios
internacionales y normatividad nacional sobre formacién, titulacién y guardia, asi como el
respectivo Plan de Contingencias.

c) Las descargas de contaminantes deberan efectuarse de acuerdo a las normas y
reglamentaciones vigentes referidas a la prevencidon de la contaminacion acuatica por
hidrocarburos, sustancias nocivas liquidas a granel, sustancias dafiinas en bultos, agua de
lastre, aguas sucias, basuras, y sobre prevencion de la contaminacion atmosfeérica.

d) Para efectuar vertimientos deberan obtener autorizacién previa del Capitan de Puerto, y
los mismos se cefiirdn a las reglamentaciones vigentes al respecio.

e) Las operaciones de alijo o frasvase de sustancias liquidas contaminantes a granel
deberan ser previamente autorizadas por el Capitan de Puerto y llevarse a cabo
cumpliendo con las normas de seguridad establecidas.

f) Todo remanente de contaminantes que no pueda ser descargado de acuerdo a las
condiciones establecidas en las reglamentaciones vigentes, debera ser retenido abordo y
entregado a las facilidades de recepcién provistas por las administraciones portuarias y
operadores de terminales.

g) Las empresas navieras y operadoras de naves deberan cumplir con las normas de



seguridad y proteccion del medio ambiente establecidas en los convenios internacionales
¥ normas nacicnales vigentes.

CAPITULO Il
PROTECCION DE LA ZONA COSTERA

F-030101 La Direccion General no autorizara ninguna actividad, obra o construccién gue
pudiera ocasionar ia sedimentacion y erosion de |a zona costera que impida el desarrollo
de las actividades acuaticas que ocasione impactos negativos en el ambiente.

F-030102 Se prohibe efectuar rellenos o avances dentro del agua, sin contar con la
respectiva concesion acuatica y con la autorizacion previa de la Direccidn General.
F-030103 Se prohibe efectuar trabajos de dragado sin autorizacion de la Direccion
General.

F-030104 Todo proyecto destinado a la construccion instalacién o realizacion de
actividades en el ambitc de competencia de la Direccion General, debera cumplir con los
requisitos establecidos, con el fin de que la Autoridad Maritima descarie la posibilidad de
perjuicios en la zona costera, pudiendo establecer condicicnes que aseguren la
preservacion del medio ambiente.

F-030105 Esta prohihido el arrojo de desechos, residuos, basuras y escombros a la zona
costera y riberefia que no cumplan con las normas y disposiciones vigentes para tal
efecto.

F-030106 Toda actividad o trabajo relacionado con hidrografia, oceancgrafia, cartografia
nautica, navegacion marina, sefalizacidén maritima y de cualquier otra naturaleza, que
implique medificacion de las referencias consignadas para ayuda a la navegacion en las
cartas y publicaciones nauticas editadas por la Direccidon de Hidrografia y Navegacién de
la Marina, requiere para su ejecucion, independientemente del cumplimiento de otros
dispositivos legales o administrativos vigentes, de la autorizacion previa de la Direccidn
General en coordinacion con la Direccion de Hidrografia y Navegacion.

F-030107 La Direccion General, podra designar en coordinacion con el sector al que
perten&zca la actividad, en los casos en que las actividades o trabajos a que se requiere el
articulo anterior, se efectien con el concurso de embarcaciones en general, al personal
necesario para la supervision y control de dichas actividades, debiendo las entidades que
reglicen las actividades o trabajos mencionados, asumir los gastos que demande el
cumplimiento de toda actividad de control.

CAPITULO IV
EL VERTIMIENTO

F-040101 Los vertimientos al mar desde buques e instalaciones acuaticas se regiran por
la reglamentacidn especifica vigente emitida por la Autoridad Maritima.

F-040102 La prohibicion de vertimiento establecidos en el Art. F-020101 no se aplicara
cuando sea necesario salvaguardar la seguridad de la vida humana ¢ de los buques,
aeronaves, plataformas u otras construcciones en el mar y en casos de fuerza mayor,
debido a las inclemencias del tiempo ¢ en cualquier otro caso que constituya un peligro
para la vida humana, una amenaza real para buques, aeronaves, plataformas, u otras
construcciones en el mar, si el vertimiento parece ser el unico medio para evitar la
amenaza y si existe toda probabilidad de que los dafios emanantes de dicho vertimiento
sean menores que los que ocurririan de otro modo. Dicho vertimiento se llevara a cabo de
forma que se reduzca al minimo la probabilidad de que se ocasionen dafics a seres
humanos o a la vida marina.

CAPITULO V
INCIDENTES DE CONTAMINACION

F-050101 Los Capitanes de naves o los responsables de instalaciones acuéticas estan en
la abligacion de informar por el medioc mas rapido a la Capitania de Puertoe mas cercana



sobre derrames, descargas, manchas u otros indicios gue indiguen una posible
contaminacién. Asimismo, toda persona gue tenga conocimiento de un suceso de esta
naturaleza debera comunicarlo a la Capitania de Puerto de su jurisdiccién, de acuerdo a
las normas vigentes sobre notificacién de incidentes de contaminacidn.

F-050102 Ei armador, propietario, operador o administrador de la nave o instalacién
acuatica causante de la contaminacion dara inicio y efectuara por su cuenta fa remocién o
limpieza correspondiente, tan pronto como se produzca el incidente. Si no lo hiciere, la
Autoridad Maritima podréa hacerlo por cuenta del causante, con sus propics medios ©
contratando compafiias especializadas.

F-050103 La Autoridad Maritima activaré el Plan Nacional de Contingencia dependiendo
de la magnitud de la contaminacidn para controlar y combatir eficazmente los incidentes
de contaminacién.

F-050104 La verificacidon ocular de la contaminacién en los asuntos de su competencia,
sera efectuada inmediatamente por la Capitania de Puerto por los medios mas rapidos. El
causante de la misma estd en la obligaciébn de proporcionar el fransporte gue sea
necesario para efectuar [a comprobacién por cuenta de guien resulte responsable. En
caso de contaminacion causada de actividades normadas por otros Sectores de la
Administracion Publica, se informara a dicho sector para las acciones gue haya lugar.
F-050105 La Capitania de Puerto en cuya jurisdiccién se produzca la contaminacion,
efectuara con conocimiento y en coordinacién con la Autoridad Sectoriai Competente, las
investigaciones con el fin de determinar las causas, las responsabilidades y tomar las
medidas correctivas para evitar que se produzcan nuevamente.

F-050106 Todas las naves nacionales e instalaciones deberan contar con sus respectivos
planes de contingencia de a bordo, planes operacionales debidamente aprobados por la
Direccidn General y con €l equipamiento minimo y en condiciones operativas para el
combate de incidentes de contaminacion, conforme a lo establecido en las
reglamentacicnes nacionales y a lo que determine la Autoridad Maritima, para cada caso
en particular.

CAPITULO VI .
RESPONSABILIDAD CIVIL POR DANOS DERIVADOS DE LA CONTAMINACION

F-060101 El propietario y/o armador de una nave, artefacto naval, instalacién acuatica o
terrestre, sera responsable de todos los dafios por contaminacidén que se produzcan con
motivo de la descarga de sustancias contaminantes imputables a ellos. Cuando los dafos
por contaminacién fueren producidos por dos 0 mas naves los respectives propietarios y/o
armadores incurriran en responsabilidad solidaria.

F-060102 No podra imputarse responsabilidad alguna a las personas indicadas en el
articulo precedente, si se prueba que los dafnos por contaminacion:

a) Resultaron de un acto de guerra, hostilidades, guerra civil o insurreccion, o de un
fendmeno natural de caracter excepcional, inevitable e irresistible.

b) Fueron totalmente causados por una accién u omisién de un tercero.

¢} Fueron totalmente causados por negligencia u oftro acto lesivo de la autoridad
responsable, del mantenimiento de luces u otras ayudas a la navegacion en el gjercicio de
esa funcion.

F-060103 Las naves gue se dediquen comercialmente al transporte de hidrocarburos u
otras sustancias contaminantes hasta o desde puertos peruanos, deberan contar con un
certificado expedido por la autoridad competente del Estado de pabelldn, que certifigue
que existe una pdliza de seguro de responsabilidad civil frente a terceros u otra garantia
financiera, para responder por los dafios por contaminacién que pudiera causar, con
arreglo a las disposiciones de los convenios internacionales aplicables y normas
nacionales complementarias.

F-060104 Las instalaciones fijas o flotantes que se dediquen a realizar perforaciones para
blusqueda de hidrocarburos, minerales o sustancias contaminantes, para operar en el
dominio maritimo, rios y lagos navegables deberan estar protegidas por un seguro de
responsabilidad civil por un monto que serd fijado por la Autoridad Maritima en



coordinacién con la Autoridad Sectorial competente, para cada caso, en base al tipo de
instalacién o la envergadura de la operacién, para cubrir los dafios que por contaminacion
pudieran ocasionar.

F-060105 Se admitiran los seguros constituidos en el pais o en el extranjero, asi como los
certificados que expiden los fondos internacionales de indemnizacion.

F-060106 Las Capitanias de Puerto se abstendran de conceder libre platica u otorgar
autorizacién de zarpe a las naves gue no den cumplimiento a lo establecido en esta
Seccién. Asimismo se denegara el zarpe a toda nave que haya causado contaminacion,
salvo gue de la ejecucidn de la péliza de seguro u ofra garantia financiera, a que se
refieren los articulos precedentes, se puedan indemnizar todos los dafios causados.
F-060107 Aquéllos que posean instalaciones para la carga o descarga de hidrocarburos,
derivados y demas sustancias contaminantes, incluyendo aquéllos situados en las riberas
de los rios y lagos, ademas de obtener las autorizaciones y permisos legales necesarios
para ejercer tal actividad, deberan dotarlas de los dispositivos adecuados para evitar su
derrame o vertimiento y contaminacion en el dominio maritimo, rios y lagos navegables.
Asimismo, estan obligados a contratar el seguro que prescribe el Articulo F-060104.
F-060108 Las actividades de cualquier instalacién en el ambito de competencia de la
Autoridad Maritima que hayan causado contaminacion quedaran suspendidas, salvo que
la ejecucién de la péliza de seguro u ofra garantia financiera a que se refieren los articulos
precedentes, pueda indemnizar todos los dafios causados y el responsable haya aplicado
las medidas para subsanar las deficiencias.

F-060109 En caso de que la garantia financiera a que se refieren los articulos precedentes
fuera insuficiente para indemnizar a los reclamantes en un mismo incidente, en razén de
existir alguna reciamacidn correspondiente a un incidente distinto, el propietario, armador
o agente naviero domiciliado, el agente maritimo o representante legal autorizado,
deberan constituir una nueva garantia hasta por el monto especificado en los articulos
precedentes,

F-060110 Los dafios que por contaminacion del medio ambiente ocasionen los bugues de
guerra, naves auxiliares, otras naves o aeronaves pertenecientes o utilizados por un
Estado y Unicamenté para un servicio publico no comercial, seran de responsabilidad de
su respectivo pais, de conformidad con las normas del Derecho Internacional. En ningun
caso se impedira el zarpe.

F-060111 Si existiera dudas sobre el responsable de la contaminacion, los dafics y
perjuicios por la detencién de las naves no responsables o la suspension de actividades
de instalaciones, que razonablemente hubiera dispuesto |la Autoridad Maritima, recaeran
sobre la nave o instalacion que finalmente lo sea al término de la sumaria de investigacion.
F-060112 El monto de la indemnizacién por dafios y perjuicios contra el Estado, en los
asuntos de competencia de la Autoridad Maritima sera estimado por la Capitania de
Puerto correspondiente y per la Autoridad Sectorial Competente, cuando corresponda, y
notificada a los propietarios o armadores de la nave o naves causantes de la
contaminacion, por intermedio de Agente Maritimo, o directamente de los propietarios u
operadores bajo la jurisdiccién y competencia de la instalacién o instalaciones causantes
de la contaminacién.

F-060113 El monto de la indemnizacion a favor del Estado que corresponde determinar a
fa Autoridad Maritima sera administrado por la Direccién General y destinado a acciones
de contencién, remocién, dispersion y limpieza, asi como a la prevencién y combate de los
efectos de la contaminacion y el que corresponde a la Autoridad Sectorial Competente
serd administrado de acuerdo con sus disposiciones en materia ambiental.

F-060114 Las reclamaciones de los demas perjudicados debidamente calificadas por las
Capitanias de Puerto, daran lugar a una indemnizacion, cuyo monto sera estimado por los
propios perjudicados y podran ser exigidos a los armadores, propietarios y responsables
por la via judicial.

PARTE "G"
DEL TRANSPORTE, MANIPULACION Y ALMACENAMIENTO DE SUSTANCIAS Y
MERCANCIAS PELIGROSAS



CAPITULO |
SUSTANCIAS Y MERCANCIAS PELIGROSAS

SECCION |
GENERALIDADES

G-010101 Las mercancias peligrosas se dividen en las clases que se indican a
continuacion, conforme lo estipulado en el Convenio SOLAS 74 y en el Cédigo IMDG:

Clase 1: Explosivos

Division 1.1 Sustancias y articulos que presentan un riesgo de explosion de toda la masa.
Division 1.2 Sustancias y articulos que presentan un riesgo de proyeccion, pero no de
explosion de toda [a masa.

Divisidn 1.3 Sustancias y articulos que presentan un riesgo de incendio y un riesgo de que
se produzcan pequerios efectos de onda de choque o proyeccidn, 0 ambos efectos, pero
no un riesgo de explosion de toda la masa.

Divisién 1.4 Sustancias y articulos que no presentan ningun riesgo considerable.

Division 1.5 Sustancias muy insensibles que presentan un riesgo de explosion de toda la -
masa.

Divisién 1.6 Articulos sumamente insensibles que no presentan riesgo de explosion de
toda la masa.

Clase 2 Gases comprimidos, licuados o disueltos a presion
Clase 2.1 Gases inflamables.

Clase 2.2 Gases no inflamables, no venenosos.

Clase 2.3 Gases venenosos.

Clase 3 Liquidos inflamables

Clase 3.1 Liquidos inflamables cuyc punto de inflamacién es inferior a 18° C (0° F}, en
vaso cerrado.

Clase 3.2 Liquidos inflamables, cuyo punto de inflamacién es igual o superior a 18° C (0°
F) e inferior a 23° C (73° F), en vaso cerrado.

Clase 3.3 Liquidos inflamables cuyo punto de inflamacién es igual o superior a 23° C (73°
F), pero no superior 2 61° C (141° F), en vaso cerrado.

Clase 4 Sélidos inflamables

Sustancias que pueden experimentar combustion espontanea.

Sustancias que en contacto con el agua desprenden gases inflamables.

Clase 4.1 Sdlidos que entran faciimente en combustion y sélidos que pueden provocar un
incendio por frotamiento; sustancias que reaccionan espontaneamente {solidos y liquidos)
y sustancias afines; explosivos insensibilizados.

Clase 4.2 Sustancias que pueden experimentar combustién espontanea.

Clase 4.3 Sustancias que en contacto con el agua desprenden gases inflamables.

Clase 5 Sustancias (agentes) comburentes y perdxidos organicos
Clase 5.1 Sustancias (agentes) comburentes.
Clase 5.2 Perdxidos organicos.

Ciase 6 Sustancias toxicas y sustancias infecciosas
Clase 6.1 Sustancias toxicas.
Clase 6.2 Sustancias infecciosas.

Clase 7 Materiales radioactivos
Categorias |, II, y lll de acuerdo a su nivel de radiacion, correspondiendo la categoria lll a
los materiales radiactivos de mas alto nivel.



Clase 8 Sustancias Corrosivas
Clase 9 Sustancias y articulos varios peligrosos

G-010102 Las naves que transporten mercancias peligrosas llevaran a bordo |a
documentacion que al respecto establezcan el Convenio SOLAS 74, el Codigo IMDG y
demds normas nacionales e internacionales, segun corresponda.

G-010103 En tedos los documentos relatives al transporte de mercancias peligrosas en
los gue haya que nombrar las mercancias, éstas seran designadas por su nhombre técnico
correcto (no se admitiran sélo nombres comerciales) y estaran debidamente descritas de
acuerdo a su clasificacion.

G-010104 Las mercancias peligrosas deberan ser estibadas de forma segura y apropiada,
teniendo en cuenta su naturaleza. Las mercancias incompatibles deberan segregarse
unas de otras conforme lo establecido en el Codigo IMDG.

G-010105 En los buques que fransporten liquidos o gases inflamables, se tomaran las
precauciones especiales que puedan hacerse necesarias contra incendios ¢ explosiones.
G-010106 No se transportaran sustancias que espontaneamente puedan experimentar
calentamiento o combustion, a menos que se hayan tomado precauciones adecuadas
para reducir al minimo la posibilidad de que se produzcan incendios.

G-010107 Las naves que transportan mercancias peligrosas que deban cumplir con las
prescripcicnes.del Convenio SOLAS 74, asi como con los codigos para la construccidn y
equipo de bugques quimiqueros y gaseros deberan contar con el documento demostrativo
de cumplimiento con las prescripciones especiales para las naves que transporten
mercancias peligrosas, y con los certificades de aptitud para el transporte de productos
quimicos peligrosos a granel y gases licuados a granel, respectivamente.

G-010108 E| documento demostrativo de cumplimiento con las prescripciones especiales
para las naves de bandera peruana que transporten mercancias peligrosas, sera
establecido por la Direccion General.

G-010109 Los oficiales y marineros a los que se les asigne deberes y responsabilidades
especificos relacionados con el embarque, desembarque y seguridad de las mercancias
peligrosas y con la carga y equipo de los bugues tanque petroleros, quimiqueros o
gaseros, deberan estar debidamente calificados y entrenados de acuerdo a los Convenios
internacionales y normas nacionales vigentes. El personal de estiba del puerto que tenga
a su carge semejantes deberes y responsabilidades debera también cumplir con la
exigencia de calificacidon y entrenamiento indicado.

G-010110 Existe obligacion de entrenar al personal en el manejo de explosivos y
mercancias peligrosas y en coerdinacion con los operadores portuarios. Los Capitanes de
las naves que transporten mercancias peligrosas y los administradores de terminales
portuarios mantendran un registro del entrenamiento impartido a su personal.

SECCION 1l
MEDIDAS DE CONTROL Y VIGILANCIA

G-010201 La seguridad de la vida humana en el mar y la seguridad de la nave, de su
carga y de las personas a bordo, estan directamente relacionadas con el cuidado que se
tenga en el manejo de mercancias y sustancias peligrosas antes y después de su
embarque, desembarque y manipulacion.

G-010202 En las zonas portuarias, €l transporte de mercancias y sustancias peligrosas,
excepto los explosivos, su manipulacién y almacenamiento, deben supervisarse para
garantizar la seguridad de las personas que trabajan o viven en la zona portuaria ¢ cerca
de ella, y para proteger las instalaciones portuarias y €l ambiente.

G-010203 La Autoridad Maritima, con el fin de garantizar la seguridad de los puertos, de
las personas y bienes dentro de éstos; y prevenir dafnos, dictard las normas de seguridad
respecto a las mercancias peligrosas en naves y recintos portuarios especiales o en casos
de transferencia. Esto se debera efectuar segun corresponda, mediante los controles que



a continuacién se indican y con personal especializado de las Capitanias de Puerto:

a) "Visitas de control" a naves y recintos portuarios especiales.

b} "Constataciones inopinadas” de operaciones de transferencia.

¢} "Supervisiones permanentes” de operaciones de transferencia de mercancias o
sustancias peligrosas especiales.

d) "Vigilancia especial”.

G-010204 Las "Visitas de control" las dispondra el Capitan de Puerto en la siguiente
forma:

a) NAVES

1. Para la verificacion de las condiciones de aptitud y de seguridad de las naves antes de
que carguen mercancias o sustancias peligrosas; control de certificados de aptitud,
documentos sobre carga peligrosa, efc.

2. A las naves que transporten mercancias o sustancias peligrosas, la correcta estiba o
transporte, certificados de aptitud, planos de estiba, documentos sobre carga peligrosa,
precauciones de seguridad, etc., que establecen los c¢ddigos pertinentes de la
Organizacién Maritima [nternacional (Cdédigo Maritimo Internacional de Mercancias
Peligrosas IMDG, Codigos para Bugues Tanque Quimiqueros y para Buques Tangue
Gaseros), y las reglamentacionas nacionales.

b} RECINTOS PORTUARIOS ESPECIALES

El control y verificacion de las condiciones de aptitud y de seguridad para almacenaje y
manipulec de mercancias y sustancias peligrosas, medidas y equipos de seguridad de
dichos recintos portuarios especiales; almacenaje, estiba, marcado, etiquetado, rotulacion,
embalajes o envases, efc., de las mercancias peligrosas, de acuerdo a lo establecido en el
Reglamento y a las normas de seguridad sobre mercancias peligrosas.

G-010205 EI Capitan de Puerto dispondra constataciones inopinadas de las operaciones
de transferencia de mercancias y sustancias peligrosas de o hacia naves, con el fin de
verificar que estas operaciones estén siendo efectuadas en forma segura, para lo cual
debera constatarse principalmente aspectos opcionales y de procedimiento, asi como del
elemento humano que participe en [as mismas.

G-010206 E| Capitan de Puerto dispondra se efectle una supervision permanente desde
el comienzo hasta el fin de las operaciones de carga, descarga, movilizacién o
transferencia de "Mercancias y Sustancias Peligrosas Especiales”, con el fin de que estas
operaciones se efectien con las maximas medidas de seguridad.

G-010207 A las naves que tengan "Mercancias o Sustancias Peligrosas Especiales” a
bordo, en transito, el Capitdn de Puerto dispondra vigilancia especial mientras la nave
permanezca en puerto, con el fin de evitar dafios accidentales o intencionales (sabotaje),
si asi lo considera el Capitan de Puerto, de acuerdo a la peligrosidad de la carga y
ubicacion de la nave y el peligro que reviste para el puerto u otros bugues que se hallen
en el mismo.

G-010208 Las naves o recintos portuarios especiales que no den cumplimiento a las
normas de seguridad sobre mercancias o sustancias peligrosas establecidas en las
reglamentaciones nacionales y codigos internacionales de la Organizacion Maritima
internacional segun corresponda, seran sancionados con las multas que establece en la
Tabla de Multas de Capitanias, sin perjuicio a la responsabilidad penal que corresponda al
Capitan de la nave, administradores u operadores de recintos portuarios especiales,
tripulantes o personas que no hayan dado cumplimiento a las reglamentaciones
anteriormente indicadas.

(-010209 Los agentes maritimos de las naves en que se nombre vigilancia especial,
deberan abonar a la Direccion General, de acuerdo a la Tabla de Tarifas de Capitanias, la
gratificacion especial por el personal que cubre dichas guardias.

CAPITULO I
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS POR NAVES



SECCION |
GENERALIDADES

G-020101 Las disposiciones del presente Capitulo se aplican a todas las naves que
transporten mercancias y sustancias peligrosas en el mar, rios y lagos navegables de
competencia de la Autoridad Maritima.

G-020102 Las naves afectadas por el Convenic SOLAS 74, cumpliran las normas
establecidas en el Capitulo VIl de dicho convenio, y complementariamente con lo
dispuesto en el Cddigo IMDG, segun la mercaderia de que se trate y la modalidad
empleada para su transporte.

G-020103 Las naves no sujetas al Convenio SOLAS 74 cumpliran, en la medida de lo
posible y razonable, las normas citadas en el articulo anterior, a cuyos fines la Autoridad
Maritima determinara las medidas de seguridad a cumplir en cada caso, segdn la
peligrosidad de la carga y la modalidad del transporte empleada.

G-020104 Toda nave que transporte mercancias peligrosas en demanda de puertos
peruancs, aunque los lleve en transito, debera informar por escritc de este hecho al
Capitan de Puerto de destino, a través de su Agente Maritimo, 48 horas antes de su
arribo, adjuntando copia del manifiesto de carga peligrosa. Del mismo modo, debera
cumplirse esta formalidad antes del zarpe de la nave respecto a la mercancia peligrosa
embarcada.

G-020105 Toda nave que transporte mercancias peligrosas debera llevar una lista o un
manifiesto especial de mercancias peligrosas conforme lo establecido en el Convenio
SOLAS 74. En lugar de dicha lista 0 manifiesto especial podra utilizarse un plano detallado
de estiba que especifique por clases todas las mercaderias peligrosas embarcadas y su
emplazamiento a bordo. Antes del zarpe de la nave, debera entregarse copia de uno de
los documentos indicados a la Capitania de Puerto correspondiente.

SECCION I
TRANSPORTE DE SUSTANCIAS Y MERCANCIAS PELIGROSAS EN BULTOS O EN
FORMA SOLIDA A GRANEL

G-020201 El transporte de sustancias y mercancias peligrosas en bultos o en forma sélida
a granel solamente se podréa efectuar de conformidad con las disposiciones del Convenio
SOLAS 74 y del Codigo IMDG.

G-020202 Los embalajes y envases a ulilizar para el transporte de sustancias y
mercancias peligrosas en bultos cumpliran las especificaciones previstas en el Cédigo
IMDG.

(G-020203 Los embalajes y envases que contengan mercancias peligrosas iran marcados
del modo indicado en el Cadigo IMDG.

G-020204 Los embalajes y envases que contengan mercancias peligrosas llevaran
etiquetas distintivas o estarcidos de las etiquetas o rotules, segln proceda, conforme a lo
indicado en el Cédigo IMDG, de modo que se indique claramente que las mercancias
contenidas en ellos tienen propiedades peligrosas.

G-020205 Cada una de las clases de mercancias peligrosas estara provista de una
etiqueta que indique el riesgo por medio de colores y simbolos. Los colores y simbolos de
las etiquetas deberan ser similares a los de las etiquetas modelo que figuran en el Cédigo
IMDG.

G-020206 Cuando se produzca un suceso que entrafe la pérdida efectiva o probable en el
mar de mercancias peligrosas transportadas en buitos, el Capitan o cualquier otra persona
que esté al mando de la nave notificara los pormenores de tal suceso, sin demora y con
los mayores detalles posibles, a la Capitania de Puertoe mas cercana ¢ a la Direccion
General.

G-020207 En casc de que la nave a que se hace referencia en el articulo anterior sea
abandonada, ¢ en caso de que un informe procedente de ese buque esté incompleto o no
pueda recibirse, el propietario, fletador, gestor naval, el armador del buque o sus agentes,
asumiran las obligaciones que con arreglo a lo dispuesto en esta seccion recaen en el



Capitan.

SECCIONII
MOVILIZACION DE EXPLOSIVOS Y SUSTANCIAS INFLAMABLES

G-020301 En ningln caso se podra transportar por via acuatica, ni realizar faenas de
embarque, desembarque ¢ transbordo de explosivos y sustancias inflamables sin el
permiso correspondiente de la Autoridad Maritima.

G-020302 Toda nave que transporte, desembarque, embarque o transborde explosivos y
sustancias inflamables, mantendran izada en el tope del trinquete la bandera "B" del
Cadigo Internacional de Sefales durante el dia, y encendera una luz roja de tope durante
la noche, visible en todo el horizonte. Deberan igualmente cumplir con lo indicado todas
las embarcaciones utilizadas en conexién con las faenas de embarque, desembarque y
transbordo de explosivos y sustancias inflamables, autorizadas por la Autoridad Maritima
para transitar en bahja.

(3-020303 Asimismo, toda nave autorizada para transitar con explosivos y sustancias
inflamables en la.bahia debera llevar la misma bandera en un asta de elevacién suficiente
para que se haga visible, y de noche una luz roja.

G-020304 -Sclamente se podra cargar, descargar y movilizar explosivos y sustancias
inflamables en los puertos y terminales gque estén autorizados para la recepcion y
despacho de dicha mercancia peligrosa. -
G-020305 Las operaciones de carga, descarga y transbordo de explosivos y sustancias
inflamables en los puertos y terminales autorizados para estos efectos se ejecutaran de
conformidad con las precauciones de seguridad contenidas en el Cédigo IMDG.

G-020306 Toda nave que conduzca explosivos, sdlo podrd fondear en las zonas
designadas y autorizadas por el Capitan de Puerto como fondeaderos para naves que
transparten explosivos.

G-020307 Las naves que transporten explosivos, o en las cuales deban ser cargados los
mismos, deberan abtener un permiso escrite del Capitan de Puerto antes de que la nave
pueda proceder a ocupar el fondeadero designado para dichas naves o de inicio a las
operaciones de embargue. Dicho permiso podra ser revocado en cualguier momento por
el Capitan de Puerto.

G-0203208 Las embarcaciones utilizadas en conexion con la carga, descarga o transhordo
de explosivos, asi como las embarcaciones de transporte de personal y remolcadores
deberan también obtener un permiso escrito del Capitan de Puerto. Tales permisos
deberan ser mostrados cuando la Autoridad Maritima o sus representantes lo requieran.
G-020309 Las naves que no transportan explosivas, o que no cuentan con la autorizacién
de la Capitania de Puerto, podran fondear en los fondeaderos para naves que transporten
explosivos, excepto en casos de emergencia ¢ por permiso especial del Capitdn de
Puerto.

G-020310 Cuando una zona desighada como fondeadero para naves gue transporten
explosivos esté ocupada por una nave con explosivos o cuando se tenga que efectuar
operaciones de carga, descarga ¢ transbordo de explosivos en dicho fondeadero, la
Capitania de Puerto establecera una zona restringida alrededor de dicho fondeadero de
un diametro adecuado en resguardo de la seguridad. Dicha zona sera declarada por el
Capitan de Puerto zona prohibida para transito o fondeo de otras naves.

G-020311 Cuando una nave esté llevando a cabo operaciones de carga ¢ descarga de
explosivos, desde o hacia una embarcacidn, las naves due pasen cerca de la zona
declarada como restringida, deberan disminuir su velocidad, con el fin que su transito no
interfiera con las operaciones de transferencia de carga.

G-020312 Las naves que conduzcan explosivos no podran ingresar a muelle o a la rada
interior de un terminal portuario, sino cuando hayan procedido a su completa descarga en
los lugares especialmente designados o en lanchas gque quedaran en el mismo
fondeadero.

G-020313 Las naves que lleven explosivos en transito acondicionados en santa barbaras
o panoles especiales y que la Capitania estime que no ofrecen peligro, podran atracar a



muelle para efectuar operaciones de carga o descarga, siempre bajo el control de la
Capitania de Puerto, la que pondra guardia especial para su vigilancia.

G-020314 Estd prohibido embarcar fuiminantes y otros productos detonantes en las
mismas naves donde se haya recibido dinamita, goma explosiva, piroxilina, algodoén, u
otros explosivos similares.

G-020315 Cuando los buques tangue o similares que se dediguen al transporte de
petroleo, productos de petrdleo o liquidos inflamables a granel asi como aquellas naves
que se dediquen al transporte de productos inflamables envasados, se encuentren
acoderados a un muelle para realizar la faena de carga o descarga, se deberan observar
las siguientes prescripciones de seguridad:

a) Clausura del muelle para todo otro uso.

b} Prohibicion terminante del trénsito de vehiculos de cualquier clase en las cercanias del
muelle y sobre él.

¢) Ingreso exclusivo del personal encargado de la fagna de carga y descarga.

d) Ninguna otra nave de carga o pasajeros podra atracar al mismo muelle.

e} Las empresas o compafias petroleras y la administracion del muelle,
independientemente tendran expeditos para entrar en accion, equipos eficientes
apropiados contra incendio, tanto en tierra como a bordo.

) Prohibicién en lo absolute del transito de embarcaciones pesqueras y de recreo en las
inmediaciones de las naves que se encuentren acoderados, para lo cual se colocaran
avisos en lugares convenientes y se habilitard una lancha de guardia con personal de
vigilancia para que se cumpla esta disposicion.

g) Prohibicion a los buques petroleros de maquinas a vapor, la limpieza de tubos de
caldera, a fin de evitar la salida de hollin encendido.

h} Las tuberias, mangueras y todo artefacto o mecanismo empleado para trasegar el
liquido, debe estar a prueba de filtraciones, lo cual debe ser verificado oportunamente
antes de comenzar la faena.

i) Al trasegar liquidos inflamables por medio de mangueras que no sean metalicas y a
objeto de impedir la produccién de chispas eléctricas por friccion del liguido en
movimiento, deberd verificarse que las mangueras que se emplean tengan proteccion
metalica en el interior y exterior y, que estas protecciones hagan un buen contacto con las
conexiones metalicas extremas y en todo caso, que la manguera y tanque hacia el cual o
del cual achique, tengan a su vez un buen contacto a tierra.

j} En toda nave debera haber a bordo, mientras dure la faena de carga y descarga, una
persona competente y responsable, puesta por los Armadores y agentes, que exijan el
cumplimiento de las disposiciones reglamentarias.

k) En la entrega o recepcién de inflamables a fin de impedir la ignicién de sus gases, se
prohibe estrictamente, encender fuego o luces artificiales en los sitios cercanos a esta
faena, mientras los tanques o bodegas permanezcan abiertos.

I} Se prohibe el empleo de fierro, martillos de acero y otros instrumentos capaces de
producir chispas por percusién, para abrir o cerrar las tapas de los tanques o escotillas de
los mismos.

m) Es prohibido llevar los inflamables al lugar en que van a ser embarcados, antes que la
nave que va a recibirlos esté en condiciones de recepcionarlos.

n) Para comunicarse entre la nave acoderada y el lugar del almacenamiento de
inflamables, debe existir en tierra un puesto especial para sehales, el que debe estar
previsto de linea telefonica directa y un asta de altura suficiente para el empleo de
sefiales.

o) El Capitan de Puerto debera a su vez, velar por el cumplimiento de los articulos
pertinentes, ejerciendo para ello una estricta vigilancia de toda ia operacion del embarque
de los liguidos inflamables a granel.

p) Se debe inspeccionar frecuentemente el casco del buque para comprobar si hay fugas
o goteras por las uniones soldadas o remachadas.

G-020316 Esta prohibido el empleo de material explosivo y sustancias toxicas en las
actividades acuaticas.



SECCION Iv
TRANSPORTE DE PRODUCTOS QUIMICOS LIQUIDOS PELIGROSOS A GRANEL

G-020401 Todo nave quimiquera debera dar cumplimiento a lo siguiente:

a) Las naves quimiqueras construidas desde el 12 de abril de 1972 hasta el 1° de julio de
1986, deberan dar cumplimiento a lo establecido en el Codigo para la Construccion vy el
Equipo de Buques que transporten Productos Quimicos Peligrosos a Granel.

b) Las naves quimiqueras construidas a partir del 1° de julio de 1986, deberan dar
cumplimiento a lo establecido en el Cédigo Internacional para la Construccion y el Equipo
de Bugues que transporten Productos Quimicos Peligrosos a Granel.

SECCIONYV
TRANSPORTE DE GASES LICUADOS A GRANEL

G-020501 Toda nave gasera debera dar cumplimiente a lo siguiente:

a) Las naves entregadas antes del 31 de diciembre de 1976 deberan dar cumphmlento al
Cddigo de Buques existentes que transporten Gases Licuados a Granel.
b) Las naves gaseras construidas desde del 31 de diciembre de 1976 hasta el 1° de julio
de 19886, deberan dar cumplimiento a lo establecido en el Cédigo para la Construccion y el
Equipo de Bugques que transporten Gases Licuados a Granel,
¢) Las naves gaseras construidas a partir del 1° de julic de 1976, deberan dar
cumplimiento al Caédige Internacional para la Construccién y el Equipo de Bugues gue
transporten Gases Licuados a Granel.

CAPITULO N
MATERIALES NUCLEARES RADIOACTIVOS

SECCION |
NAVES PROPULSADAS CON ENERGIA NUCLEAR Y NAVES CONVENCIONALES
QUE CONTENGAN O TRANSPORTEN MATERIALES NUCLEARES RADIACTIVOS

G-030101 El ingreso en el dominio maritime, rios y lagos navegables de cualquier nave
con energia nuclear, o que contenga implementos u otros artefactos que utilicen dicha
energia, o naves convencionales que transporten materiales nucleares radioactivos,
deben ser autorizados por la Autoridad Maritima la que coordinara y se asesorara, para
estos aspectos, con los organismos tecnicos especializados.

G-030102 La estadia y el transito en el de dominio maritimo, rios y lagos navegables, de
las naves a que se hace referencia en el articulo precedente, estaran sujetas a las normas
de este reglamento.

G-030103 Para el ingreso a puertos nacionales, las naves propulsadas con energia
nuclear y/o naves que contengan o transporten materiales nucleares radioactivos deberan
dar cumplimiento al articulo D-020202. Remitira a la Autoridad Maritima, con anticipacion
razonable, el "Historial de Seguridad" de la nave, con el alcance y las condiciones
generales previstas en la Regla 7 del Capitulo VIIl de la Convencion Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana de 1974.

G-030104 La Autoridad Maritima debera ser informada previamente y en forma detallada,
de las operaciones de trafico maritimo y de carga y descarga que el buque realizard en el
dominio maritimo, rios y lagos navegables, y puertos peruanos.

G-030105 La nave debera dar cumplimiento a las instrucciones de la Autoridad Maritima
relativas a la navegacién en el dominio maritimo, rios y lagos navegables, a los puertos en
que podra permanecer y a las condiciones que debera cumplir para [as operaciones de
trafico maritimo asi como para la carga y descarga de materiales.

G-030106 La nave debera, antes de su entrada a puerto y en el punto que establezca la
autoridad maritima, someterse al control previsto en la Regla 11 del Capitulo VIl de la
Convencidn Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar.

G-030107 E| Capitan de la nave debera permitir el ingreso a bordo, del personat que



indique la autoridad maritima, para el adecuadc control de las medidas de seguridad.
(G-030108 Las naves no podran eliminar productos © deseches radioactivos en el dominio
maritimo, rios y lagos navegables, ¢ puertos peruanos,

G-030109 Durante la permanencia de la nave nuclear en puertos peruanos, la Autoridad
Maritima coordinara con el capitan de la nave, la adopcion de las medidas mas adecuadas
en cuanto a seguridad integral de la misma.

G-030110 Si el capitan de la nave considera que no sera posible dar cumplimiento a
alguna de las medidas anteriormente mencicnadas debera comunicarlo de inmediato a la
Autoridad Maritima, la cual podra ordenar la inmediata partida de 1a nave o su cambio de
amarradero, sea cual fuera el estado de la eventual operacién de carga o descarga.
G-030111 Toda reparacién y/o mantenimiente de la instalacion nuclear que eventualmente
deba realizarse en el dominio maritimo, rios y lagos navegables, ¢ en puertos peruanos,
asi como las operaciones de mantenimiento y verificaciones por parte de la Autoridad
Maritima, se ejecutaran en Jos lugares o puertos sefialados por dicha autoridad.

G-030112 Antes del ingresc de naves con propulsion nuclear al dominio maritimo, rios y
lagos navegables, el armador o propietario presentara ante la Autoridad Maritima un
seguro o una fianza que cubra los gastos de indemnizacién frente a cualquier accidente
acuatico o dafio por contaminacion.

G-030113 E! armador, propietario o agente maritimo, deben presentar una declaracién
escrita ante la Autoridad Maritima, mediante la que conste el sometimiento expreso a las
responsabilidades que diere lugar la presencia de la nave nuclear en el dominio maritimo,
rios y lagos navegables, asi come |a aceptacién de la jurisdiccion peruana come la Gnica
aplicable para solucionar cualquier controversia judicial que surja al respecto.

(G-030114 E| derecho a reclamar una indemnizacion se extingue en el plazo de diez arios,
contados a partir de |a fecha del accidente nuclear, segin lo dispuesto en la primera parte
del inciso (a) del art. 8vo. del Convenio Paris del 29 Julio 1960.

G-030115 Queda prohibide el atragque o abarloamiento de embarcaciones a los costados
de la nave nuclear, salvo que se trate de aquellas maniobras para la descarga de la nave,
eliminacion de residucs no radiocactivos y servicios de personas, previa autorizacion de la
Autoridad Maritima.

G-030116 La provisién de energia eléctrica, suministro de agua y asistencia sanitaria para
las naves nucleares, se regiran por las disposiciones de las demas naves convencionales.
G-030117 La agencia maritima encargada de la nave nuclear, debera asegurar el
concurso de remolcadores que asistan a la nave, €n caso que se decida su zarpe por
razones de seguridad.

G-030118 Queda prohibida toda descarga de sustancias radiactivas, sélidas, liquidas o
gaseosas en el dominio maritimo, rios y lagos navegables, la cual sélo excepcionalmente
podra ser autorizada por la Autoridad Maritima, con el informe favorable del Instituto
Peruano de Energia Nuclear, debiendo realizarse dentro de las condiciones sefialadas por
ese Instituto.

G-030119 Antes de procederse a las operaciones de carga y/o descarga de la nave
nuclear, la autoridad maritima en coordinaciéon con el Instituto Peruano de Energia
Nuclear, debera efectuar un control radiolégico adicional, a fin de asegurar ta factibilidad
de dichas operaciones sin peligro para los que intervengan.

G-030120 La Autoridad Maritima, a través del Instituto Peruano de Energia Nuclear,
verificara con fines de seguridad radiolégica, el espacio aéreo y acuatico de la nave,
durante y después de su estadia. Los datos que se obtengan seran registrados con fines
estadisticos y comparativos.

G-030121 E| capitan de la nave nuclear, queda obligado a dar aviso inmediato a la
Autoridad Maritima sobre:

a) Todo suceso que afecte las condiciones normales del reactor.

b) Toda condicidon que pueda constituir un peligre potencial a la seguridad o a la salud
ptblica, prestando su asescramiento esta eventualidad.

¢} Toda asistencia que requiera.

SECCION I



PROCEDIMIENTOS DE SEGURIDAD APLICABLES A BUQUES DE GUERRA CON
PROPULSION NUCLEAR O QUE TRANSPORTEN MATERIAS NUCLEARES O
RADIACTIVAS

G-030201 Cuando se reciba la confirmacion oficial de la llegada de un buque nuclear o
buque portador de materias nucleares o radioactivas, la Autoridad Maritima nombrara una
comisién encargada de asesorarla en lo concemiente al cumplimiento de los
procedimientos establecidos en el presente Reglamento.

G-030202 Tratandose de bugues de guerra propulsados con energia nuclear o
convencionales que posean armas y/0 equipos nucleares, asi como [os que transporten
materiales nucleares radiactivos, la Autoridad Maritima dispondra en cada caso los
requisitos que deberan cumplir para su ingreso y permanencia en puertos, debiendo
observar las narmas dispuestas en la Seccidn anterior.

G-030203 La Autoridad Maritima o el representante que designe, debera tomar las
siguientes acciones:

a) Solicitar al gobierno del Estado propietario del bugue, una declaracion en la que conste
gue ha encontrado satisfactorio el Expediente de seguridad del buque.

b) El Expediente de Seguridad confeccionado de acuerdo a [as normas de cada marina,
debe permitir evaluar la instalacién nuclear y la seguridad del bugue a fin de garantizar
que no habra riesgos inaceptables originados por radiaciones o por causa de indole
nuclear, en la mar 0 en puerto, para las personas, las vias de navegacion, los recursos
alimenticios y acuaticos y €l medio ambiente en general.

¢) Determinar el lugar en que fondeara o amarrara el buque, con el fin de efectuar un
estudio de los niveles de radiactividad natural de la zona.

d) En la determinacion del fondeadero ¢ amarradero, se deberan tener en cuenta
consideraciones de seguridad en el eventual caso de accidente, con el fin de minimizar el
dafio que se ocasionaria y permitir una maniobra rapida de remolque del buque a la zona
de seguridad que al efecto debera establecerse.

e} Nombrar un Oficial Coordinador, quien se encargara de efectuar las coordinaciones
necesarias con las autoridades del buque a fin de dar cumplimiento al Reglamento, éste
debera integrar asi mismo la comision conformada para estos casos.

f) Poner en vigencia el Plan de Entrada a Puerto que proponga la comision, debiéndose
aplicar lo preceptuado en el Art. G-030204, G-030205 y G-030206.

g) Disponer que se adopten las medidas de seguridad y la puesta en vigencia del Plan de
Vigilancia Radiolégica durante la estadia del buque en puerto, que seran propuestos por la
comisién, de acuerdo a lo especificado en el Art. G-030207.

h) Poner en vigencia el Plan de Emergencia durante la estadia del buque en puerto que
sera propuesto por la Comision de acuerdo a lo especificado en el articulo G-030208.

i} Disponer la confeccion de un informe final sobre [a visita del buque, donde se incluyan
todos los puntos antes mencionados.

i) A los buques que transiten por el dominio maritimo, rios y lagos navegables, y no vayan
a ingresar a puerto, se les exigira solamente el cumplimiento del requisito del inciso a.
G-030204 Para planificar la entrada a puerto del buque, se debera establecer su
comunicacion con la embajada del gobierno propietaric del bugue y con su representante
naval, si lo hubiera, con el fin de definir toda la informacién necesaria para el arribo a la
bahia y su ingreso al puerto. Esta informacion debe constar por lo menos de:

a) Cartas y publicaciones nauticas relacionadas con el puerto de arribo.

b) Directivas para la navegacion en el puerto de arribo.

¢) Medidas de comunicacion establecidas con las autoridades del puerto.

G-030205 El buque debera informar, si sus sistemas le permiten el ingreso seguro a
puerto, y en caso necesario, solicitar las ayudas que estime conveniente.

G-030206 La Comisidon deberd establecer en coordinacion con las respectivas
autoridades, los puntos de recalada, fondeo o atrague y el de seguridad o punto donde
debe ser llevado el bugue en caso de accidente. Estos puntos deberan ser propuestos en
conocimiento de las autoridades del buque.

G-030207 Durante la estadla del buque en puerto se deberan tomar las siguientes



medidas de seguridad.

a) Cuando el bugue ingresa al muelle, se debera;

- Ingresar al muelle dispuesto por la Autoridad Maritima.

- Bloguear la zona préxima para limitar las posibilidades de acceso.

- Colocar medios contra incendio en la cercania del bugue.

- Designar un practico de guardia permanente,

- Tener disponibles en todo momento, la cantidad de remolcadores necesarios para que
ayuden a la maniobra rapida y segura del buque.

- No debe permitirse el abarloamiento de buques o embarcaciones al buque nuclear.

b) Cuando el buque vaya a permanecer fondeado, se deberé:

- Restringir el transito de embarcaciones por las cercanias del area del fondeadero.

- Designar una Unidad Guardacostas como buque de auxilio exterior en caso de incendio.
- Designar un practico de guardia permanente.

- Tener disponible en todo momento ta cantidad de remolcadores necesarios para que
ayuden a la maniobra rapida y segura del bugue.

- Constatar gue el personal de guardia del buque conozca la ubicacion exacta del punto de
seguridad, al cual debera llevarse a fondear el bugue en caso de accidente nuclear,

- Constatar que el Oficial Coordinador establezca las comunicaciones entre el buque y las
autoridades de seguridad competentes.

- Se debera preparar un Plan de Vigilancia Radiclégica, que sera confeccionado tentendo
en cuenta aquellos aspectos que sean pertinentes y viables en cada caso especifico.
(5-030208 En coordinacion con el comando del bugue, se debera preparar una relacién de
probables accidentes, lo que constituye el Plan de Emergencia. Para cada accidente
producido, deberan especificarse las acciones a tomar, incluyendo las comunicaciones
que deben hacerse a las autoridades competentes. Se establecera claramente cuai es la
autoridad competente para cada situacion en particular y &l medio de comunicacién
establecido con ella. En todos los casos se contemplara ademés, el remolgue o traslado
del buque al punto de seguridad. Se debe hacer una estimacion del tiempo requerido para
ello y de las consecuencias radiolégicas del accidente.

PARTE "H"
DE LOS SINIESTROS Y SALVAMENTO

CAPITULO |
SINIESTROS ACUATICOS

SECCION |
DEL PROCEDIMIENTO EN CASO DE ACAECIMIENTOS EN LA NAVEGACION

H-010101 Los capitanes y patrones de naves nacionales y extranjeras, estén obligados a
comunicar de inmediato, a la Capitania de Puerto mas proxima, todo acaecimiento que
afecte a la seguridad de la vida humana y a la navegacion en el ambito acuatico. Los
capitanes de naves nacionales que se encuentren en aguas jurisdiccionales de otro pais,
tienen la misma obligacién respecto de la Autoridad Maritima competente.

Si el hecho ocurriese en alta mar la comunicacion se hara ante la Autoridad Maritima del
primer puerto de arribo.

H-010102 En caso de accidente, l[a comunicacion de que trata el articulo anterior debera
contener entre otra la siguiente informacion:

a} Fecha, hora y posicion del avistamiento.

b} Estado de la nave y de su tripulacion.

¢) Matricula y bandera de la nave siniestrada.

d) Peligro para la libre navegacion.

e) Causa probable del accidente.

f) Riesgo de contaminacion.

g) Condiciones de seguridad de la nave.

h) Requerimiento de salvamento.



SECCIONII
ABORDAJES

H-010201 E| capitédn, patron o practico de toda nave, en navegacion en el dominio
maritimo, rios y lagos navegables y alta mar, deberdn dar cumplimiento al Reglamento
Internacional para Prevenir los Abordajes en la Mar 1972, asi como a las
reglamentaciones nacionales pertinentes.

H-010202 Al producirse un abordaje entre naves, el capitan ¢ patron de cada una, estara
obligado a prestar auxilio a la otra, a su dotacién y a sus pasajeros, siempre quée pueda
hacerlo sin grave riesgo de su nave y de las personas a bordo. Igualmente, cada capitan o
patrén debe dar al otro las informaciones necesarias para su identificacion.

H-010203 E! capitan o patrén que sin causa justificada no cumpliese con lo dispuesto en el
articulo anterior, sera sancionado con la cancelacidén de su titulo, sin perjuicio de la
responsabilidad penal que pueda afectarie por este mismo hecho. El Armador o
propietario de la nave, no sera responsable del incumplimiento por parte del capitan de las
obligaciones que le impone este articulo.

H-010204 Los abordajes de naves se rigen Unica y exclusivamente por la ley del Estado
en cuyas aguas jurisdiccionales se producen, quedando las naves sometidas a la
‘jurisdiccién de los tribunales del mismo.

H-010205 Si el abordaje se produce en alta mar entre naves de bandera nacional, la ley
aplicable en este caso sera la del Estado peruano.

H-010206 Si el abordaje es causado por fuerza mayor o caso fortuito o si la causa no ha
podido ser establecida, los dafios seran soportados por quienes los hubieren sufrido.
H-010207 Si la responsabilidad del abordaje fuere imputable a dos ¢ mas naves, cada una
de ellas sera responsable eén medida porcentual al grado de culpabilidad por los dafios
causados a las otras naves. Cuando el grado de responsabilidad sea igual o no pueda ser
determinado, las naves seran responsables en partes iguales y cada una soportard su
propio dafio.

SECCION I}
FUNCIONES DE L.OS CAPITANES DE PUERTO EN LOS SINIESTROS ACUATICOS

H-010301 Los Capitanes de Puerto deberan adoptar las medidas necesarias para el
pronto salvamento de las personas que se encuentran en peligro en las naves o
aeronaves, disponiendo los servicios de auxilio que se requieran.

H-010302 Cuando no se cuente con elementos apropiados para llevar a cabo el
salvamento, la Autoridad Maritima podra recurrir al apoyo deé naves nacionales vy
extranjeras.

H-010303 El Capitan de .Puerio en caso de siniestros acuaticos, debera tomar las
siguientes providencias:

a) El Capitan de Puerto al tener conocimiento del siniestro de una nave en el ambito de su
jurisdiccion, informara al Director General, y al Consul correspondiente si fuese de
bandera extranjera.

b) Los Capitanes de Puerto dispondran las coordinaciones del salvamento, con el capitan
o patrén, propietarios, armadores o agentes de la nave siniestrada.

e) Si se declarase incendio en alguna nave acoderada a muelle o surta en el puerto,
ademas de las acciones que tome la tripulacion, el Capitan de Puerto dispondra el apoyo
necesario, con elementos propios y ajenos.

f)y Si la magnitud del siniestro lo hiciera necesario, ordenara que la nave cambie
inmediatamente de fondeadero, designandole uno en lugar donde no estorbe el transito en
la bahia ni constituya peligro para la navegacién, aun cuando tuviera que ser hundido.

g) Si la rapidez del incendio en la nave no permitiera a ésta cambiar de fondeadero y se
temiera la propagacion a otras, estas podran cambiar de fondeadero para alejarse del
peligro o para facilitar los trabajos de auxilio.

h) Los perjuicios y averias producidos durante los trabajos y maniobras que se realicen



para extinguir el fuego y aislar la nave incendiada, enmendar el fondeadero de las
inmediatas, extraer la carga o inundar bodegas, seran considerados de fuerza mayor.

i} Efectuara las coordinaciones del caso con la Autoridad Aduanera.

j) De ser necesario, solicitara el apoyo de |a fuerza publica, para asegurar el orden.

k) Las labores de salvamento de naves y aeronaves se efectuaran por cuenta, costo y
riesgo de los interesados.

H-010304 Si la Capitania recibiere aviso de gue una nave se esta yendo a pique en el
puerto, procederd en el acto a hacerla remolcar a un lugar donde no ofrezca peligro ni
obstaculice [a libre navegacion.

H-010305 Si una nave se encuentra en malas condiciones de flotabilidad, haciendo agua y
en peligro de irse a pique, €l Capitan de Puerto requerira de sus Agentes y Armadores,
gue tomen las medidas necesarias para evitarlo y si asi no fo hicieran, dispondra que la
nave sea movida, amarrada o varada en sitio apropiado por cuenta de ellos, tomandose
las precauciones de seguridad gue estime necesarias.

H-010306 Cuando una nave se fuese a pique y obstruya la libre navegacidn o sufra
varadura, los Armadores o propietarios estan obligados a removerla o desguazarla en
forma inmediata. En caso de incumplimiento la Autoridad Maritima dispondra que los
trabajos de remocion o desguace se lleven por cuenta y riesgo de éstos.

CAPITULO.I
BUSQUEDA Y SALVAMENTO

SECCION |
SALVAMENTO DE UN BIEN EN PELIGRO

H-020101 Todo acto emprendido para auxiliar o asistir a una nave en peligro en aguas
navegables, y que no se haya prestado confra la voluntad expresa y razonable del
Capitan, y que produzca un resultado util, darad derecho a una recompensa.

Habra derecho a recompensa aun cuando la nave salvada y la nave que emprenda las
operaciones de salvamento pertenezcan a un mismo propietario.

H-020102 Toda operacion de salvamento que sea dispuesta por la Autoridad Maritima
para asistir a una nave que se encuentre en peligro y que constituya un riesgo o amenaza
inminente de contaminacioén al medio marino, u otras consecuencias perjudiciales, dara
derecho a una recompensa al salvador, asi no se haya celebrado previamente un contrato
de operacion de salvamento.

H-020103 Si el salvador ha efectuado operaciones de salvamento o cualquier otra
operacion efectuada con animo de evitar o reducir al minimo los dafios al medio ambiente,
en relacion con una nave que por si misma o por la naturaleza de su carga haya
constituido una amenaza de dafios al medio ambiente y no ha logrado obtener la
recompensa, tendrd derecho a percibir una compensacion especial equivalente a los
gastos en que haya incurrido.

H-020104 El salvamento de personas no da derecho a remuneracién.

Sin embargo los salvadores qué hayan participado en los servicios prestados con ocasion
del accidente que haya dado lugar al salvamento, tendra derecho a una parte equitativa
del pago adjudicado al salvador por salvar la nave u otrgs bienes.

H-020105 A efecto de determinar el monto de la recompensa, se tendran en cuenta |os
siguientes criterios:

a. El valor del buque y otros bienes salvados.

b. La pericia y los esfuerzos desplegados por los salvadores para evitar o reducir al
minimo los dafios al medio ambiente.

¢. La medida del éxito logrado por el salvador.

d. La naturaleza y el grado del peligro.

e. La pericia y los esfuerzos desplegados por los salvadores para salvar la nave, otros
bienes ¢ vidas humanas.

f. El tiempo empleado, los gastos efectuados y las pérdidas sufridas por los salvadores.

g. El riesgo de incurrir en responsabilidad y demas riesgos que hayan corrido los



salvadores.

h. La prontitud con que se hayan prestados los servicios.

H-020106 Los trabajos de salvamento seran dirigidos por el Capitan del bugue o por la
persona que designen las partes.

H-020107 En casc de existir carga y efectos salvados, el hecho debera ser puesto en
conocimiento de la Autoridad Aduanera para los fines de ley.

H-020108 Un contrato de asistencia o salvamento puede ser anulado o modificado a
solicitud de cualquiera de las partes en los casos siguientes:

a. Cuando el contrato ha sido celebrado bajo presién indebida o influencia de peligro y
ademas sus términos no son equitatives; o,

b. Cuando &l pago estipulado en el contrato sea excesivamente elevado o demasiado
bajo, con relacién a los servicios efectivamente prestados.

H-020109 Las disposiciones de la presente seccién no seran aplicables a los buques de
guerra, ni a otros buques de propiedad del Estado u utilizados por éste, que gocen de
inmunidad.

SECCION Il
BUSQUEDA Y SALVAMENTO

H-020201 Corresponde a la Autoridad Maritima llevar a cabo las operaciones de
busqueda y salvamento de personas, que se encuentren en peligro eén naves o aergnaves
en el medio acuatico.

H-020202 Los procedimientos de busqueda y salvamento en el ambito acuahco se
encuentran establecidos en el Plan de Busqueda y Salvamento de |la Autoridad Maritima.
H-020203 El sistema de .busqueda y salvamento sera activado cuando se reciba
informacién o se presuma la existencia de una emergencia o desastre de una nave o
aeranave; el misme que se desactivara cuando los sobrevivientes pasen a una situacion
de control o seguridad, al haberse determinado que la emergencia ha sido superada o que
no existe esperanza de salvamento.

SECCION 1l
OBLIGACIONES DE LOS CAPITANES Y PATRONES EN CASO DE PERSONAS EN
SITUACIONES DE PELIGRO

H-020301 El capitdn o patrén de toda nave esta obligado a cumplir as disposiciones
contenidas en el Convenio interacional para la Seguridad de la Vida Humana en &t Mar
1974, disposiciones del Reglamento de la Unién Internacional de Telecomunicaciones y
directrices del Manual de Busqueda y Salvamento para Buques Mercantes, para el auxilio
de personas en peligro en el ambito acuatico.

H-020302 Se prohibe a toda nave el emplec sin motivo, de las sefiales o frecuencias
internacionales de auxilio y socorro, asi como el uso de cualquier ofra que pueda ser
confundida con ellas.

H-020303 El capitan o patrén de toda nave esta obligado a prestar auxitic a cualquier
persona en peligro o perdida en el ambito acuatico, sin poner en riesgo su nave y
personas a bordo, cesando su obligacidon cuando haya logrado asegurar la vida de las
personas de la nave en peligro.

H-020304 El capitan o patron que sin causa justificada dejara de cumplir con lo dispuesto
en el articulo anterior, sera sancionado administrativamente con la cancelacion del titulo,
sin perjuicio de la respensabilidad penal que pueda corresponderle por este mismo hecho.
H-020305 El capitan o patrén de una nave que reciba una sefial de socorro, esta obligado
a acudir en forma inmediata en auxilio de las personas en peligro, informando este hecho
a la Autoridad Maritima. En caso de imposibilidad anotara en el Libro Diaric de
Navegacién las razenes por las cuales no brind¢ auxilio.

H-020306 El capitan o patron de una nave, quedara relevade de la obligacién impuesta
por &l articulo anterior cuando tenga conocimiento que otras naves ya estan prestando el
auxilio solicitado.



H-020307 Toda nave en situacion de peligro debera trasmitir |a sefial de alarma adecuada,
seguida de [a llamada y mensaje de socorro en la forma y frecuencias que establece €l
Reglamento de Radiocomunicaciones de la Unién Internacional de Telecomunicaciones
(UIT) y en lo posible, de acuerdo a las directrices de! Manual de Busqueda y Salvamento
{(MERSAR), y las establecidas por la Autoridad Maritima.

SECCION IV
HALLAZGO, SALVAMENTO Y REMOCION DE NAVES Y OTROS OBJETOS

H-020401 Las perscnas que hallen naves al garete o varadas sin tripulacion, deberan
cemunicario a la Capitania de Puerto mas cercana, la misma que informara el hecho a la
Capitania de Puerto de matricula, a fin de dar aviso a sus propietarios o armadores.
H-020402 Toda persona que halle o extraiga bienes u objetos perdidos en el dominio
maritimo, rios y lagos navegables o en Ias costas, riberas o playas, dara cuenta del hecho
a la Autoridad Maritima, la que pondra en conocimiento de este hecho a la Autoridad
Aduanera de la jurisdiccion.

H-020403 En todos los casos de hallazgo © extraccion casual, la Capitania de Puerto
respectiva comunicara este hecho a la Direccion General.

H-020404 Las personas que halten naves al garete o varadas sin tripulacion, deberan
comunicarle a la Capitania de Puerto mas cercana, la misma que informara el hecho a la
Capitania de Puerto de matricula, a fin de dar aviso a sus propietarios o armadores.
H-020405 Esta prehibido rastrear y efectuar operaciones de buceo en los fondeaderos sin
autorizacion del Capitan de Puerto.

SECCION V
AUTORIZACION PARA SALVAMENTO Y EXTRACCION DE NAVES Y OTROS
OBJETOS HUNDIDOS

H-020501 Para llevar a cabo labores de rescate de naves, artefactos y otros objetos en
abandono que se encuentren en el fondo del mar, rios y lagos navegables debera
obtenerse autorizacion expresa de la Capitania de Puerto, con conocimiento de la
Direccion General, de acuerdo a los requisitos establecidos.

H-020502 La Capitania de Puerto expedira la correspondiente Resolucién de Capitania
que concede el Permiso de Extraccion, la misma que consignara lo siguiente:

a) Fecha de inicio y de término de los trabajos.

b) Zona geografica en que va a operar la nave.

¢} Obligacién de informar inmediatamente a la capitania de Puerto todo hallazgo que se
efectle durante los trabajos.

d) La designacion de uno o mas inspectores representantes de la Autoridad Maritima de
considerarlo necesario la Direccion General.

e} Que los trabajos de rescale se ejecutan bajo cuenta, costo y riesgo del solicitante.

f) Obligacién de adoptar todas las medidas de seguridad para salvaguardar la vida
humana y prevenir la contaminacion del medio acuatico.

g) Sometimiento expreso a las leyes y tribunales de la Repdblica, y renuncia a toda
reclamacion diplomatica, en el caso que el solicitante fuese extranjero.

H-020503 Tratdndose de pecios, galeones, naves, bienes U objetos de caracter histérico,
cultural o arqueolégico, la Autorizacion de Extraccion sera emitida por la Direccian General
mediante Resolucidn Directoral. Para tal efecto, el solicitante debera contar con el permiso
otorgade por la autoridad competente.

H-020504 En el caso que el solicitante fuese de nacionalidad extranjera, la solicitud
debera ser presentada al Ministeric de Relaciones Exteriores a través de sus respectivas
embajadas.

El Ministerio de Relaciones Extericres remitira la solicitud al Ministerio de Defensa para
dar inicio al procedimiento establecido.

H-020505 El plazo otorgado para la realizacion de los trabajos de rescate y extraccion,
podré ser ampliado a solicitud de parte.



H-020506 La Direccian General podra retener toda aguella informacién y material que se
hubiera obtenido como consecuencia de los trabajos de extraccién, y que por razones de
seguridad no deben pasar al dominio publico.

H-020507 Los propietarios de naves, aeronaves, instalaciones acuaticas, sus cargas u
otro objeto perteneciente a éstas, que se hayan hundido en el dominio maritime, rios y
lagos navegables tendran el plaze de un afio contados desde la fecha en que ocurrio el
hecho para iniciar la extraccion o recuperacion del bien de su propiedad.

H-020508 Si vencido el plazo sefialado en el articulo anterior los propietarios no hubieran
dado inicio a la extraccion o recuperacion, se producira de pleno derecho el abandong a
favor del Estado de este bien o bienes.

H-020509 Cuando se hundigse o varase una nave, aeronave o instalacion acuatica, sus
cargas u otro objeto perteneciente a éstas, que a juicio de la Autoridad Maritima constituya
un peligro o un obstaculo para la navegacion, la preservacion del medic ambiente u otras
actividades maritimas o riberefias, dicha Autoridad ordenara al propietario 0 armador que
tome las medidas apropiadas para iniciar a su costa su inmediata sefializacion y su
remocion o extraccion.

H-020510 Si ei propietaric o armador no procediera al retiro dentro del plazo fijado, la
Autoridad Maritima procedera a efectuar la remocion por cuenta, costo y riesgo del
propietario o armador.

. PARTE "I" :
DE LAS PERSONAS NATURALES Y JURIDICAS VINCULADAS AL AMBITO
ACUATICO

CAPITULO |
LAS PERSONAS NATURALES

SECCION |
LOS PRACTICOS

1-010101 El practico maritimo, es el profesional con licencia ctorgada por la Direccién
General, que ofrece sus servicios para desempefiarse como asesor en puertos o en zonas
de fondeo y amarre a boyas para operaciones comerciales.

1-010102 El practico naval es el oficial naval de grado no inferior al de Capitan de Corbeta,
con licencia otorgada por la Direccion General para prestar servicios en Bases o
Estaciones Navales.

I1-010103 El practico fluvial de naves mayores, es el profesional con licencia otorgada por
la Direccign General, que lo capacita para asesorar al capitan de la nave en el pilotaje
fluvial y las maniobras en los puertos de la ruta.

1-010104 Los practicos, en el gjercicio de sus funciones, estan bajo el control de la
Autcridad Maritima, debiendo contar con la licencia correspondiente emitida por la
Direccién General, que los habilite para desempefiarse como tales.

1-010105 La licencia tendra validez por dos afios en el puerto-o amarradero para el que ha
sido otorgada. En el caso de practicos fluviales, se especificara los rics en los cuales
puede ejercer el practicaje. ' '
1-010106_Los requisitos para obtencién de licencia como practico maritimo se encuentran
establecidos en el TUPA. Ademas se debera cumplir con lo siguiente:

a) Ser ciudadano peruano.

b) Poseer titule de Capitan de Travesia reconocido por el Estado peruano.

c) Poseer Libreta de Embarco vigente.

d) Estar fisica y mentalmente apto.

e} Haber efectuado las practicas de maniobras establecidas y haber concluido
satisfactoriamente los cursos que disponga la Autoridad Maritima.

f) Aprobar su evaluacion ante una Junta examinadora presidida por el Capitan de Puerto o
su representante.

g) Tener conocimiento de Inglés de acuerdo con las normas establecidas.



h) Edad no mayor de 70 anos. (1)
(1) Numeral modificado por el Art. 1 del D.S. N° 021-2003-DE/MGP, publicado ef 30/12/2003

Concordancia:
D.S. N° 021-2003-DE/MGP: Art. 1°.

1-010107 Para otorgar la Licencia de Practico Fluvial de Naves Mayores a los Capitanes
de nacionalidad peruana, deberan cumplirse los siguiente requisitos:

a) Tener Titulo de Capitén y Libreta de Embarco vigente.

b} Estar fisica y mentalmente apto,

¢) Haber cumplido cinco afios efectivos en su desempefio como Capitan efectuando la
ruta Iquitos - Océano Atlantico.

d) Demostrar un minimo de veinte viajes redondos en dicha ruta. (14)

(1A) Art. I-010107, modificado por disposicién def Numeral 1° de la R.D. N° 0994-2009-DCG,
publicada el 26/10/2009.

[-010108 No podran postular a practico maritimo o fluvial el oficial de la Marina de Guerra
del Perl en situacién de actividad.

1-010109 Los Oficiales de la Marina de Guerra del Perti en actividad, para poder obtener la
Licencia de Practico Naval, deberan tener el grado de Capitan de Corbeta como minimo y
haber cumplido con las practicas de maniobras dispuestas por la Base o Estacion Naval
en la que prestard sus servicios.

1-010110 Los aspirantes a practico deberan presentar su solicitud a la Direccion General,
indicando el puerto ¢ amarradero para el que solicita su licencia, anexando los requisitos
establecidos.

1-010111 La Autoridad Maritima dispondra las practicas de maniobras del postulante a
practico maritimo en el muelle o amarradero solicitado, quien sera instruido
abligatoriamente por el practico autorizado a bordo de fas naves y durante la prestacion
del practicaje.

1-010112 Para revalidar anualmente la licencia, el practico debera acreditar haber
realizado el nimero de maniobras establecido por la Autoridad Maritima.

1-010113 Si el practico maritimo no cumpliese con revalidar su licencia después de un afio
posterior a su vencimiento, éste quedaré inhabilitado y su licencia suspendida, debiendo
pra su rehabilitacion efectuar 8 maniobras de reentrenamiento como postulante.
1-010114_La licencia de practico maritimo se cancelara por los siguientes motivos:

a) A su solicitud.

b) Por no revalidarla.

¢} Por falta grave o tres sanciones impuestas por la Autoridad Maritima.

d) Por pérdida de las condiciones fisicas necesarias para el ejercicio de sus funciones.

e) Por exceder el limite de edad de 70 afos. (1B)

{1B) Numeral modificado por el Art. 1 def D.S. N° 021-2003-DE/MGP, publicado el 30/12/2003

Concordancia:
D.5. N° 021-2003-DE/MGP: Art. 1°.

f) Por sentencia condenatoria ejecutoriada dictada en proceso penal.

1-010115 La Direccion General llevara el libro de registro de practicos y expedira los
carnés correspondientes.

1-010116

Los Practicos a partir de los 65 afos de edad, para mantener la vigencia de su Licencia,
deberan aprobar cada SEIS (6) meses un examen médico y una prueba de aptitud fisica y
psicologica, de conformidad a las disposiciones emitidas por la Direccion General. (1C)
(1C) Numeral adicionado por el Art. 2 del D.S. N° 021-2003-DE/MGP, publicado el 30/12/2003




Concordancia:
D.S. N° 021-2003-DE/MGP: Art. 2°.

SECCION I
LOS BUZOS

1-010201 Las normas de la presente seccidn tienen por objeto establecer las
clasificaciones, equipos, requisitos v medidas de seguridad que deberan tener y cumplir
las personas que realicen actividades de buceo dentro del ambito acuatico bajo la
jurisdiccion de la Direccion General.

1-010202 Para inscribirse como postulante a buzo, el interesado debera presentar una
solicitud dirigida al Capitan de Puerto de [a jurisdiccion, indicando la clase y categoria de
licencia que solicita, acompafiado de la documentacién requerida.

1-010203 Para obtener la licencia de buzo, se deberd cumplir con los requisitos basicos
siguientes:

a) Aprobar el examen psicofisico en cualguier centro médico de acuerde a la ficha médica
entregada por la Capitania de Puerto.

b} Aprobar un curso de buceo segun su clasificacion.

1-010204 Es responsabilidad de cada buze efectuar el mantenimiento de su equipo, asi
como verificar personalmente su estado y buen funcionamiento.

1-010205 Para la practica del buceo en el lago Titicaca se tendra en consideracion lo
siguiente:

a) Contar con tabla de descompresion apropiada para la altura.

b) Contar con un traje protector especial térmico.

c¢) Linea y equipos especiales de seguridad para buceo en altura.

d) Usar aceites anticongelantes necesarios para el equipo.

e} Suministro de oxigeno medicinal después de la practica de buceo.

1-010206 Para buceo en rios, se tendra en cuenta las condiciones siguientes:

a) Que la velocidad del rio no sea mayor de 6 nudos.

b) Mantenimiento y verificacidon especial y constante del equipo antes y despues de su
uso, considerando la turbidez de las aguas que pueden obstruir los accesorios y partes del
equipo de respiracién artificial.

¢} Usar la linea de compafiero.

1-010207 La caza subacuatica no debera realizarse en el area de mar adyacente a las
playas de uso publico, en radas o terminales maritimos o pesquercs, ni en bahias de
puertos © zonas de operacion de naves, frente a zonas militares restringidas u otras zonas
similares.

1-010208 La actividad de buceo se podra realizar con los siguientes equipos:

a) Equipo dependiente de superficie.- Son aquéllos en los que el elemento respirado
proviene de |a superficie por accién de compresoras y/o reservorio a través de manguera,
b) Equipos autdbnomos (Scuba).- Son aquellos en los que el elemento respirado proviene
de un tanque portado por el buzo v que le permite trasladarse independientemente de la
superficie.

1-010209 Para efectos del Reglamento, los buzos se clasifican en:

a) Buzos artesanales.

b) Buzos recreativos.

c) Buzos profesionales.

1010210 Buzo Artesanal es el que se dedica a la extraccion de recursos hidrobiologicos
con el uso de medios artificiales de respiracién que cuenten con regulador. Esta
autorizado a descender a una profundidad de 10 metros.

1-010211 Los postulantes a buzos artesanales y recreativos deberdn someterse a
evaluacién de aptitud psicofisica y prueba de tolerancia al oxigeno a profundidad en
camara de descompresion.

1-010212 Los postulantes a buzos artesanales deberan someterse a una evaluacion fisica
consistente en:

a) Prueba de natacién.




b} Prueba de flotabilidad vertical, consistente en flotar un minimo de 10 minutos, sin
ningun medio artificial de ayuda.

¢} Prueba de buceo a pulmén en una distancia de 25 metros con una salida para respirar.
d) Prueba de apnea, consistente en mantener la respiracién bajo el agua por 60 segundos
consecutivos.

1-010213 El buceo recreativo comprende las siguientes actividades:

a) Buceo en apnea.

b) Buceo autébnomo.

1-010214 Las acfividades de buceo recreativo se debera practicar en pareja, observando
en todo momento las normas de seguridad.

1-010215 El buceo profesionatl comprende fres categorias, dependiendo del equipamienio
y la profundidad de operacion.

1-010216 Buzo Profesional de Tercera Categoria es aquél que desarrolla irabajos a una
profundidad no mayor de veiniidés (22) metros, con equipo no dependiente de superficie.
No estd autorizado para bucear con mezcla de gases diferenies a aquélla del aire
atmaosférico ni efectuar trabajos de corte o soldadura.

1010217 Los buzos profesionales de tercera categoria deberan seguir y aprobar los
siguientes cursos en las escuelas de buceo:

- Medicina de buceo.

- Fisica de buceo.

- Tablas de descompresion 1.5y 1.6.

- Equipo Scuba y Hookup.

- Primeros Auxilios.

- Aprobar el examen practico de buceo.

1-010218 Buzo Profesional de Segunda Categoria es aquél que desarrolla trabajos a una
profundidad no mayor de ochenta (80} metros y usa aire comprimido dependiente de la
superficie. Esta autorizado para bucear con mezcla de gases diferentes a aquélia del aire
aimosférico y efectuar frabajos de corte o soldadura, debiendo coniar con equipo de
descompresion. Debera rendir y aprobar las siguientes materias:

- Medicina de buceo.

- Fisica de buceo.

- Tablas de Descompresidn y tratamiento.

- Equipo Scuba.

- Mantenimiento y reparacion de equipo de huceo.

- Corte y soldadura.

- Supervivencia.

- Primeros auxilios.

- Maguinarias de salvamento.

- Salvamentio.

- Teoria de mezcla de gases.

- Equipeo dependienie se superficie.

- Camara hiperbarica.

- Aprobar el examen practico de buceo.

1-010219 Buzo Profesional de Primera Categoria es el egresado de escuelas o academias
reconocidas por el Estado Peruano, o extranjeras equivalentes, cubre las de buceo
profundo. Esta autorizado para efectuar buceo con mezcla de gases diferentes al aire
atmosférico dependiente de la superficie y con equipo especial.

1-010220 La Direccion General llevara el regisiro de buzos, y otorgara el carné
correspondiente, el mismo que sera renovado cada dos afios a solicitud del interesado.

SECCION 1l
LOS PERITOS

1-010301 Perito Naval es el profesional que cuenia con conocimienfos especiales de
naturaleza cientifica o tecnoldgica y experiencia, debidamenie acreditados, en las
especialidades que a continuacion se indican, debidamente acredifados ante la Autoridad



Maritima, que le permitan emitir dictamen respecto de asuntos controvertidos en apoyo a
las investigaciones que lleva a cabo la Autoridad Maritima.

i-010302 Los peritos navales tendran las siguientes especialidades:

- Casco y Maquinaria.

- Maniobra y Navegacion.

- Seguridad Acuatica.

- Comunicaciones.

- Carga y estiba.

- Contaminacion acuatica.

- Otros que la Autoridad Maritima estime conveniente.

1-010303 La Autoridad Maritima otorgara el titulo de perito naval, al profesional que
cumpla los requisitos establecidos en |a regulacion correspondiente.

1-010304 La Direccién General llevara el registro de los peritos navales, y otorgara el titulo
y carné correspondiente. El carné serd renovado cada dos afos a solicitud del interesado.
)

(*} Articulo precisado por la R.D. N° 439-2006-DCG, publicada el 06/09/207, Aprueban Normas
Complementarias para los Peritos Navales.

CAPITULO I
LAS PERSONAS JURIDICAS

SECCION}
LAS AGENCIAS MARITIMAS, FLUVIALES Y LACUSTRES

1020101 Las agencias maritimas, fluviales y lacustres son las responsables ante la
Autoridad Maritima de lo siguiente:

a) Llevar a cabo los tramites administrativos que requieran las naves ante la Autoridad
Maritima, en lo relativo a fa recepcidn y despacho, asi como atender cualguier
requerimiento durante su permanencia en puerto, tales como el avituallamiento,
reparacicnes, movimiento de pasajeros y/o tripulantes.

b) Practicar las diligencias necesarias para dar cumplimiento a las disposiciones
emanadas de la Autoridad Maritima en el ejercicio de sus atribuciones.

¢) Hacer conocer a las naves que agencien, con la debida anticipacion, las normas vy
reglamentaciones nacionales relacionadas a la navegacion, seguridad, preservacian del
medio acuatico, recepcion, permanencia, despacho y demas disposiciones aplicables.

d) Comunicar a la Autoridad Maritima con la anticipacion reglamentada el arribo de las
naves que agencien.

e) Tramitar los pases que expida la Capitania de Puerto para el ingreso de personas a
bordo, asi como su devolucion al término de la visita.

f) Tramitar la documentacion entre la Capitania de Puerto y a nave, debiendo presentar la
traduccién oficial al castellano de los documentos que se presenten en otro idioma.

g) Comunicar a la Capitania de Puertc, antes del arribo de la nave, si ésta cuenta con un
seguro por responsabilidad contra terceros en un Club de Proteccidén e Indemnizacion
{P&l), asi como un seguro para responder por dafios causados por ia contaminacion y
pago por costo de limpieza de hidrocarburos en el case de buque tangques, asi como
comunicar a la nave queé en ¢asc contrario no se le otorgara la libre platica a su arribo a
puerto.

1-020102 Toda nave nacional y extranjera debe contar con los servicios de una Agencia
Maritima Fluvial o Lacustre, denominada para los efectos del Reglamento como Agencia
Maritima, la cual debe contar con autorizacidon vigente otorgada por la autoridad
competente. La Agencia Maritima tiene la calidad de representante del capitan, propietario
y/a armador de la nave, en los framites administrativos seguidos ante la Autoridad
Maritima. Estando exceptuadas de dicha obligacion las siguientes naves:

a) Las de bandera nacional de un arqueo bruto menor 34.39 (50 TRB).

b) Las pesqueras nacionales que operen en el dominio maritimo, rios y lagos navegables.



c) Las naves de bandera nacional cuyos propietarios se encuentren domiciliados en el
puerto de operaciones y cuenten con el permiso de operacion otorgado por la autoridad
competente, debiendo acreditar ante la Capitania de Puerto a sus representantes legales
y/o procuradores.

I-020103 Las Capitanias de Puerto sélo daran tramite a las solicitudes que sobre aspectos
administrativos u operativos presenten las Agencias Maritimas que cuenten con licencia
vigente otorgada por la autoridad competente.

1-020104 La Agencia Maritima es responsable solidaria y conjuntamente con el propietario
y/o armador de las naves que agencie, del pago de los derechos tarifas, multas y otras
obligaciones imputables a las naves frente a la Autoridad Maritima.{**)

(*"} Articulo precisado por los Numerales 1° y 2° de la R.D. N° 466-2006-DCG, publicada el
06/09/2007, se precisan alcances de la responsabilidad solidaria atribuidas a Agencias Maritimas en
el Articufo 1-020104 del Reglamento de la Ley N° 26620, para casos de multas impuestas a las
naves que representen.

1-020105 Las Agencias Maritimas sélo podran llevar a cabo sus actividades en los Puertos
en los que expresamente se encuentren autorizados por la autoridad competente.
1-020106 La Capitania de Puerto, a solicitud de parte y a mérito de la autorizacién de la
autorizacion otorgada por la autoridad competente, expedira el Carne de Agente Maritimo
y de Procuradores a favor de las personas designadas como tales por la Agencia
Maritima. Los indicados carnés tendran vigencia de un afio.

1-020107 El procurador es la persona debidamente acreditada y reconocida, que a nombre
de la Agencia Maritima lleva a cabo las actividades administrativas y operativas en el area
portuaria, a bordo de la nave y en la Capitania de Puerto.

1-020108 A solicitud de las Agencias Maritimas y bajo su responsabilidad, fas Capitanias
de Puerto autorizaran los pases que éstas emitan para las personas gque deban prestar
servicio a bordo de las naves, tales como aprovisionamiento logistico, reparaciones,
inspecciones técnicas, de salud y otros, asi como para visitas.

1-020109 Los carnés y pases que sean otorgados al personal de las Agencias Maritimas u
ofras personas seran los (nicos documentos oficiales que les permitan el acceso a bordo
de las naves en las que deban desarrollar su actividad.

SECCION I
LAS EMPRESAS Y COOPERATIVAS DE ESTIBA Y DESESTIBA

1-020201 Las Capitanias de Puerto solo daran tramite a las solicitudes que presenten las
Empresas y Cooperativas de Estiba y Desestiba en aquellos puertos en los que hayan
sido expresamente autorizadas por la autoridad competente para llevar a cabo dichas
actividades.

1-020202 Las empresas y cooperativas de estiba y desestiba deberan presentar a la
Capitania de Puerto que corresponda, la Boleta de Nombrada que expidan para cada
operacion gue lleven a cabo, a efecto del control del personal que debe ingresar a bordo
de las naves para prestar tales sefvicios. ,
1-020203 La Capitania de Puerto, a solicitud de parte y a merito de la autorizacion
otorgada por la autoridad competente, expedira el carné de representante de la empresa o
cooperativa de estiba o desestiba a favor de la persona designada como tal. El indicado
carné tendra vigencia de un afio.

SECCION 1l
LAS EMPRESAS NAVIERAS

I-020301 La Autoridad Maritima sélo dara tramite a las solicitudes que presenten las
Empresas Navieras que se encuentren debidamente registradas ante la autoridad
competente.

1-020302 La Autoridad Maritima entregara a los representantes legales de las Empresas
Navieras a que se refiere el articulo anterior, los carnés que los acreditara como tales, los




mismos que deberan ser revalidados anualmente.

SECCION IV
I.LAS ENMIPRESAS PESQUERAS

1-020401 Toda Persona Natural o Juridica propietaria de naves pesqueras o arrendadora
de naves pesqueras, bajo las modalidades de Arrendamiento Financiero o Arrendamiento
a Casco Desnudo, deben registrarse en la Capitania de Puerto de su jurisdiccion y
designar a sus procuradores. (¥

(*) Articulo modificado por disposicion del Art.2° del D. S. N°017-2009-DE, publicado el
05/07/2009,

1-020402 Para la inscripcidn del procurador pesquero, el propietaric de la nave o el
arrendatario de la nave, en caso de naves sujetas a Arrendamiento Financiero o
Arrendamiento a Casco Desnudo, debera presentar el documento legal en el que conste la
designacion de! mismo.

Los procuradores pesquercs contaran con su respective carmné otorgado por la Capitania
de Puerto donde se encuentren matriculadas las naves pesqueras. (*)

(*) Articulo modificado por disposicién del Art.2° del D. S. N°017-2009-DE, publicado el
05/07/2009.

1-020403 El procurador pesquero estara provisto de su respectivo carné otorgado por la
Capitania de Puerto donde se encuentran registradas las naves. Dichos carnés deben ser
revalidados cada dos afios, circunstancia en la que se actualizara la informacién que
conste en el registro.

1-020404 No se dara tramite a ninguna solicitud de! procurador pesquero, mientras no
figure inscrito como tal en los registros de la Capitania de Puerto.

1-020405 Corresponde a los procuradores pesqueros:

a) Llevar a cabo los tramites administrativos de las naves pesqueras, principalmente los
relativos a la recepcién y despacho, y atender cualquier requerimiento durante su
permanencia en puerto tales como el avituallamiento, reparaciones y movimiento de
tripulantes.

b) Solicitar las inspecciones reglamentarias de las naves.

¢} Solicitar la refrenda anual de la matricula.

d) No podra retirar ningun equipo de seguridad de las naves sin autorizacién de la
Capitania de Puerte.

SECCION V
LAS PERSONAS JURIDICAS SUJETAS A LICENCIA DE OPERACION

1-020501 Corresponde a la Direccién General otorgar la licencia de operacién a las
empresas cuyas actividades se realizan directamente en el ambito acuatico o maritimo-
terrestre, para cuyc efecto deberdn proceder a su registro de acuerdo a los
procedimientos establecidos.

1-020502 Corresponde otorgar ficencia anual de operacién a las siguientes empresas:

a) Astilleros.

b} Varaderos.

¢} Diques Secos.

d) Empresas de fabricacién y mantenimiento de equipos de seguridad acuatica.

1-020503 Las empresas con licencias de operacion seran inspeccicnadas anualmente.
1-020504 Las empresas dedicadas a la fabricacidon y mantenimiento de equipos de
seguridad de la vida humana, deberan obtener la respectiva aprobacién de los mismos por
la Autoridad Maritima, debiendo para taf efecto ser sometidos a los controles de calidad y
otras pruebas aplicables, colocandoseles el sello o etiqueta adhesiva, segun sea el caso,
en el que constara la fecha de la inspeccion y de vencimiento.

I-020505 Los representantes legales de las empresas para efectos de caracter
administrativo, deberan solicitar la expedicién de! carné respectivo, para ser reconccidos



como tales ante la Auteridad Maritima, 10s mismos que seran renovados cada dos anos.

SECCION VI
LAS PERSONAS JURIDICAS SUJETAS A REGISTRO

1-020601 Las personas juridicas que prestan servicios a bordo de las naves, las que se
dedican a la fabricacién o manienimiento de equipos empleados en al ambito acuatico, vy
las que llevan a cabo actividades en el medio acuatico distintas a las descritas en la
Seccién anterior, deben registrarse ante la Capitania de Puerto de la jurisdiccién, para ser
recanocidas como tales ante la Autoridad Maritima.

1-020602 Corresponde registrarse anualmente ante las Capitanias de Puerto a las
siguientes personas juridicas:

a) Empresas de seguridad a bordo.

b) Empresas de trabajos submarinos.

¢} Empresas de estudio de impacto ambiental.

d) Clubes Nauticos.

I1-020603 Las empresas de trabajos submarinos deberan solicitar la autorizacion ante fa
Capitania de Puerto, previo al inicio de cada operacion, presentando su respective plan y
cronograma de trabajo.

SECCION Vi
LOS CLUBES NAUTICOS Y MARINAS

1-020701 Para efectos de la aplicacien del presente Reglamento se considera Club
Nautico a las Asociaciones Civiles con personeria juridica que tienen como objetivo
primordial el fomento, desarrollo y practica de actividades nauticas recreativas entre sus
asociados dentro del marco de proteccion de la vida humana en el ambito acuatico.
1-020702 Los Clubes Nauticos deberan registrarse en la Capitania de Puerto de la
jurisdiccion que corresponda para ser reconocidas oficialmente por la Direccién General.
1-020703 Los Clubes Nauticos llevaran un registro en el cual inscribiran las naves nautico
recreativas de propiedad del club o de sus asociados, donde canste, segln sea el caso, el
nombre, nimera de matricula, el nimero, tipo y marca del motor, domicilio y documento
de identidad de los propietarios, debiendo ser remitida una relacion a la Capitania de
Puerto de la jurisdiccion.

1-020704 Los Comodoros y Vicecomodoros son los representantes del Club Nautico ante
la Auteridad Maritima.

I1-020705 Los Clubes Nauticos comunicaran la designacion de sus Comodoros vy
Vicecomodoros a la Autoridad Maritima para su reconocimiento oficial respectivo, como
delegados de ésta dentro de la jurisdiccién del Club que corresponda.

I1-020706 Los Comedoros y Vicecomodoros tendran las siguientes funciones:

a) Representar, por delegacién, a la Autoridad Maritima dentro del drea de jurisdiccién del
Club Nautico respective y areas autorizadas para practicas y competencias nauticas
deportivas.

b) Autorizar el zarpe de naves de propiedad del Club o de sus asociados, que se
encuentren debidamente matriculadas y cumplan con las dispesiciones sobre la seguridad
en la navegacion y la seguridad de la vida humana, cuya navegacion tenga una duracion
menor de 24 horas y se realice a vista de costa.

c} Establecer zonas en las cuales podran llevarse a cabo practicas por quienes se inicien
en la navegacion, en coordinacion con la Autoridad Marltima.

d) Verificar el cumplimiente de las reglamentaciones nauticas recreativas dentro de la
jurisdiccion del Club y denunciar a la Autoridad Maritima las infracciones que se cometan
a éstas y demas disposiciones sobre la seguridad de la vida humana y preservacién del
medio acuatico contra la contaminacian.

e) Controlar las personas y naves registradas en el club respectivo que se hacen a la mar,
en funcién de la seguridad de la navegacion y de la vida humana, desde el zarpe de las
mismas hasta su arribo.



fy Verificar la conservacion, mantenimiento, alistamiento y equipamiento de las naves
registradas en el club respectivo, en funcidn a las reglamentaciones sobre la seguridad de
la vida humana.

g) Controlar que las naves registradas en el club respectivo no incursionen en zonas de
mar restringidas para bafiistas o de uso publico.

h) Otras establecidas por la Autoridad Maritima.

1-020707 Los clubes nauticos deberan estar registrados ante la Capitania de Puerto
correspondiente, debiendo a tal efecto cumplir con los requisitos establecidos. Los
comodoros son representantes de [os clubes nauticos ante la Autoridad Maritima, que por
delegaciéon de ésta asumiran las atribuciones y obligaciones que para tal efecto seran
establecidas.

1-020708 Los representantes legales de las personas juridicas sujetas a registro solicitaran
la expedicion de su carné, para ser recenocidos como tales ante la Autoridad Maritima, los
mismos que deberan ser renovados cada dos afios.

1-020709 La Autoridad Maritima podrd asignar funciones y responsabilidades a las
administraciones de las Marinas, de manera semejante que para los Clubes Nauticos.
Toda Marina deberd contar con una persona titulada como Capitan de Yate para los
efectos de la conduccion y supervision de las actividades nauticas, debidamente
registrado ante la Autoridad Maritima.

PARTE "J”
DE LAS ACTIVIDADES PESQUERAS

J-010101 La Autoridad Maritima controla y supervisa el cumplimiento de las normas que
dicte el Ministerio de Pesqueria para la proteccion de los recursos hidrobioldgicos,
incluyendo el control del personal y de las naves.

J-010102 Las naves de pesca de bandera exiranjera podran llevar a cabo actividades
extractivas en el dominio maritimo, rios y lagos navegables siempre y cuando cuenten con
la autorizacion expresa del Ministerio de Pesqueria y de la Autoridad Maritima.

J-010103 Las naves pesqueras de bandera extranjera que cuenten con la autorizacion
correspondiente, sélo podran gperar en las zonas expresamente autorizadas.

J-010104 Las naves pesqueras nacionales solo padran lievar a cabo faenas de pesca en
las zonas autorizadas para tal efecto por el Ministerio de Pesqueria y la Autoridad
Maritima, en malteria de sus competencias.

J-010105 Estd prohibido a las naves pesqueras lavar bodegas, arrgjar desperdicios y
residuos organicos de pescado, dentro de bahias o areas restringidas de mar, rios o
lagos.

J-010106 Esta prohibido a las naves pesqgueras, el transporte de pasajeros y mercaderias
o materiales extrafios a los empleados en la actividad pesquera, salvo autorizacion
expresa de la Autoridad Maritima.

PRIMERA DISPOSICION FINAL:
El Reglamento se aplicard al dominio maritimo, rios y lagos navegables de conformidad
con las leyes y tratados internacionales vigentes para la Repulblica.

SEGUNDA DISPOSICION FINAL:

En la Tabla de Tarifas de Capitanias y en toda disposicion legal, cuando se hace
referencia al términc "concesion de area acuatica” debe entenderse como "derecho de uso
de area acuatica”.

ANEXO |
GLOSARIO DE TERMINOS

Abordaje.- Colision de dos naves, ¢ enfre una nave y una instalacién acuatica o artefacto
naval.
Accidente o Siniestro Acuatico.- Se considera accidente o siniestro acuatico entre otros;



el naufragio, encallamiento, abordaje, colision, explosion, incendio, ¢ontaminacion
acuatica ¢ situacion similar que origina riesgo para la seguridad de la vida humana y
dafios a naves, artefactos navales e instalaciones en el ambito acuatico, sin perjuicio de
las definiciones contenidas en los Convenios Internacicnales ratificados por el Estado
peruano.

Accidente Nuclear.- Todo hecho o serie de hechos que tengan un origen comdn vy
ocasionen darfos nucleares.

Acutcultura.- Actividad que tiene por objeto la produccion de recursos hidrobiologicos en
el medio acuatico.

Area de Mar.- Area comprendida entre la linea de mas alta marea hasta las doscientas
millas.

Armas y Equipos Nucleares.- A todo artefacto que sea susceptible de liberar energia
nuclear en forma no controlada y que tenga un conjunto de caracteristicas propia en su
empleo con fines bélicos. El instrumento gue pueda utilizarse para el transporte, la
propulsion del artefacto, no gueda comprendido en esta definicion si es separable del
artefacto y no es parte indivisible del mismo.

Arqueo Bruto.- Es |la expresidn del volumen total de una nave establecido de acuerdo a
las normas internacionales y nacionales vigentes.

Arquec Neto.- Es la expresién del volumen disponible para la carga comercial de una
nave, establecido de acuerdo a las normas internacionales y nacionales vigentes.
Artefacto Naval.- Construccion naval flotante carente de proputsion y gobierno destinada
a cumpilir en el agua funciones de complemento de actividades maritimas o de explotacion
de los recursos maritimos, tales como digues flotantes, gruas flotantes, ganguifes, chatas,
pontones, balsas y otras plataformas flotantes.

Averia.- Todo dafio o desperfecto que sufriera la nave desde que se hiciera a la mar en el
puerto de salida hasta atracar en el puerto de llegada, y 1os que sufran las mercaderias
desde que se carga en el puerto de expedicidn hasta descargarla en el de su
consignacion, asi como todo gasto extraordinaric o eventual para conservar la nave, el
cargamentc o ambas cosas durante la navegacion.

Averia Gruesa.- Cuando una pérdida, dafio o gastos se haga o incurra en forma
intencional y razonable para la conservacion de la nave, su cargamento u otros intereses
ante una situacién de inminente peligro en que esté involucrado el viaje maritimo, fluvial o
lacustre.

Averia Simple.- Toda pérdida, dafio, gasto o perjuicio sufrido por la nave o cargamento
que no haya redundado en beneficio del viaje marftimo, fluvial o lacustre.

Bien en peligro.- Incluye el flete por el transporte de la carga, sea que dicho flete esté al
riesgo del duefio de los bienes, del armador o del fletador

Boya.- Artefacto flotante sujeto al fondo acudtico que sirve para el amarre de naves,
sefalizacion nautica y otros fines.

Buque.- Nave con un arqueo bruto igual o mayor de 70.48 (100 TREB).

Bisqueda y Salvamento.- Es el empleo de personal y facilidades organizadas vy
disponibles para prestar auxilio en forma pronta y eficaz a personas que se hallen en
peligro en el mar, rios y lagos navegables.

Buzo.- Persona que realiza su actividad sumergidc en el agua con equipo especial para la
respiracion.

Buceo auténomo o scuba.- Es la actividad en que el buceador utiliza el total del equipo
respiratoric sin dependencia de |a superficie.

Caleta.- Area geografica protegida de poca extension, que no cuenta con [as condiciones
fisicas y de organizacion para ser considerada puerto, la cual por su configuracién
representa un abrigo para las naves, pudiendo contar para ello con facilidades de menor
envergadura para el desembarco de sus tripulantes ¢ descarga manual de pesca fresca.
Capitan.- Es la persana que tiene mando de una nave de acuerde a las atribuciones que
le confiere el Titulo que ostenta,

Carné.- Es el documento expedido por la Autoridad Maritima para que su legitimo
poseedor se identifique ante las diferentes oficinas y entidades publicas y privadas
nacionales relacionadas con su actividad.



Centros Académicos de Formacidén de Personal Maritimo, Fluvial o Lacustre.- Son
las Universidades, Institutos, Escuelas y otros autorizados por el Ministerio de Educacién,
debidamente reconocidos por ta Direccion General,

Certificado de llenado o de arrumazon.- Documento firmado por la persona responsable
del llenado o arrumazén de mercancias peligrosas en un contenedor en el que haga
constar que el cargamento de la unidad ha sido adecuadamente arrumado y asegurado y
que se han cumplido con todas las prescripciones aplicables de transporte. Este
certificado podra combinarse con la Declaracion de Mercancias Peligrosas.

Cerfificado de Seguridad.- Es €| documento otorgado por la Autoridad Marltima después
del resultado satisfactorio de un reconocimiento efectuado a una nave, y que acredita que
esta cumple con las normas nacionales y/o convenio internacional pertinente.

Certificado Internacional de Arqueo.- Es el Certificado otorgado por la Autoridad
Maritima que acredita que a la nave se le ha efectuado el arqueo correspondiente de
acuerdo a las reglas del Convenio Internacional sobre Arquec de Buques 1969, con
validez internacional.

Certificado Internaciconal de Seguridad.- Son los Certificados otorgados por la Autoridad
Maritima con validez Internacional que establecen los convenios internacionales
siguientes:

- Gonvenio Internacionat de Seguridad de la Vida Humana en el Mar 1974 y su Protocolo
1978.

- Convenio Internacional sobre Lineas de Carga 1966.

- Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacién por los Buques 1973 y su
Protocolo 1978.

Certificado Nacional de Arqueo.- Es el Certificado otorgado por la Direccion General,
que acredita que a la nave se le ha efectuado el arqueo correspondiente en base a las
reglas Nacionales establecidas por la Direccidon General, y con validez solamente dentro
del territorio nacional.

Certificado Nacional de Seguridad.- Son los certificados otorgados por la Autoridad
Maritima en base a las reglas Nacionales establecidas por la Direccién General, con
validez solamente dentro del territoric nacional.

Club Nautico.- Ascciacion civil sin fines de lucro, con personeria juridica, que tiene por
objeto el fomento, desarrollo y practica de actividades nauticas recreativas entre sus
asociados, dentro del marco de proteccion de la vida humana en el medio acuatico.
Confluencia de giro.- Medida de organizacidn del trafico maritimo que comprende un
punto de separacidn o una zona de separacién circular o una via de circulacién giratoria
dentro de limites definidos. Dentro de la confluencia de gire el trafico se separa
desplazandose en direccién contraria a las manecillas del reloj alrededor del punto o de fa
zona de separacion. ,

Constatacién de las operaciones de manipuleo y transferencia de mercancias y
sustancias peligrosas.- Es la Constatacion que lleva a cabo el personal de las
Capitanias de Puerto, cuando lo determine la Autoridad Maritima, sobre las operaciones
de manipuleo y transferencia de mercancias o sustancias peligrosas de o hacia naves,
principalmente respecto a aspectos operacionales y de procedimientos, asi como sobre el
elemento humano que participa en las mismas, con el fin de verificar que estan siendo
efectuados en forma segura.

Contaminacién del Medic Ambiente Acuéatico.- Introduccién por el hombre, directa o
indirectamente, de materias, sustancias o de energia de cualquier especie, en el medio
acuatico, incluidos los estuarios, cuando produzcan o puedan producir efectos nocivos o
peligrosos tales como la destruccidén o dafos a los recursos vivos, a la vida acuatica, a la
zona costera; peligros para la salud humana, obstaculizacién de las actividades acuaticas,
incluida la pesca y ofros usos legitimos de las aguas, deterioro de la calidad del agua para
su utilizacion y menoscabo de los lugares de esparcimiento y del medio ambiente
acuatico.

Contaminante.- Toda materia, sustancia o energia en cualquiera de sus estados fisicos y
formas, que al incorporarse o actuar en el ambito acuatico, flora, fauna o cualquier
elemento natural, produzca o pueda producir efectos nocivos o peligroses tales como la



destruccion o dafios a los recursos vivos, a la vida acuatica, a la zona costera; peligros
para la salud humana, obstaculizacién de fas actividades acuaticas, incluida la pesca y
otros usos legitimos de las aguas, deterioro de la calidad del agua para su utilizacién y
menoscabo de los lugares de esparcimiento y del medio ambiente acuatico.

Contingencia Ambiental.- Situacién de riesgo derivada de actividades humanas o
fendmenos naturales, que puede poner en peligro la integridad de uno o varics
ecosistemas.

Chata.- Plataforma ancha de poco calado para miltiples usos en los puertos y aguas
interiores. Segan su uso puede denominarse chata absorbente, chata grifo, chata de
reparaciones, etc.

Dafios Nucleares.- La pérdida de vidas humanas, la lesiones corporales y los dafios o
perjuicios materiales que sean consecuencia ¢ resultado de las propiedades radiactivas o
de su combinacién con las propiedades toxicas explosivos u ofras propiedades del
-combustible nuclear o de los productos ¢ desechos radiactivos. :
Declaracién de mercancias peligrosas.- Certificacion o declaracion firmada por el
expedidor de las mercancias peligrosas, antes de su embarque, en el que hace constar
que el cargamento que se presenta para el transporte, ha sido adecuadamente
embalado/envasado y marcado, etiquetado o rotulado, segun proceda, y se haya en
condiciones de ser transportado. El formato de este documento debera cefiirse al
establecido en el Cédigo IMDG.

Derecho de Uso de Area Acuatica.- Acto administrative en cuya virtud se confiere al
usuario el derecho de ocupar un area maritima, fluvial o lacustre. El derecho de uso de
area acuatica no comprende el derecho de explotar los recursos naturales existentes en la
respectiva érea, ni en el lecho o subsuelo, ni el otorgamiento de licencias para el
desarrollo de actividades controladas por otras entidades de la Administracion Publica.
Derrota de dos direcciones.- Dermrota claramente delimitada, dentro de la cual se
establece el trafico maritimo en ambas direcciones, destinada a proporcionar a las naves
transito seguro por aguas en que la navegacion es dificil o peligrosa.

Derrota en aguas profundas.- Derrota claramente delimitada que ha sido hidrografiada
con precision para determinar las sondas y la posible presencia de obstaculos
sumergidos, tal como se indica en la carta.

Descarga.- En relacidon con las sustancias contaminantes o con efluentes que contengan
tales sustancias, se entiende cualquier derrame, escape, evacuacidn, rebose, fuga,
achique, emisién o vaciamiento procedente de un buque o instalacidn acuatica, por
cualquier causa. El término descarga no incluye:

a) Las operaciones de vertimientg;

b) El derrame de sustancias contaminantes como resultado directo de la exploracion,
explotacién y el consiguiente tratamiento de los recursos naturales en el &mbito acuatico,
mediante el uso de instalaciones o plataformas;

c) Nt el derrame de sustancias contaminantes con objeto de efectuar trabajos autorizados
de investigacion cientifica o tecnologica acerca de [a reduccidon o control de Ia
contaminacion.

Desecho.- Materiales y sustancias de cualquier clase, forma o naturaleza, a cuya
eliminacion se procede, se propone proceder o se esta obligado a proceder en virtud de lo
dispuesto en |a legislacién nacional.

Despacho.- El acto por el cual, la Autoridad Maritima, verifica que los documentos y
condiciones de seguridad de |la nave estan en orden y puede zarpar del puerto.
Desplazamiento.- Es el peso total del volumen de agua desalojado por el casco de una
nave o artefacto naval.

Desplazamiento en rosca o liviano.- Es el peso del volumen de agua desalojado por el
casco de una nave cuando éste se encuentra completamente descargado y sin
combustible ni pertrechos.

Desplazamiento maximo.- Es el pesc del volumen de agua desalojado por el casco de
una nave a carga maxima.

Direccién establecida del trafico.- Una representacion del trafico maritimo que indica el
sentido de éste, segln lo establecido dentro de un dispositivo de separacién del trafico.



Direccién recomendada del trafico.- Una representacion del trafico maritimo que indica
el sentido recomendado de éste donde no es practico 0 es innecesario adoptar una
direccion establecida del trafico.

Dispersante.- Mezcla que contiene agentes tenso-activos para reducir la tension
interfacial entre los hidrocarburos y el agua de mar, utilizada como una de las posibles
respuestas ante un derrame de hidrocarburos.

Dispositivo de separacion del trafico.- Medidas de organizacién del trafico maritimo
destinadas a separar corrientes de trafico opuestas por medios adecuados o mediante el
establecimiento de vias de circulacion.

Dotacién.- Es el personal maritimg, fluvial o lacustre necesario y suficiente para la
operacidn de una nave segln su tipo, habitabilidad y medios de seguridad disponibles a
borde, de acuerdo a las reglamentaciones vigentes.

Dotacion de Presa.- Es parte de la dotacion de una Unidad Guardacostas que aborda a
cualquier nave para cumplir funciones de visita, apresamientos o por cualquier otra razon
gue estime el Comandante en el cumplimiento de su mision.

Dotacion Minima de Seguridad.- Es el personal maritimo, fluvial o lacustre necesario
para tripuiar una nave en navegacion, cubriendo las guardias y sus relevos garantizando
la seguridad de la nave. Esta dotacién no cubre los requerimientos relativos a actividades
distintas a la navegacién y seguridad de la nave,

Ecosistema.- Unidad funcional basica de interaccién de los organismos vivos entre siy de
estos con el ambiente, en un espacio y tiempo determinados.

Echazon.- Lanzamiento voluntario y razonable de parte del cargamento, pertrechos u
otros objetos susceptibles de ser separados del buque para aligerarlo, enderezarlo o de
cualquier otra forma, contribuir a conservar el buque su tripulacién y su cargamento ante
una situacion de inminente peligro, y proseguir la navegacion hacia lugar seguro.

Eje de Circulacion recomendado.- Derrota que ha sido especialmente inspeccionada
para garantizar, en la medida de lo posible, que esta libre de peligros y por la cual se
aconseja a las naves navegar.

Embarcacion.- Nave de un arqueo bruto menor de 70.48 {100 TRB).

Embarcacién Artesanal.- Aquellas naves dedicadas a la actividad pesquera que tienen
una capacidad de bodega igual o menor a 32.6 m3 y hasta 15 metros de eslora.
Encallamiento.- Varadura de la nave, clavandose en el fondo o encajandose en las
piedras.

Especialistas Mercantes Maritimos, Fluviales y Lacustres.- Son aquélios que acrediten
haber terminado su Educacién Técnica Superior y que habiendose especializado en una
rama técnica de a bordo, han obtenido el Titulo otorgado por la Direccién General.
Estandar de Competencia.- Son las normas o estandares obligatorios contenidos en el
Convenio Internacional sobre "Normas de Formacidn, Titulacién y Guardia de la Gente de
Mar" 1978,

Estudio de Impacto Ambiental.- Documento mediante el cual se da a conocer, con base
a estudios multidiciplinarios, el impacto ambiental, significativo y potencial, que generaria
una obra o actividad, asi como la forma de evitarlo o atenuarlo en caso de que sea
negativo.

Franja Marginal.- Borde de tierra que linda inmediatamente con los cauces de los rios.
Franja Riberefia.- Borde de tierra paralelo a la costa, hasta los 50 metros, medidos a
partir de la linea de mas alta marea del mar. Existira franja riberefia cuando ésta
constituya un plano de pendiente suave y no se encuentre interrumpida por un acantilado
¢ accidente topografico de importancia.

Ganguil.- Artefacto naval en el que se carga fango recogido por [a draga y que sirve para
transportarlo hasta el lugar donde ha de ser vertido a través de compuertas en el fondo.
Gases licuados a granei.- Los gases licuados cuya presion de vapor exceda de 2,8
kp/cm?2 absolutos a la temperatura de 37,8° C y a otras determinadas sustancias, que se
indican en los codigos para la canstruccion y equipo de buques que fransporten gases
licuados a granel, de la Organizacion Maritima Internacional (OM).

Gente de Mar.- Es el personal mercante maritimo gque contando con titulo y/o libreta de
embarco, esta capacitada para embarcarse como miembro de |la dotacidn de una nave



maritima, fluvial o lacustre de acuerdo a su especialidad y que mediante contrato de
embarco ejerce profesion, oficio u ocupacién a bordo de naves dedicadas a la havegacion
maritima, fluvial o lacustre. Se exceptdan los practiccs que no sean parte de las
dotaciones y los pasajeros.

Impacte Ambiental.- Modificacion del medio ambiente ocasionada por la accién del
hombre o de la naturaleza.

Imposibilidad Absoluta de Navegar.- Cuando la nave no relne condiciones de
integridad estructural, estabilidad y estanqueidad minima que le permita hacerse a la mar
con seguridad de alcanzar su puerto de destino.

Incidente de Contaminacion.- Acaecimiento o serie de acaecimientos del mismo origen,
provocado por el hombre o desastre natural, que puede o no causar contaminacién.
Inspeccién.- Es un examen minucioso y completo de una parte, maquinaria, sistema o
equipo de una nave.

Inspeccion de control como Estado Rector del Puerto.- Es la inspeccion que efectlia a
buques extranjeros la Capitania de Puerto, y que consiste en una visita a bordo para
efectuar el Control de los Certificados y Normas sobre Seguridad de [a Vida Humana en el
Mar, prevencion de la contaminacién, lineas de carga, fitulacién y guardias de la gente de
mar, prevencion de abordajes, condicicnes de vida, salud a bordo. Se efectuaran de
acuerdo a los Convenios vigentes que norman estas inspecciones.

Inspector de Control.- Es el personal de las Capitanias de Puerto debidamente calificado
y autorizado por la Direccién General para efectuar las Inspecciones de Control.

Inspector de Control.- Personal debidamente calificado y autorizade por la Direccién
General para efectuar las Inspecciones de Control.

Inspector Naval.- Es el profesional debidamente calificado y autorizado por la Direccién
General para efectuar reconocimientos & inspecciones de una nave.

Instalacién Acuatica.- Construccion fija y permanente ubicada en todo o en parte en area
acuatica, que no puede ser removida sin ser destruida o modificada, comprendiendo este
concepte los muelles, embarcaderos, varaderos, espigones, rompeolas, escolleras,
terrapienes, diques secos, plataformas fijas, tuberias subacuaticas y similares,

Instalacion Portuaria.- Conjunto de obras civiles y ofras instalaciones destinadas a
realizar o facilitar el trafica portuario y 1a movilizacion de carga.

Isla.- Extension natural de tierra, rodeada de agua que se encuentra sobre el nivel de ésta
en pleamar o en la mas alta crecida, y que se encuentre registradas como tales en el
catastro de la Direccion General.

Libre Platica.- Es la autorizacién que emite el Capitan de Puerto para definir el acceso de
personas a una nave, para el desembarce de pasajeros y tripulantes y para la ejecucion
de faenas de carga o descarga.

Libreta de Embarco.- Es el documento de identidad de la Gente de Mar otorgado por la
Autoridad Maritima de acuerdo a lo especificado en el Convenic N® 108 de la
Organizacion Internacional del Trabajo y las normas contenidas en este Reglamento. Es
entregado con el propdsito de proveer a su legitimo poseedor de un documento de
identidad que le permita viajar, hacia o desde una nave designada y proveer un registro de
su servicio en el mar,

Linea de Mas Alta Marea.- Interseccion del nivel del mar con la playa adyacente en el
momento de la pleamar de sicigias ordinarias.

Lista o Manifiesto especial de mercancias peligrosas.- Formato que, ajustédndose a la
clasificacién de mercancias peligrosas establecida en el SOLAS 74 y en el Codigo IMDG,
indica las mercancias peligrosas embarcadas y el emplazamiento de éstas a bordo.
Marea.- Movimiento periddico y alternativo de ascenso y descenso de las aguas del mar,
producido por las acciones atractivas del Sol y la Luna.

Marina.- Instalacidén acuatica, registrada ante la Autoridad Maritima, que brinda facilidades
a naves nauticas recreativas.

Marinero.- Son los ciudadanos peruancs que posean el Titulo o Refrenda de Titulo
correspondiente, expedido por la Direccién General, para desempefiar las funciones
establecidas en el presente Reglamento.

Marinero de Cubierta.- Es el marinero que esta facultado para cubrir guardia en naves



sin limite de arqueo bruto y en aguas sin limite, desempefiando funciones de Timonel,
Vigia, Manicbra y Mantenimiento, de acuerdo a los Curses de Capacitacion que haya
estudiado segln el Convenic STCW-78/95.

Marinero de Ingenieria.- Es el marinero que esta facultado para cubrir guardia en la sala
de ingenieria de naves sin limite de potencia, desempefiando en funciones de mecanica,
mantenimiento, y limpieza, de acuerdo a los Cursos de Capacitacidn establecidos segun el
Convenio STCW-78/95,

Materiales Nucleares Radiactivos.- son todos aquéllos que contengan sustancias que
emitan radiaciones iohizantes.

Materiales radiactivos.- Los materiales que emiten espontaneamente una radiacién
considerable, y que se encuentran incluidos en el Codigo IMDG.

Medio Ambiente.- El conjunto de elementos naturales o inducidos por el hombre que
interactuan en un espacio y tiempo determinado.

Mercancias Peligrosas.- Es toda sustancia peligrosa contenida en un receptacule, en un
tanque portatil, en un centenedor o en un vehiculo, incluidos los receptaculos, los tanques
portatiles y los vehiculos tanques vacios que hayan sido anteriormente utilizados para el
transporte de una sustancia peligrosa, salvo en el caso de gque el receptaculo o el tanque
haya sido limpiado y secado, o cuando la naturaleza de su anterior contenido, permita
hacerlo sin dar lugar a riesgos. Las mercancias peligrosas se encuentran clasificadas
como tales en el "Convenio Internacional sobre Seguridad de la Vida Humana en el Mar"
(SOLAS 1974), y en el "Codigo Maritima Internacional de Mercancias Peligrosas” (IMDG)
de la Organizacion Maritima Internacional.

Motorista.- Es el personal maritime competente de la seccidon de ingenieria, responsable
de la propulsidn mecanica y del manejo y mantenimiento de las instalaciones mecanicas y
eléctricas de una nave, cuya maquina propulsora principal tenga una potencia propulsora
limitada, de acuerdo a lo dispuesto en este reglamento.

Naufragio.- Hundimiento y pérdida de una nave, cosas y personas. Existe hundimiento
aunque la nave y las cosas puedan ser recuperadas.

Nave.- Construccion naval principal destinada a navegar, que cuenta con gobierno y
propulsion propia. Se incluye sus partes integrantes y accesorias, tales como aparejos,
magquinas e instrumentos, que sin formar parte de la estructura misma se emplean en su
servicio tanto en el mar como en el puerto.

Normas o Estandares Minimos.- Son las condiciones minimas establecidas para las
naves y su tripulacién con respecto a la Seguridad de la Nave, Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, Prevencion de la Contaminacion Prevencion de Abordajes, Lineas de
Carga, Formacion y Titulacién de la Gente de Mar, condiciones de vida, salud a bordo y
otros.

Pérdida Total de la Nave.- Cuando la nave sufre un hundimiento en una zona en la que
no sea posible efectuar rescate o cuando como consecuencia de un siniestro se
comprometa la integridad de la quilla y/o afecte la integridad estructural siempre y cuando
el costo de recuperacion en este segundo caso sobrepase el 75% del valor total de la
nave.

Personal de Administraciéon y Servicios.- Son los profesicnales, téchicos o auxiliares,
que de acuerdo a su especialidad, efectian tareas administrativas o de servicios a la
tripulacién y/o pasajeros, u otras funciones no asignadas a los Capitanes, Cficiales,
Especialistas o Marineros, y que posean el Titule o Refrenda de Titulo correspondiente,
expedideo por la Direccidn General para su desempefio a bordo. Estardn comprendidos: El
meédico, cocinero, camarero, contador, entre otros,

Personal de la Marina Mercante Nacional.- Oficiales, especialistas y marineros
mercantes maritimos, fluviales y lacustres que se encuentran debidamente matriculados
como tales.

Playa.- Area donde la costa se presenta plana, descubierta y con declive suave hacia el
mar, formada de arena o piedra, o canto rodado, o arena mezclada con fango.

Pontén.- Artefacto naval construido de madera o hierro, con la proa vy la popa planas,
provisto de una cubierta amplia que sirve para el transporte de cargas diversas y para
formar puentes flotantes.



Prevencién de la Contaminacion.- Conjuntc de disposiciones y medidas anticipadas
para evitar el deterioro del medio ambiente.

Productos o Desechos Radioactivos.- Todo material incluido, el combustible nuclear,
cuya radiactividad se haya originado por irradiacién neutrénica durante el proceso de
utilizacion del combustible nuclear a bordo de la nave.

Productos liquidos inflamables peligrosos a granel.- Los crudos y productos
petroliferos cuyo punto de inflamacién se dé a una temperatura que no exceda de 60° C
(prueba en vaso cerrado), conforme lo establecido en el Convenio SOLAS 74,

Productos quimicos liquidos peligrosos a granel.- Las cargas a granel de sustancias
quimicas liquidas peligrosas consideradas en los cédigos de la OMI para la construccion y
el equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel (que no sean
petréleo ni productos inflamables analogos), como los siguientes:

a) Productos que encierran riesgos de incendio importantes, superiores a los presentados
por los productos derivados del petréleo y los productos inflamables anélogos;

b) Productos que encierran riesgos importantes, ademas del de inflamabilidad o distintos
de éste.

Proteccion del Medio Ambiente.- Conjunto de politicas y medidas para mejorar &l medio
ambiente y prevenir y contrclar su deterioro.

Puerto.- Area gecgrafica que ocupando espacios terrestres y acuaticos situados en las
riberas del mar, rios y lagos navegables, reune las condiciones fisicas naturales o
artificiales, y de organizacion que permiten las operaciones del trafico portuario y ha sido
‘creado y autorizado para el desarrollo de estas actividades por la administracion
competente.

Recepcion.- Al acto por el cual, el Capitan de Puerto, al arribo de una nave verifica que
los documentos y condiciones de seguridad de la nave estén en orden para el inicio de
5Us operaciones.

Recinto Portuario.- Es el area comprendida por todos los muelles, desembarcaderos,
malecones, espigones y zonas utilizados por las naves; por las areas de mar y tierra
ubicadas en sus inmediatas proximidades y por los edificios y construcciones ubicados en
la zona portuaria, incluyendo sus equipos € instalaciones propias.

Recintos Portuarios Especiales.- Son areas especificas de los recintos portuarios o
recintos portuarios que reunen las condiciones de seguridad requeridas para manipular,
almacenar, cargar, movilizar y descargar mercancias y sustancias peligrosas, y que han
sido reconocidos y autorizados como tales por la Direccion General.

Reconocimiento.- Es |a verificacion de las condiciones de una nave mediante
inspeccicnes de las estructuras, disposicion estructural, maquinarias, equipos, sistemas,
accesorios y materiales, etc., segun corresponda, acompanado de las pruebas que sean
necesarias desde su construccion o antes de su abanderamiento, en caso de compra en
el extranjero, asi como, la constatacion periédica de dichas condiciones en las épocas
fijladas por el Reglamento y cuando eventualmente lo disponga la Autoridad Maritima, con
el fin de constatar que cumplen con las normas nacionales establecidas y/o regulaciones
de los Convenios Internacionales a los cuales el Gobierno Peruano se ha adherido para la
otorgacion de sus certificados de seguridad correspondientes o refrenda de éstos.
Residuo.- Cualquier material generado en los procesos de extraccion, beneficio,
transformacidn, produccién, consumo, utilizaciéon, control o tratamiento, cuya calidad no
permita usarlo nuevamente en el proceso que lo generd.

Residuos Peligrosos.- Todos aquellos residuos, en cualquier estado fisico, que por sus
caracteristicas corrosivas, toxicas, venenosas, reactivas, explosivas, inflamables,
biclogicas infecciosas o irritantes, representan un peligro para el equilibrio ecologico o el
ambiente.

Ribera.- Orilla de los rios y lagos establecida a partir de la mas alta creciente ordinaria.
Salvamento.- Todo acto o actividad llevada a cabo para auxiliar en forma pronta y eficaz a
personas que se hallen en peligro en el mar, rics y lagos navegables, con el fin de evitar o
disminuir las pérdidas de vidas humanas que los siniestros o accidentes acuaticos
pudieran provocar.

Salvamento de bienes.- Todo acto o actividad emprendido para auxiliar o asistir a una




nave o para salvaguardar cualesquiera otros bienes que se encuentren en peligro en
aguas navegables.

Sistema de organizacion del trafico.- Todo sistema construido por una o mas derrotas
y/o medidas de organizacién del frafico maritimo, destinadas a reducir el riesgo de
siniestros; comprende dispositivos de separacion del trafico maritimo, fluvial o lacustre,
derrotas de dos direcciones, ejes de circulacion recomendados, zonas a evitar, zonas de
navegacion costera, confluencia de giro, zonas de precaucion y derrotas en aguas
profundas.

Sustancia Nociva Liquida.- Toda sustancia a que se hace referencia en el Apéndice Il
del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por ios Buques, 1973, en su-
forma modificada por el correspondiente Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78) o las
clasificadas provisionalmente de acuerdo a dicho Convenio en las categorias A, B, G, o D.

Sustancia Perjudicial.- Las consideradas como "Contaminantes del mar" en el Codigo
Maritimo Internacicnal de Mercancias Peligrosas (Cédigo IMDG).

Sustancias Peligrosas.- Es toda sustancia embalada o a granel destinada al transporte o
almacenamiento, y que por sus propiedades pertenezca a alguna de las clases
establecidas en el Convenio SOLAS 74 y en el Cadige IMDG, ademas estan incluidas
aquellas sustancias embarcadas a granel no incluidas en dichos documentos, pero que
estan sujetas a las prescripciones de los codigos de la OMI para la construccion y el
equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel, de los cédigos
de la OMI para la construccion y el equipo de bugques que transporten gases licuados a
granel o del Cédigo de Cargas Sélidas a Granel, en |a medida en que esa sustancia pueda
entrafiar un riesgo para quienes se encuentren aborde, en la zona portuaria 0 en los
alrededores del puerto.

Sustancias Peligrosas a Granel.- Toda sustancia peligrosa transportada sin ningln
sistema de contencion intermedio, en un tanque o en un espacio de carga que forme parte
de la estructura de una nave o en un tanque instalado fijo y permanentemente en el
interior de un buque o sobre una nave.

Sustancia Perjudicial o contaminante del mar.- Toda solucion o toda mezcla que
contenga un 10% o mas de una o varias sustancias peligrosas consideradas en el Cédigo
IMDG como contaminantes del mar. No obstante, ciertos contaminantes del mar tienen un
potencial de contaminacion extremo y se los identifica como contaminantes fuertes del
mar en el Cadigo IMDG. Toda sclucion o toda mezcla que contenga un 1% o mas de tales
sustancias se considera también como contaminante del mar.

Terminal.- Instalacién acuatica destinada al atraque y amarre de naves para efectuar
manicbras de carga y descarga de mercancias, asi como embarco y desembarco de
personas.

Terreno Riberefio.- Terreno comprendido dentro de la franja de 1000 metros contados a
partir de |a linea de mas alta marea.

Titulo.- Es un documento valido, expedido y refrendado por la Autoridad Maritima, en
virtud del cual se faculta al legitimo poseedor a prestar servicio en el cargo indicado, en
una nave del tipo, arqueo, potencia.

Tonelaje de Peso Muerto (TPM o Dead Weigth Tonnage DWT).- Es la diferencia entre
el desplazamiento del buque ligero y el desplazamiento a la lIlnea maxima de carga.
Representa a |la carga total que puede llevar el buque referido a la linea de maxima carga,
e incluye dotacién, pasajeros, aprovisionamiento de viveres, repuestos, agua, petroleo y
carga.

Tripulacién.- Gente de Mar embarcada en un momento determinado.

Tripulante.- Gente de Mar que forma parte de la dotacion de una nave y por lo tanto esta
considerada en el rol de tripulacion.

Unidad Guardacostas.- Es el buque o aeronave que por delegacion de 1a Autoridad
Maritima esta destinada para velar por el cumplimiento de todas las leyes vy
reglamentaciones dentro del ambito de su jurisdiccion. Dentro de su misién podran cumplir
funciones de policia maritima, fluvial o lacustre, blsqueda y salvamento, control de Ia
contaminacion, seguridad de la navegacion, seguridad de la vida humana en el mar, rios y
fagos navegables, asi como ia preservacion de los recursos naturales.



Vertimiento.- Evacuacién deliberada de desechos u otras materias desde bugues,
aeronaves, plataformas u oftras construcciones en el mar; hundimiento deliberado de
buques, aeronaves, plataformas u otras construcciones en el mar. Ei término "vertimiento”
no comprende:

a) La evacuacion de desechos u otras materias resultante, directa o indirectamente, de las
operaciones normales de buques, aercnaves, plataformas u ofras construcciones en el
mar y de su equipo, salvo los desechos u ofras materias que se transporten en bugues,
aeronaves, plataformas u otras construcciones destinados a la evacuacidon de tales
materias, o se transborden a ellos, 0 que resulten del tratamiento de tales desechos u
ofras materias en esos buques, aeronaves, plataformas o construcciones,;

b) El deposito de materias para fines distintos de su mera evacuacion, siempre que ese
deposito no sea contrario a los objetivos del Derecho Internacional vigente.,

Via de circulacion.- Zonas claramente delimitadas, dentro de la cual se establece el
trafico maritimo en direccién UGnica. Los obstaculos naturales, mclmdos fos que formen
zonas de separacion, pueden construir un limite.

Vigilancia Especial.- Es |la que realiza el personal de la Capitania de Puerto a bordo de
las naves que transporten mercancias y/o sustancias peligrosas mientras permanezcan en
puerto, con el fin de evitar dafios accidentales ¢ intencionales {sabotaje), de acuerdo a la
peligrosidad de la carga, ubicacién de las naves y el peligro que revisten para el puerto u
otras naves que se hallen en el mismo.

Visitas de Control.- Son las visitas a las naves y recintos portuarios especiales que lleva
a cabo el personal de las Capitanias de Puerto, cuando lo determine la Autoridad
Maritima, para efectuar el control y verificacién del cumplimiento de las normas de
seguridad que deben observarse respecto a las mercancias y sustancias peligrosas.

Zona a evitar.- Medida de organizacion del trafico maritimo que comprende una zona
claramente delimitada en la que la navegacién es zona claramente delimitada en la que la
navegacion es particularmente peligrocsa o en la que es excepcionalmente importante
impedir que se produzcan siniestros, y que deben evitar todas las naves o ciertas clases
de naves.

Zona Costera.- La zona maritimo terrestre comprendida por la franja acudtica de cinco (5)
millas marinas medidas desde la linea de mas alta marea hacia mar adentro, incluidas las
islas e islotes, y la franja terrestre en la costa, medida desde dicha linea hasta los 1000
metros hacia tierra. Se consideran incluidas en esta zona:

a) Las marismas, aibuferas, esteros, y en general los terrenos bajos que se inundan como
consecuencia del flujo y el reflujo de Ias mareas, de las olas o de la filtracion del agua de
mar.

b) Los acantilados sensiblemente verticales que estén en contacto con el mar, hasta su
coronacion.

Zona de precaucién.- Medida de organizacion del trafico maritimo que comprende una
zona claramente delimitada en la que las naves han de navegar con especial precaucion y
denfro de la cual se puede recocmendar la direccion del trafico.

Zona de navegacion costera.- Medida de organizacion del trafico maritimo que
comprende una zona especificada entre la costa y el limite mas préximo de un dispositivo
de separacion del trafico, que normalmente no debe ser utilizada por el trafico directo y en
la que pueden regir reglamentaciones locales especiales.

Zona o linea de separacion.- Zona o linea que separa vias de circulacion de naves que
navegan en direcciones opuestas o casi opuestas, o que separa una via de circulacién de
la zona maritima adyacente, o que separa vias de circulacidn designadas para
determinadas clases de naves que navegan en la misma direccion.

Zona Restringida.- Aquellas areas de mar, tierra o ambas, fijadas por el Capitan de
Puerto, dentro de su jurisdiccidon, por el plazo que estime necesario, para delimitar el
ingreso de naves o vehiculos de transporte terrestre respectivamente, asi como de
personas, con el fin de prevenir siniestros en las naves, bahias, o recintos portuarios.
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22/04/2004.- D.S. N° 019-2004-MTC .- Dicta medidas para la aplicacién del Cédigo Internacional
para la Proteccion de los Buques y de las Instalaciones Portuarias (Cédigo PBIP). (23/04/2004)

DECRETO SUPREMO N° 018-2004-MTC

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA

CONSIDERANDO:

Que, con fecha 12 de diciembre del 2002, la Conferencia de los Gobiernos Contratantes del
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, SOLAS 74 enmendado, del
cual el Peru es signatario, aprobado mediante Decreto Ley N® 22681 [T.098,Pag.100] de fecha 18 de
setiembre de 1979 y que entrd en vigor el 25 de mayo de 1980 adoptd el Codige Internacional para la
Proteccion de los Buques e Instalaciones Portuarias (PBIP), que tiene como objetivo principal
prevenir y adoptar las medidas contra actos de terrorismo y otros que amenacen la seguridad del
transporte maritimo internacional,

Que, la Regla 2 del Capitulo XI-2 del SOLAS 74 enmendado, obliga al cumplimientc de las
prescripciones de la Parte "A" del citado Codigo Internacional, conteniendo la Parte "B" directrices de
cardcter recomendatorio, siendo necesaric incorporarias a la normativa nacional que regula los
aspectos de proteccion maritima;

Que, el articulo 19° de |a Ley N° 27943 [T.322,8001] - Ley del Sistema Portuario Nacional, establecs
que la Autoridad Pertuaria Nacional es un Organismo Publico Descentralizado encargado del
Sistema Portuario Nacional, adscrito al Ministerio de Transportes y Comunicaciones, dependiente del
Ministro, con personeria juridica de derecho publico interno, patrimonio propio y con autonomia
administrativa, funcional, técnica, econdmica y financiera; y facultad normativa por delegamon del
Ministeric de Transportes y Comumcamones

Que, de acuerdo con el literal k) del articulo 24° de la Ley N° 27943 [T.322,8001] - Ley del Sistema
Portuario Nacional, constituye atribucién de la Autoridad Portuaria Nacianal, entre otras, normar en lo
tecnico, operativo y administrative lo relacicnado con la seguridad del puerto;

Que, de conformidad con el articulo 2° de la Ley N° 26620 [T.241,§072] - Ley de Control y Vigilancia
de las Actividades Maritimas, Fluviales y Lacustres, el ambito de aplicacion de estd Ley, lo
constituye, entre otros, el mar adyacente a las costas del territorio de la Republica hasta la distancia
de las DOSCIENTAS (200} millas marinas, asi como todos los buques de bandera nacional que se
encuentren en alta mar o en aguas de ofros paises;

Que, encontrandose establecido que el Codigo tnternacional para la Proteccion de los Buques y de
las Instalaciones Portuarias (Cadigo PBIP) entrard en vigencia el 1 de julio de 2004, resulta necesario
dictar medidas para que la Autoridad Maritima Nacional - Direccion General de Capitanias y
Guardacostas, y la Autoridad Portuaria Nacional cumplan con el mandato emanado de la
Conferencia de los Gaobiernos Contratantes del Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, SOLAS 74 enmendado;

De conformidad con el inciso 24) del articulo 118° de la Constitucion Pelitica del Peri [T.211,§213];
DECRETA:

Articulo 1°.- Aplicacién de la norma a instalaciones portuarias

La Autoridad Portuaria Nacional, es la autoridad competente para la aplicacion del Cédigo
Internacional para la Proteccion de los Buques y de las Instalaciones Portuarias (Codigo PBIP) en lo
gue se refiere a [as instalaciones portuarias.

Articulo 2°.- Aplicacién de la norma a buques

La Autoridad Maritima, Ministerio de Defensa - Direccién General de Capitanias y Guardacostas de
la Marina de Guerra del Perd, es la autoridad competente para la aplicacién del Codigo Internacional
para la Proteccion de los Bugues y de las Instalaciones Portuarias (Codigo PBIP) en lo gue se refiere
a los buques.

Articulo 3°.- Apoyo de entidades y organismos del sector piblico y privado

Las Autoridades Competentes, podran solicitar el apoyo a las entidades del Sector Publico y Privado
para la implementacion del Cadigo PBIP.

Articulo 4°.- Refrendo

El presente Decreto Supremo serd refrendado por el Ministro de Defensa y por el Ministro de
Transportes y Comunicaciones.

Dado en la Casa de Gobierno, en Lima, a los veintidds dias del mes de abril del afio dos mil cuatro.
ALEJANDRO TOLEDO, Presidente Constitucional de la Republica. ROBERTO ENRIQUE CHIABR/
LEON, Ministro de Defensa. JOSE ORTIZ RIVERA, Ministro de Transportes y Comunicaciones.
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07/06/1996.- LEY N° 26620.- Ley de Control y Vigilancia de las actividades maritimas,
fluviales y lacustres (09/06/1996)

LEY N° 26620
Reglamentado por el D.S. N° 028-2001-DE/MGP, publicado el 02/06/2001.

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA

POR CUANTO:

El Congreso de la Replblica ha dado la Ley siguiente:
EL CONGRESO DE LA REPUBLICA,

Ha dado la ley siguiente:

LEY DE CONTROL Y VIGILANCIA DE LAS ACTIVIDADES MARITIMAS, FLUVIALES Y
LACUSTRES

Articulo 1°.- La presente Ley regula los aspectos de control y vigilancia a cargo de la Autoridad
Maritima respecto de las actividades que se desarrollan en los ambitos maritimo, fluvial y lacustre
del territorio de la Republica.

Articulo 2°.- El ambito de aplicacion de la presente Ley es:

a) El mar adyacente a sus costas, asi como su lecho, hasta la distancia de 200 millas marinas,
conforme lo establece la Constitucion Politica del Perd, los rios y lagos navegables.

b) Las islas, situadas en el mar hasta las 200 millas, en los rios y lagos navegables.

¢) Los terrenos ribererios en la costa, hasta los 50 metros, medidos a partir de la mas alta marea
del mar, y las riberas, en las margenes de los rios y lagos navegables hasta la mas alta crecida
ordinaria.

d) Todos los buques que se encuentren en aguas jurisdiccionales y los buques de bandera
nacional cuando se encuentren en alta mar o en aguas de otros paises.

e) Los artefactos navales e instalaciones situados en las zonas establecidas en los incisos a, by ¢
del presente articulo, con excepcion de los ubicados dentro de |las areas de desarrollo portuario.
Inciso modificado por la 5ta. Disp. Trans. y Final de la LEY N° 27943, publicada el 01/03/2003

f) Las perscnas naturales y juridicas, cuyas actividades se desarrollen en los ambitos maritimo,
fluvial y lacustre sin perjuicio de las atribuciones que correspondan por ley a ofros sectores de la
administracion publica.

Articulo 3°.- Corresponde a la Autoridad Maritima aplicar y hacer cumplir la presente Ley, sus
normas reglamentarias, las regulaciones de los sectores competentes y los Convenios y otros
Instrumentos Internacionales ratificados por el Estado Peruano referidos al ambito de la presente
ley.

Articulo 4°- La Autoridad Maritma es ejercida por el Director General de Capitanias y
Guardacostas.

Articulo 5°.- Para el ejercicio de sus funciones de Autoridad Maritima con alcance a nivel nacional,
el Director General de Capitanias y Guardacostas, cuenta con la Capitanias de Puerto y las
Unidades Guardacostas.

Articulo 6°.- Son funciones de la Autoridad Maritima;

a) Exigir el cumplimiento de la presente ley y sus normas reglamentarias.

b) Velar por la seguridad de la vida humana en el mar, rios y lagos navegables.

¢} Controlar el trafico acuatico en las aguas de soberania y jurisdiccién nacionales

Inciso modificado por fa 5ta. Disp. Trans. y Final de la LEY N° 27943, publicada el 01/03/2003

d) Ejercer control y vigilancia para prevenir y combatir los efectos de la contaminacion del mar, rios
y lagos navegables, v en general todo aquello que ocasione dafio ecologico en el ambito de su
competencia con sujecion a la normas nacionales y convenios internacionales sobre la materia, sin
perjuicio de las funciones que les corresponden ejercer a otros sectores de la Administracion
Publica, de conformidad con la legislacion vigente sobre la materia.

&) Administrar y operar |as estaciones de radio costeras, con sujecion a la normativa vigente sobre
la materia.

f) Coordinar con la Autoridad Portuaria Nagional en los casos que sé requieran condiciones
especiales de seguridad para los permiscs de navegacion que otorga dicha Autoridad, y que sean
establecidos en el reglamento de la Ley del Sistema Portuaric Nacional

Inciso modificado por la 5ta. Disp. Trans. y Final de la LEY N° 27943, publicada el 01/03/2003



g) Las demas que se establezcan en el Reglamento de |a presente ley.

Articulo 7°.- Las contravenciones a la presente Ley o su Reglamento y demas normas vigentes en
materia maritima, fluvial o lacustre seran objeto, entre ofras sanciones, a las muitas que se
impongan de conformidad con la Tabla de Multas vigente, sin perjuicio de las aplicables por otros
sectores de la Administracién Publica.

Articulo 8°- Los procedimientos administrativos que se sigan ante la Autoridad Maritima
constaran en el correspondiente Texto Unico de Procedimientos Administrativos, con indicacion
del monto de los derechos respectivos, el mismo que sera aprobado por Decreto Supremo.
Pritmera Disposicion Transitoria.- La presente Ley sera reglamentada dentro de un plazo de 180
dias calendario, contados a partir del dia siguiente de su publicacién en el Diario Oficial El
Peruano. El texto del reglamento debera ser coordinado con los sectores competentes y el
Decreto Supremo por el que se apruebe debera contar con el voto aprobatorio del Consejo de
Ministros y sera refrendado por el Ministro de Defensa.

Segunda Disposicion Transitoria.- El Reglamento de Capitanias y de las Actividades Maritimas,
Fluviales y Lacustres, aprobado por Decreto Supremo N° 002-87/MA del 2 de abril de 1987,
continuara vigente, en cuanto no se oponga a la presente Ley, hasta la expedicién del Reglamento
a que se refiere la Primera Disposicion Transitoria de la presente Ley.

Comuniquese al sefior Presidente de ia Republica para su promulgacion.

En Lima, a los treinta dias del mes de mayo de mil novecientos noventa y seis.
MARTHA CHAVEZ COSSIO DE OCAMPO

Presidenta del Congreso de la Replblica

VICTOR JOY WAY ROJAS

Primer Vicepresidente del Congreso de la Republica

AL SENOR PRESIDENTE CONSTITUCIONAL DE LA REPUBLICA

POR TANTO:

Mando se publique y cumpla.

Dado en la Casa de Gobierno, en Lima, a los siete dias del mes de junio de mil novecientos
noventa y seis.

ALBERTO FUJIMORI FUNMORI

Presidente Constitucional de la Republica

ALBERTO PANDOLFI ARBULU

Presidente del Consejo de Ministros

TOMAS CASTILLO MEZA

Ministro de Defensa
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Crean el Cuverpo de Capitanias
y Guarda-Costas como Cuerpo
Auxiliar de Marina de Guerra

tackin  Politics,

tado seliala & Ia Morina de
Giuerra, coma componente de
In Fusrzs Armada, 1a mizidnp
G4 velar por el cumplimiento
de nuestras Jeyss, la segur-
dad y dafensa naclonaies y
I conservacion dsl orden -
blico;

Que, consesnentements, el
Ministerio de Marina, en
cumplimients da sy miaién
constifucional ¥y da) manda-
W de s propia 1ey Orgd-
nica Nv 13808 (B), D b
potestad ¥y responssbillda
Tiscallsar ¢] trifico acudtico,
ejerciendo jJurisdiceion sobre
las aguas del dominio nacio.

€a BN REuAs DEXUAnAE, evie
denclan Ja imperiosa nacesi-
dad de erear un Cuerpo de-
hidamente organizado, adjes.
trade ¥ equipado con los ele-
mentoa néuticvs necesarios
para gerantlear el cumplis
miente de Jas disposicions=s
gubernamentales;

En uso de lsx facultades de
Que estd investido: v

Con-tl voto aprobatoric del
Consejo de Ministros!

Hap dado 8l Decreto-Ley sl-
gulenta;

Articulo 1° — Créamse ¢l
Cuerpo de Capitanias y Guar-
da-Costas como Cuerpo Au-
xilfar de la Maring de Gie-
rra del Peri, bajo la auto-
ridad de] Director Genera] de
Capitanies, para ejercer iox
funcionés de Pollefa mariti-
ma, fiuvial, lacustre y pes-~
Quera; de conirol y vigilan-
cia del ltoral, del traflco
acudtico en laz mguas Jurls.
dicclongles, de seguridad y
vigllancia de los puertes, aaf
eomo el control ¥ protecelén
de Joa recursts y riquezas na-
turales de nendrtio a lo etta-
blecido en #] Decrsto Bupre-
mo N? 781, de 0L de agosto
de 1847, en In Declaracidn
sobre Zome Maritima ¥ en
Ios Convenios Internaclonales
susctitos para esos finex; 3,
en general, de tode actividad
que oe dessrrolle en el Ambito
acuético,

Articulo 20 — Bl Ministe.
tio de Marina determinarg i
Crganisacién que debe tener
&) Cuerpo que so cres, ssi co=
mo los medics materiales ne-
tesarica pera el debldo qum-
plimiento de las funclones g
que #a yeflere ol Articulo 1°
¥ do lan que 1s asigne Ia Ley

cA de ln Maring y el
Reglamento de Capltanias,
debiendo tamblén estudiar y
proponer wl Plan de Copst-
tucion del Cuerpo y de Ad-
Quisiclén de loa elementos
niuticos ¥ de otros de acuer-
do » In misién que le corres-
ponde,

Articulo ¥ — Mientras se
organiza el Cuerpe de Capl-
tanias y Guards-Costas el
Ministerio de Mnrina, en
coordinacién con los Ministe-
Tios de Economis y Finansa
¥ de Transportes y Comuni-
caciones, dictwrd eh forma

provisional las medidas més
convenlentes para que ke
aslgne el personal necerario
pars cumplir inicialmente la
misiin de vighlancia y segu-
ridad en ¢! Puerto del Callno.

Artleulo 49 -— Derfiganse
todex las disposiciones gue s
opongan al prescnie Decreto-
Ley.

Dado en la Tasa de Go-
blerno, en Lima, a los veln-
titrés dias del mea de setiem=
bre de mil noveclentos sesene
Hnueve,

General  de Divisién EP.
JUAN VELABCO ALVARA-
DO, Presidente de la Repi-
blica

Vice-Almiratite AP, ENRI.
QUE CARBONEL CREEPO,
Ministro de Msarina, Encarga-
do de 1n Cartera de Guerra.

Tenlente QGeneral FAP,
ROLANDO GILARDI RO-
DRIGUEZ, Ministro de As-
ronduticn,

General de Brigada E, P,
ARMANDO ARTOLA AZCA-
BATE, Ministro del Interlor,

Qeneral de BHrigada EP,
FRANCIECO MORALES
BEEMUDRZ CERRUTYL, Mi~
nistro le Economia y Finan-
ran.

Gentral de Brigada EP,
ALFREDO ARRISUERQ
CORNEJIO, Ministro de %du-
cacién, Encargado de la Car-
fera de Relaciones Exteriores,

Mayor QOral.PAP, EDUAR-
D0 MONTERO ROJAS. Mi-
histro de Salud,

Mayor Gaueral P A P,
JORGE ONAMOT BIGGS,
Ministro d4e Trabajo.

General de PBrigada XP,
JORGE BARANDIARAN
PAGADOR, Ministro de A.
grieulturs y Fesqueria,

Contralmirante AP JOR-
GE CUAMINO DE LA 7TO-
RAE, Minstvo de Industria
¥ Comerclo,

Ceneral de Brigadn FP.
ANIBAL MEZA CUADRA
CARDENAS, Minlstro de
Transpories y Comunicasio-
nes

CGoneral o Brigadas EP,
JORGE FERNANDEZ MATL-~
DONADQ BOLARL, Minjstro
de Energla y Minas,

Contriimirante AP, LUIN
YARGAS CABALLERO, Mi-
nistro de Vivienda.

POR TANTO:

Mando se publique ¥ cutee
pPla.

Lima, 33 de retiembre de
1848,

Ceneral dc Divisién EBP
JUAN VELABCO ALVARA-
Do.

Vies-Almirante AP, ENHI-
QUE CARBONEL CRESFO,
Ministro de Marina, Enear-
gado de 1a Cartern de Chm-
ITR.

Tentente OGeneral PAP.
ROLANDO GILARDI RO-
DRIGUEZ.

Vice-Almirante AP, ENEI-
QUE CARBONEL CREBPQ,



