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EXPOSICION

AUN CUANDO PROFUNDIZARAMOS EL ESTUDIO DE NUESTRA MATERIA DE
INTERES HASTA LLEGAR A LOS ANTECEDENTES PRIMIGENIOS DEL COMERCIO,
DESCUBRIREMOS QUE LAS TRES CUARTAS PARTES DE AGUA QUE COMPRENDEN EL
GLOBO SIEMPRE FUERON UTILIZADAS COMO LOS CANALES DE COMUNICACION QUE
COADYUVARON A PROMOVER LAS RELACIONES HUMANAS A TRAVES DEL NEGOCIO
POR AGUA.

EL PASO DEL TIEMPO TRAJO DE SUYO EL INCREMENTO DEL COMERCIO
TRANSOCEANICO, LO QUE REDUNDO EN EL AUMENTO SECUENCIAL DEL TRAFICO
MARITIMO, LA TECNOLOGIA APLICADA Y LA MODIFICACION ESTRUCTURAL DE LOS
BARCOS A PARTIR DE SU MODERNIZACION CONTINUA.

EMPERO, A PESAR DE LOS ESFUERZOS QUE PAISES Y ORGANIZACIONES DEL
MUNDO REALIZAN TODOS LOS DiAS PARA HACER EFECTIVOS LOS ESTANDARES
RELATIVOS A LA SEGURIDAD MARITIMA Y A LA LUCHA CONTRA LA
CONTAMINACION, ESTE ASPECTO POSITIVO LLAMADO MODERNIZACION,
ENCUENTRA SU CONTRACARA EN LA SUBSISTENCIA DE LOS LLAMADOS BUQUES
DEFICIENTES PROMOTORES DE LA INSEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR,
LA CONTAMINACION DE LAS AGUAS Y PERDIDAS ECONOMICAS MULTIMILLONARIAS.

MUCHOS DE LOS ACCIDENTES MARITIMOS CUYOS DESENLACES
GENERALMENTE TRAEN ESTAS CONSECUENCIAS, REEDITAN SU GENESIS EN EL
ERROR HUMANO.

DE UN MODO U OTRO -ESTE- AFECTA METODICAMENTE LOS INTERESES
ECONOMICOS DE LOS PAISES, AL EXTREMO DE OCASIONAR DANOS -VARIAS
VECES IRREPARABLES- NO SOLO A LAS ECONOMIAS REGIONALES, SINO TAMBIEN A
UN MEDIOAMBIENTE MARINO QUE NO TIENE REPUESTO.

MUCHAS DE ESTAS IRRESPONSABILIDADES INSTRUMENTALES SE VEN
AGRAVADAS POR PROCESOS DESREGULATORIOS FUERA DE CONTROL, QUE EN SU
CARRERA VERTIGINOSA CONTRA LA REDUCCION DE COSTOS PROMUEVE UN
PROCESO DE CAMBIO EN LA ORGANIZACION Y EXPLOTACION DEL TRANSPORTE
MARITIMO; NO MUCHAS VECES BENEFICIOSAS.

SON CUANTIOSOS LOS ACTORES QUE INTERVIENEN EN EL CONTROL DE LAS
ACTIVIDADES MARITIMAS: LOS ARMADORES; FLETADORES; OPERADORES; LAS
SOCIEDADES DE CLASIFICACION, LOS ESTADOS DE ABANDERAMIENTO, RECTORES DE
PUERTO, RIBERENOS -ENTRE OTROS-. '

TODOS ELLOS CUMPLEN UN PAPEL IMPORTANTE Y ESTAN OBLIGADOS A SER
CONCIENTES QUE SUS ACTIVIDADES DEBEN SER DESARROLLADAS DE MODO
RESPONSABLE, COMPROMETIENDOSE DE MANERA CONJUNTA A MINIMIZAR LAS
AMENAZAS AL SISTEMA.

SOSTENEMOS QUE PARA LOGRAR UN COMERCIO NAVIERO SEGURO: LAS VIAS
NAVEGABLES DEBEN SER RENTABLES, EFICIENTES Y COMPETITIVAS, EN LAS QUE SE
DEBE GARANTIZAR UN TRANSITO MARITIMO CONFIABLE, SEGURO Y EXPEDITO.

LA RAPIDA TRANSFORMACION QUE SUFRIO EL COMERCIO POR AGUA EN LOS
ULTIMOS ANOS, HA ORIGINADO UN SISTEMA ECONOMICO-FINANCIERO CRECIENTE,
GENERADOR DE RELACIONES JURIDICAS ENTRE LOS PUEBLOS; EN UN UNIVERSO
DONDE LOS ESTADOS DOMINANTES ESTABLECEN LAS REGLAS DE JUEGO, Y EN EL
QUE A SU VEZ CONVIVEN EN ESPACIOS BIEN DEFINIDOS, LOS INVERSORES DE LAS
CORPORACIONES TRANSNACIONALES, LOS ACTORES FINANCIEROS Y LOS AGENTES
DEDICADOS AL INTERCAMBIO DE BIENES, SERVICIOS E INFORMACION.
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EL CRECIMIENTO DE LA ECONOMIA MUNDIAL, ESTA DEMOSTRADO EN LAS
EXPORTACIONES GLOBALES, LAS QUE HOY DIA REPRESENTAN MAS DEL 20% DEL
PRODUCTO BRUTO MUNDIAL Y CONTINUA EN SU CARRERA ASCENDENTE, SIENDO EL
BUQUE EL MOVIL QUE TRANSPORTA EL 75 POR CIENTO DE ESTE GIGANTE
SILENCIOSO.

ESTE SISTEMA CONSTITUYE UN COMPONENTE ESTRATEGICO VITAL EN EL QUE
LA OBLIGACION PRIMARIA DE LOS ESTADOS ES ASEGURAR LA CONTINUIDAD
OPERATIVA DEL BUQUE DENTRO DE MARGENES ACEPTABLES DE SEGURIDAD,
SOSTENIENDO EL EQUILIBRIO NECESARIO QUE DEBE PRIMAR EN LA ECUACION QUE
RESULTA DE LA RENTA ECONOMICA Y LA CONFIABILIDAD DEL SISTEMA, EN LA CUAL
LA SEGURIDAD NO DEBE SER LA VARIABLE DE AJUSTE.

ESTE FENOMENO DE APARENTE INGOBERNABILIDAD NO ES DESCONOCIDO
PARA LAS ADMINISTRACIONES MARITIMAS, HABIDA CUENTA QUE NO TENEMOS
FRENTE A NOSOTROS UNA INCOGNITA A RESOLVER, DADO QUE ES SABIDO QUE EL
FENOMENO OBEDECE A LA PERMANENTE BUSQUEDA DE AQUELLOS SECTORES QUE
SE BENEFICIAN CON LA DESREGULACION DE LOS MERCADOS, LO QUE RESULTA MUY
VISIBLE EN EL TRANSPORTE MARI{TIMO INTERNACIONAL.

L.OS BUQUES DEFICIENTES, EVIDENCIAN LA BRECHA EXISTENTE ENTRE LA
INTENCION DE AQUELLOS QUE ELABORARON LA CONVEMAR Y LOS DEBERES Y
RESPONSABILIDADES DE LOS ESTADOS DE ABANDERAMIENTO AL TIEMPO DE
APLICAR LA LEY.

PARA CONTRARRESTAR ESTOS EFECTOS NO BUSCADOS, SEGUN LO HA
SINTETIZADO EL DR. OYA OZCAYIR SE HA CREADO UNA RED DE SEGURIDAD A FIN DE
EVITAR QUE LOS BUQUES DEFICIENTES OPEREN EN ALTA MAR, COMPUESTA POR SEIS
ELEMENTOS QUE FUNCIONAN COETANEAMENTE: LOS CONVENIOS OML LOS
PROVENIENTES DE LA OIT; EL CONTROL POR PARTE DE LOS ESTADOS DE
ABANDERAMIENTO; LAS SOCIEDADES DE CLASIFICACION; LA INDUSTRIA DEL
SEGURO MARITIMO; Y EL CONTROL DE BUQUES POR LOS ESTADOS RECTORES DEL
PUERTO.

EMPERO, TAMBIEN ES SABIDO, QUE ESTA RED, TIENE PUNTOS DEBILES Y
ENDEBLES YA QUE EN ALGUNOS CASOS LOS PROPIETARIOS, LAS SOCIEDADES DE
CLASIFICACION, LOS ASEGURADORES, LOS FUNCIONARIOS DE LOS ESTADOS
RECTORES DEL PUERTO Y LOS ADMINISTRADORES DE LOS ESTADOS DE
ABANDERAMIENTO NO SATISFACEN LOS REQUISITOS DE MODO ADECUADO CON SUS
PROCEDERES.

UN EJEMPLO DE ESE INCUMPLIMIENTO FUE EL ACCIDENTE DEL BUQUE
“ERIKA”, QUE HIZO NECESARIA UNA REEVALUACION DE LA RED DE SEGURIDAD.

VALE CITAR A ESTA ALTURA AL EX SECRETARIO GENERAL DE LA OM],
WILLIAM O°NEIL Y REFLEXIONAR SOBRE SUS PALABRAS AL POCO TIEMPO DE
OCURRIDO EL DESASTRE ECOLOGICO: “EL ERIKA SE ENCONTRABA EN CLASE Y
HABIA SIDO INSPECCIONADO EN VARIAS OPORTUNIDADES POR INSPECTORES DE
ESTADO RECTOR Y DE LA INDUSTRIA; SIN EMBARGO, EN NINGUNA DE ESAS
INSPECCIONES SE DETECTO QUE EL BUQUE ESTABA POR PARTIRSE EN DOS. TODOS
DEBEMOS PREGUNTARNOS PORQUE NO SE DETECTO”.
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TODOS LOS BUQUES DEBEN CUMPLIR LAS MISMAS NORMAS DE SEGURIDAD,
LAS CAPACIDADES DE SUS TRIPULANTES DEBEN SER SIMILARES, SIN IMPORTAR SU
NACIONALIDAD O LA BANDERA DEL BUQUE EN DONDE ESTAN EMBARCADOS, TODOS
LOS INTERESADOS DEBEN ADOPTAR LAS MISMAS MEDIDAS PARA PREVENIR LA
CONTAMINACION Y ASUMIR LAS RESPONSABILIDADES CORRESPONDIENTES CUANDO
LA PROVOCAN.

A PARTIR DE UNA FUERTE INCIDENCIA DE LOS ORGANISMOS
INTERNACIONALES, PROPICIANTES DE UNA “POLITICA INTERNACIONAL GLOBAL DE
CONTROL”, LOS PROCEDIMIENTOS LEGALES VIGENTES DEBEN SER CAPACES DE
EXIGIR UN EFICIENTE SISTEMA DE INSPECCIONES DE BUQUES, AUNQUE SIN LIMITAR
SU LIBERTAD DE MANIOBRA, '

ES CONOCIDO QUE LA ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL ES LA QUE
COMO PARTE ACTIVA DE ESTE ORGANISMO ES DONDE SE ACUERDAN EL CONJUNTO
DE NORMAS INTERNACIONALES QUE UNIFIQUEN LOS CRITERIOS BUSCADOS.

AHORA BIEN, A PARTIR DE ESTE COMPLEJO SISTEMA JURIDICO
INTERNACIONAL, LES PROPONGO PLANTEARNOS LOS SIGUIENTES INTERROGANTES;
ESTAS NORMAS ;QUIEN LAS APLICA?, ;COMO SE APLICAN? Y FINALMENTE ;SON
JUSTAS?

A NINGUNO DE LOS PRESENTES SE NOS ESCAPA QUE LA RESPONSABILIDAD
PRIMARIA, PARA QUE UN BUQUE MANTENGA UN NIVEL DE SEGURIDAD
EQUIVALENTE AL QUE ESTABLECEN LAS CONVENCIONES INTERNACIONALES, ES DEL
ESTADO DE ABANDERAMIENTO.

LAS NORMAS INTERNACIONALES DEBERIAN SER APLICADAS POR ESTE,
RESPETANDO Y HACIENDO RESPETAR EL PABELLON QUE AUTORIZAN A ENARBOLAR;
CALIFICANDO Y CERTIFICANDO CONVENIENTEMENTE A SUS TRIPULANTES.

ANTE LA DIFICULTAD QUE SIGNIFICA PARA EL ESTADO DE ABANDERAMIENTO
EFECTUAR UN EFICIENTE CONTROL DE LA TOTALIDAD DE LA FLOTA INSCRIPTA EN
SUS REGISTROS, LA OMI IMPLEMENTO EL DENOMINADO CONTROL DE BUQUES A
TRAVES DEL ESTADO RECTOR DE PUERTO, INICIATIVA DIRIGIDA A PREVENIR Y
CORREGIR CASOS DE INCUMPLIMIENTO O DE INEFICIENCIA EN LA IMPLEMENTACION
DE LAS NORMAS.

ES DECIR QUE LA AUTORIDAD MARITIMA DEL PUERTO DONDE INGRESA UN
BUQUE DE CUALQUIER BANDERA ESTA FACULTADA PARA INSPECCIONARLO, A FIN
DE CONTROLAR SI CUMPLE CON LOS ACUERDOS Y CONVENIOS INTERNACIONALES Y
ELIMINAR LA COMPETENCIA DESLEAL DE AQUELLOS QUE SE ENCUENTRAN DEBAJO
DE LAS NORMAS.

ESTA ACTIVIDAD FISCALIZADORA, ES EL LEGADO DIRECTO DE LA EVOLUCION
DE UN SISTEMA INTERNACIONAL QUE HA IDO COBRANDO ENVERGADURA CON EL
AFIANZAMIENTO DE LOS ORGANISMOS INTERNACIONALES QUE CONFORMAN EL
SISTEMA DE NACIONES UNIDAS.

ASI, EN 1991, LA ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL RECONOCIO LA
MAGNITUD DEL APORTE A LA SEGURIDAD MARITIMA Y A LA PREVENCION DE LA
CONTAMINACION REALIZADO A TRAVES DE LA COOPERACION REGIONAL DISPUESTA
EN ELL. MEMORANDO DE ENTENDIMIENTO DE PARiS DE 1982 E INVITO A LOS
GOBIERNOS A QUE CONSIDERARAN LA POSIBILIDAD DE INCLUIR ARREGLOS
REGIONALES SOBRE LA APLICACION DE MEDIDAS DE SUPERVISION POR EL ESTADO
RECTOR DEL PUERTO EN COOPERACION CON DICHA ORGANIZACION.
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ANTE ESTE LLAMADO A LA COOPERACION, LOS PAISES SE AGRUPAN EN
REGIONES, CON EL OBJETO DE EXIGIR LOS MISMOS PARAMETROS Y CERCIORARSE
QUE SE APLICA UN SISTEMA DE NORMAS UNIFORMES.

EN LA ACTUALIDAD FUNCIONAN NUEVE MEMORANDOS Y ACUERDOS
REGIONALES, MAS UN DECIMO QUE PESE A NO CONSTITUIR UN MEMORANDO,
FUNCIONALMENTE PODEMOS CONSIDERARLO COMO TAL, NOS REFERIMOS AL
SISTEMA DE CONTROL ADMINISTRADO POR EL SERVICIO GUARDACOSTAS DE LOS
ESTADOS UNIDOS DE AMERICA QUE ACTUA COMO UN SISTEMA UNILATERAL PERO
INTEGRADO.

TECNICAMENTE LOS MEMORANDOS O ACUERDOS CONSTITUYEN UN SISTEMA
ARMONIZADO DE PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION DISENADOS PARA
INDIVIDUALIZAR A LOS “BUQUES DEFICIENTES” Y CUYA META PRINCIPAL ES, UNA
VEZ DETECTADOS, PROCEDER A ESTIMULAR SU ERRADICACION DE LAS VIAS
NAVEGABLES.

SU NIVEL DE EFECTIVIDAD ESTA EN RELACION DIRECTA CON LA CAPACIDAD
DE LA ADMINISTRACION MARITIMA DE CUMPLIR EFICAZMENTE -SOBRE SUS PROPIOS
BUQUES- CON LAS OBLIGACIONES CONFIADAS.

LAS ADMINISTRACIONES MARITIMAS DEBEN EVITAR QUE ESTOS BUQUES QUE
SE ENCUENTRAN DEBAJO DE LAS NORMAS, ENARBOLEN SUS PABELLONES,
NAVEGUEN EN SUS AGUAS JURISDICCIONALES Y UTILICEN SUS INFRAESTRUCTURAS
PORTUARIAS; DE ESTA FORMA SE ACTUARA SEGUN LAS FACULTADES
ENCOMENDADAS POR LOS CONVENIOS INTERNACIONALES Y LOS ACUERDOS
REGIONALES.

PARA EL AREA GEOGRAFICA QUE REPRESENTO, ES EL ACUERDO
LATINOAMERICANO SOBRE CONTROL DE BUQUES POR EL ESTADO RECTOR DEL
PUERTO, CONOCIDO MUNDIALMENTE COMO ACUERDO DE VINA DEL MAR DE 1992, EL
QUE REVISTE UNA IMPORTANCIA SINGULAR, HABIDA CUENTA QUE PERMITIO
SENTAR LAS BASES PARA UNA COLABORACION MAS ESTRECHA ENTRE LAS
AUTORIDADES MARITIMAS DE LA REGION.

EL ACUERDO LATINOAMERICANO, TIENE SUS ORIGENES DEFINIDOS POR LOS
MIEMBROS DE LA RED OPERATIVA DE COOPERACION = REGIONAL ENTRE
AUTORIDADES MARITIMAS DE SUDAMERICA, CUBA, MEXICO Y PANAMA (ROCRAM)
CUYA INTENCION FUE APLICAR EN LATINOAMERICA UN ACUERDO SIMILAR A SU PAR
DE PARIS Y SIENDO FIRMADO INICIALMENTE POR ARGENTINA, BRASIL, CHILE,
COLOMBIA, ECUADOR, MEXICO, PANAMA, PERU, URUGUAY Y VENEZUELA
INCORPORANDOSE MAS TARDE BOLIVIA, CUBA y HONDURAS.

EL OBJETIVO PRINCIPAL DEL ACUERDO, CONSISTE EN EL COMPROMISO
ASUMIDO POR LAS AUTORIDADES MARITIMAS DE LA REGION DE MANTENER UN
SISTEMA ARMONIZADO Y EFICAZ DE INSPECCIONES PARA GARANTIZAR, SIN
DISCRIMINACION DE PABELLONES, QUE TODOS LOS BUQUES EXTRANJEROS QUE
VISITAN LOS PUERTOS DE LA REGION CUMPLEN CON LOS CONVENIOS
INTERNACIONALES, ASUMIENDO EL COMPROMISO DE INSPECCIONAR COMO MINIMO
EL 20 % DEL TOTAL DE BUQUES EXTRANJEROS DIFERENTES QUE INGRESAN EN SUS
PUERTOS, EN UN PERIODO DE 6 MESES.

ASIMISMO CON EL FIN DE NO ENTORPECER LA OPERATORIA DE LOS BUQUES,
SE EVITA QUE LAS SUPERVISIONES SE REITEREN SOBRE UN MISMO BUQUE EN UN
PERIODO DE SEIS MESES, EXCEPTO QUE SE HALLAN DETECTADO DEFICIENCIAS
RECIENTES O CONSTITUYA UN BUQUE DE ESPECIAL ATENCION PARA LA REGION.
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EL RESULTADO DE TODAS LAS INSPECCIONES ES INCORPORADO AL CENTRO DE
INFORMACION DEL ACUERDO LATINOAMERICANO (CIALA) CUYA SEDE FUNCIONA EN
EL EDIFICIO GUARDACOSTAS DE LA PREFECTURA NAVAL ARGENTINA, DONDE SON
INGRESADOS EN UNA BASE DE DATOS JUNTO A TODOS LOS ANTECEDENTES DEL
BUQUE INVOLUCRADO Y A LA QUE SE PUEDE ACCEDER EN TIEMPO REAL Y REALIZAR
UN CONTROL DE LA PROPIA GESTION COMO AUTORIDAD RECTORA DEL PUERTO.

EL ACUERDO EN ESTADISTICAS, SE PUEDE CONSULTAR EN EL SITIO WEB
WWW.ACUERDOLATINO.INT.AR. '

EN CONCLUSION

LA ECONOMIA GLOBAL SE APOYA EN EL LIBRE MERCADO, Y EL ESTADO SE
DEBATE EN LA DUDA DE HASTA DONDE PUEDE INTERVENIR SIN AFECTAR LAS
POLITICAS ECONOMICAS DE SU PROGRAMA.

SI BIEN EXISTEN ALGUNAS OPINIONES EN EL SENTIDO DE QUE EL ESTADO HA
DEJADO DE SER EL ACTOR PRINCIPAL, SU ROL EN EL DESARROLLO DE LAS POLITICAS
PUBLICAS Y LA PROLONGACION DEL ESFUERZO INTERNO EN LA ESFERA DE ACCION
SUPRANACIONAL, RESULTAN CLAVES PARA GARANTIZAR UN ADECUADO
EQUILIBRIO SOCIAL, ECONOMICO Y POLITICO. :

EN EL COMERCIO MARITIMO, EL CONCEPTO DE PA{S VA PERDIENDO PESO ANTE
UN CRECIMIENTO ACELERADO DE LAS ORGANIZACIONES INTERNACIONALES EN
DONDE SE CONGREGAN CADA UNO DE LOS ACTORES.

ANTE ESTA REALIDAD, RESULTA LOGICO SUPONER QUE LAS POLITICAS
INTERNAS DE LAS NACIONES DEBEN CONSIDERAR CUIDADOSAMENTE LOS DICTADOS
DE LA POLITICA INTERNACIONAL.

EN UNA ECONOMIA ALTAMENTE GLOBALIZADA, LA TRANSNACIONALIZACION
DEL NEGOCIO NAVIERO, SE HA COMBINADO CON ACTORES PUBLICOS INCAPACES O
DESINTERESADOS EN EL CUMPLIMIENTO DEL CONTROL DE LA IMPLEMENTACION DE
LAS NORMAS INTERNACIONALES VIGENTES, SUMADO A LA EXISTENCIA DE ALGUNOS
ACTORES PRIVADOS, QUE EN EL MARCO DE UNA COMPETITIVIDAD NO REGULADA Y
SIGUIENDO UNA LOGICA ESTRICTAMENTE ECONOMICA, AMENAZAN LA SEGURIDAD,
LAS CONDICIONES DE VIDA Y DE TRABAJO DE LAS TRIPULACIONES QUE NAVEGAN
EN CIERTOS BUQUES.

EL SISTEMA ECONOMICO MUNDIAL EXIGE QUE TODOS LOS PAISES CUMPLAN
CON LOS ESTANDARES INTERNACIONALES, VALIDAMENTE EFICACES EN MATERIA DE
SEGURIDAD Y PROTECCION MARITIMA, CUYA IMPLEMENTACION Y CUMPLIMIENTO
DESECHA TODA POSIBILIDAD DE CONSTITUIRLAS EN VARIABLE DE AJUSTE, MUY POR
EL CONTRARIO, LA IMPLANTACION DE ESTOS ESTANDARES IMPORTA UNA
NECESIDAD COMPETITIVA EN LA GESTION NAVIERA Y PORTUARIA, CON MUY
IMPORTANTES IMPLICANCIAS PARA EL DESARROLLO DE LAS REGIONES.

ANTE EL PLANTEO DE ESTA SITUACION, LA RESPUESTA DE LAS AUTORIDADES
MARITIMAS QUE INTEGRAN EL ACUERDO DE VINA DEL MAR, SE ORIENTA HACIA UN
CAMINO DE SUPERACION PERMANENTE, EN DONDE EL ESFUERZO PUESTO DE
MANIFIESTO QUEDO EVIDENCIADO EN EL AUMENTO DEL 848 % EN LAS
INSPECCIONES A BUQUES REALIZADAS EN EL PERIODO 2006, ALCANZANDO LAS 6546,
RESPECTO DE LAS 6034 LLEVADAS A CABO EN 2005.

SIN EMBARGO, EL CARACTER DINAMICO Y GLOBAL DEL TRANSPORTE
MARITIMO INTERNACIONAL, LOS PROBLEMAS QUE SE PLANTEAN EN MATERIA DE
SEGURIDAD Y PREVENCION DE LA CONTAMINACION, Y LAS CUESTIONES PROPIAS
DEL “ELEMENTO HUMANO”, PONEN DE MANIFIESTO LA NECESIDAD DE CONTAR CON
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UN SISTEMA MAS VIGOROSO Y MEJOR COORDINADO, TANTO POR PARTE DE LOS
ESTADOS DE ABANDERAMIENTO COMO DE LOS ESTADOS RECTORES QUE EJERCEN EL
CONTROL DE LOS BUQUES QUE ARRIBAN A SUS PUERTOS.

LA EFICACIA DE LOS MENCIONADOS CONTROLES EN EL NIVEL REGIONAL
DEPENDE EN GRAN MEDIDA DEL INTERCAMBIO DE INFORMACION, LA
ARMONIZACION DE LOS PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION Y LA FORMACION DE LOS
INSPECTORES. TAL COORDINACION, ES INDISPENSABLE PARA EVITAR LA
MULTIPLICACION DE ESFUERZOS, Y TAMBIEN PARA EJERCER UNA SUPERVISION MAS
PRECISA DE LOS BUQUES QUE OPERAN EN CONDICIONES INFERIORES A LAS NORMAS
MINIMAS, ASEGURANDO QUE LAS DEFICIENCIAS DESCUBIERTAS SEAN OBJETO DE UN
SEGUIMIENTO SISTEMATICO HASTA SU RECTIFICACION.

ES ESENCIAL QUE EN NUESTRA REGION, TODOS LOS MIEMBROS DEL ACUERDO
DE VINA DEL MAR, CONTINUEMOS HACIENDO EL ESFUERZO Y TRABAJANDO
MANCOMUNADAMENTE COMO HASTA AHORA, PARA QUE EL SISTEMA ARMONIZADO
DE NORMAS NACIONALES E INTERNACIONALES NO SE TORNE ESTERIL, NI CARENTE
DE CONTENIDO.

DE ESTA MANERA ESTAMOS CONVENCIDOS DE QUE EL COSTO INCURRIDO AL
APLICAR LAS MEDIDAS DE SEGURIDAD Y DE PREVENCION DE LA CONTAMIN ACION SE
TORNARA UNIFORME Y DEJARA DE SER CONSIDERADO COMO UN GASTO PARA
TRANSFORMARSE EN LO QUE REALMENTE ES UNA INVERSION.

MUCHAS GRACIAS.

NEW YORK, 24 de Junio de 2008.-
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